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Darum geht’s...

Disseldorf: Die prosperierende Stadt
am Rhein

Disseldorf weist eine hohe Dynamik
auf und wachst seit vielen Jahren. Im-
mer mehr Menschen schatzen die Viel-
falt und Urbanitat der Stadt. Dabei steht
auch die Mobilitat im Fokus. Zuneh-
mend st63t das Verkehrssystem in Dus-
seldorf jedoch an seine Grenzen. Auch
beim Umwelt- und Klimaschutz gibt es
neue Herausforderungen, die ein Um-
denken erfordern. Gleichzeitig gibt es
ermutigende Zeichen einer Entwicklung
hin zu mehr mobiler Vielfalt und Le-
bensqualitat.

Disseldorf bereitet sich auf die Zu-
kunft vor!

Die Mobilitat in den Stadten steht vor
vielfaltigen Umbrichen. Um diese Um-
briche im Sinne einer hohen Lebens-
qualitat zu steuern und die Probleme im
Verkehrsbereich anzugehen, erarbeitet
die Landeshauptstadt den Mobilitats-
plan D. Dieser wird in enger Abstim-
mung mit dem Raumwerk D, dem stad-
tebaulichen Entwicklungskonzept fur

Dusseldorf, erarbeitet.

Dusseldorf
Nahe trifft Freiheit

Der Mobilitatsplan D: Eine Zukunfts-
strategie fiir Dusseldorf

Die Gestaltung der zukiinftigen Mobili-
tat erfordert Leitlinien und Zielsetzun-
gen. Der Mobilitatsplan D wird die Zie-
le der Verkehrsentwicklung bis 2030
festschreiben und dem zukilinftigen ver-
kehrspolitischen Handeln eine Orientie-
rung geben. Folgende Fragestellungen
stehen dabei im Fokus:

® Wie werden sich die Diisseldor-
ferinnen und Diisseldorfer in Zu-
kunft fortbewegen?

® Welche Ziele wollen wir im Ver-
kehrsbereich anstreben und wie
kann man sie erreichen?

® Wie kann die stadtische Mobilitat
zu einer hohen Lebensqualitat in
Dusseldorf beitragen und was
muss dafir getan werden?

Der Mobilitatsplan D betrachtet alle
Verkehrsmittel, sowohl im Personen-
als auch im Wirtschaftsverkehr. Daru-
ber hinaus werden auch stadtregionale
Verkehre und Querschnittsthemen, wie
zum Beispiel Barrierefreiheit und Ver-
kehrssicherheit behandelt.
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Aufstellungsprozess nen Gutachterbiiros auch die Fachgrup-
pe Mobilitat beteiligt. Sie besteht aus

Vertreterinnen und Vertretern von Ver-
banden, Initiativen und Fachamtern der
Landeshauptstadt und wirkt in Stufe 1

In iInsgesamt funf Sitzungen mit. Daru-
ber hinaus wird beil wichtigen Zwischen-
schritten die Politik informiert und strate-
gisch eingebunden. In allen Phasen sind
zudem die Birgerinnen und Birger Gber
verschiedene Formate zur Mitarbeit ein-
geladen.

Probleme
& _
Potenziale & Zahlen &

Die Aufstellung des Mobilitatsplans D
erfolgt in zweli Stufen. Derzeit erfolgt die
Bearbeitung der Stufe 1, in der bis Mit-
te 2019 ein Leitbild und Ziele entwickelt
sowie Handlungsfelder definiert werden.
In der Stufe 2 werden Teilkonzepte mit
konkreten Mafnahmenvorschlagen er-
arbeitet.

An der Aufstellung ist neben der Lan-
deshauptstadt Dusseldorf und exter-

Projektvorbereitung

v

Stufe 1: '
Leitbild, Ziele, : ’ ’ e
Handlungsfelder achgruppe Mobilité
Politischer
Steuerungskreis

Bezirksbiirger-
meister/innen

Stufe 2:

Teilkonzepte, foren
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Diisseldorf - die wachsende Stadt

+ 60% +12%
Fluggaste am DUS Einwohnerinnen und Einwohner
24,6 Mio. 640.000
+50% +12%

Einpendelnde
302.000 (taglich 2016)

+ 93%
Auspendelnde’
102.000 (taglich 2016)

Erwerbstatige
2017 514.000 (2015

, + 89%
2001 Studierende an der HHU
34.000 (seit 2004)

+11% + 92%

Rheinbahn-Fahrgaste Hotellbernachtungen
'Hinweis: ab 2010 methodische 224’7 M 10. 4’59 M 10. (2016)
Anderungen, daher bedingte
Vergleichbarkeit der Daten

Top 15 .P.endlerstriime Personen

Ein- und Auspendelnde 2001 - 2016 4 SIWEIbSIEHES) je Werktag
(gesamt) ]

Neuss 26.800

Kdéln 23.200

Essen 18.600

: Monchengladbach 12.500
11.700

Erkrath 9.700

Miilheiim a. d. Ruhr 7.400

Kaarst 6.600
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Das Mobilitatsverhalten der
Dusseldorfer Bevolkerung

Im Jahr 2013 wurden in Dusseldorf cir-

ca 3.000 Einwohnerinnen und Einwohner
zu threr Verkehrsmittelwahl befragt. Die
Disseldorferinnen und Dusseldorfer le-
gen taglich im Schnitt 3,7 Wege pro Per-
son zurlick, was insgesamt 2,37 Millionen
Wegen pro Tag entspricht. Bereits bei

Verkehrsmittelwahl der
Dilisseldorferinnen und Diisseldorfer (in %)

.

B Pkw-Verkehr

. Bus & Bahn
Verkehrsmittelwahl im B Racverker
Pendlerverkehr adverkent
(Werte geschiatzt, in %) . FuRverkehr

I
N\ F

.
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Wegen zwischen 1 und 3 Kilometern ist
der Pkw das am meisten genutzte Ver-
kehrsmittel. Bel langeren Wegen wer-
den neben dem Pkw auch vermehrt Bus
und Bahn genutzt. Als attraktiver Arbeits-
platzstandort wird das Verkehrsgesche-
hen in Dusseldorf zudem stark vom Ein-
pendlerverkehr gepragt. Nur jeder vierte
Pendelweg wird mit Bus und Bahn zu-
ruckgelegt.

Verkehrsmittelwahl nach Wegelangen (in %)

72
26
S

bis uber1 uber 3 uber5 uber
1Km bis 3 km bis5km bis10 km 10 km

Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck (in %)

“

Wege Einkaufs- Freizeit Wege zur andere
zur Arbeit wege -wege Schule Wege
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Daten und Fakten: Wussten Sie schon...?

ca. 907.000 Pkw sind

in Dusseldorf zugelassen,

der Anteil der privaten Elektro-Pkw Uber 40.000 mehrals
stieg von 2016 auf 2017 um ca. noch 2008

99% auf 72 Fahrzeuge

seit Sommer 2018 erginzen
Metrobuslinien das OPNV-Angebot
Disseldorfs

200 osffentliche Ladepunkte flir
E-Fahrzeuge gibt es in Disseldorf.
Damit gehort Disseldorf zu den

TOP 5 deutschlandweit

4.5% der Dusseldorferinnen und
Disseldorfer besitzen eine Zeitkarte
fir Bus & Bahn

schatzungsweise etwa

90.000

Pakete werden taglich in

Disseldorf zugestellt
(basierend auf einer bundesweiten
Schatzung, ohne Sonn- und Feiertage)

[% der Haushalte
in DUsseldorf nutzen
Carsharing

500 ,Eddy“-E-Roller
konnen seit Sommer
2018 in Dusseldorf
ausgeliehen werden

in der Innenstadt

werden 2X mehr

Pakete pro Kopf

zugestellt als bel-
spielsweise in Ober-

bilk und 9X mehr

als beispielsweise in
Lohhausen

24% der

Haushalte in
Disseldorf haben
keinen Pkw

29%
aller Wege der

Disseldorferinnen und
Disseldorfer sind

die Wege der Dusseldorferinnen

und Dusseldorfer mit dem Fahr-
rad haben seit 2008 um rund

FuBwege
40% zugenommen
das Radwegehauptnetz von den 3. und 10. Platz belegen die
Diisseldorf hat eine Gesamtléange Flinger- und die Schadowstral3e bel
von iiber 350 km einer bundesweiten Frequenzzahlung mit

13.710 bzw. 12.365 Passanten
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Herausfcrderungen; Der Raum in der Stadt ist begrenzt
Verkehr und Flachen Die Dusseldorferinnen und Dusseldor-

fer legen rund 40 Prozent ihrer Wege mit
Der Kfz-Verkehr nimmt weiter zu dem Pkw zurlick. Flachenmallig hinge-
Rund eine Million Kraftfahrzeuge fahren gen nimmt der Pkw-Verkehr jedoch bei
téaglich durch Dusseldorf (inklusive der weitem den grofdten Anteil ein. In den
Autobahnen), davon etwa 65.000 Lkw, meisten StraRen dominieren Kraftfahr-
53.000 Lieferwagen und 5.000 Busse. zeug-Fahrspuren und Parkplatze. Ins-
Bezogen auf den Innenstadt-Ring sind es besondere im innerstadtischen Bereich
taglich immer noch ca. 500.000 Kraft- werden die Stralden jedoch auch von vie-
fahrzeuge, was fir die dicht besiedelten len anderen Verkehrsteilnehmenden be-
Quartiere eine hohe Verkehrsbelastung ansprucht - Radverkehr, Straldenbahnen
bedeutet. Insgesamt hat die Verkehrs- und viele FulBgangerinnen und Ful3ganger
menge in den letzten zehn Jahren um 9 teilen sich den 6ffentlichen Raum. Dazu
Prozent zugenommen. Damit erhoht sich kommt ein weiter wachsender Lieferver-
auch das Risiko, im Stau zu stehen, da die kehr. So kommt es haufig zu Konflikten
Kapazitaten der StralRen begrenzt sind. und Einschrankungen.

Flachenverbrauch der verschiedenen Verkehrsmittel

G Ein Pkw bendtigt grundsatzlich am meis-

ten Platz, der FulBverkehr erfordert am
wenigsten Flache. Auch der OPNV weist
aufgrund der hohen Beforderungskapazi-
tat eine hohe Flacheneffizienz auf, die bei
hoher Auslastung noch deutlicher aus-
fallt.
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Herausforderungen:
Klima und Luft

Der Klimawandel als Herausforderung
Die Bundesregierung hat sich mit dem
Pariser Abkommen zum Klimaschutz ver-
pflichtet. Bis 2050 soll Deutschland weit-
gehend treibhausgasneutral sein. Auch
Dusseldorf hat sich zum Ziel gesetzt, bis
2050 eine klimaneutrale Stadt zu wer-
den. Dazu mussen die Emissionen je Ein-
wohner und Jahr von circa acht auf zwei
Tonnen CO_, also um circa 75 Prozent,
sinken. Der Verkehr macht in Dissel-
dorf 22 Prozent der CO_-Emissionen aus.
Wahrend die Emissionen in anderen Sek-
toren (zum Beispiel im Gewerbe) zuriick-
gehen, sind sie im Verkehr bislang kons-
tant geblieben.

Dusseldorf
Nahe trifft Freiheit

Flr eine saubere Luft in Dusseldorf
Duisseldorf verzeichnet - wie viele ande-
re deutsche Stadte - an einigen Stralden
eine teils deutliche Uberschreitung der
Stickstoffdioxid-Grenzwerte. Auch die
Feinstaubbelastung ist weiterhin hoch,
auch wenn in letzter Zeit Verbesserun-
gen erzielt werden konnten. Eine dauer-
haft hohe Konzentration von Luftschad-
stoffen in der Atemluft begulnstigt die
Entstehung von Atemwegserkrankungen
wie Husten oder Bronchitis. Alle Bevol-
kerungsgruppen sind betroffen, insbe-
sondere Kinder, Schwangere und altere
Menschen. Die Einhaltung der Grenzwer-
te ist daher nur ein Zwischenziel auf ei-
nem langfristigen Weg zur emissionsfrei-
en Stadt.

Bundesweite Entwicklung der Treibhausgasemissionen und Anteil des Verkehrs

1990 2014

Treibhausgasmissionen aller
Sektoren (Wirtschaft, Haus-
halte, Verkehr)

Ziel 2050
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Was kommt auf uns zu?
Mogliche Zukunftstrends

Autonomes Fahren

Technologische Neuentwicklungen, ins-
besondere Fahrassistenzsysteme, setzen
In der Automobilentwicklung immer neue
Trends. Auch im Lkw-Verkehr und im
OPNV ist autonomes Fahren in der Ent-
wicklung und Erprobung. In Disseldorf
wird autonomes Fahren aktuell mit dem
Projekt KoMoD - kooperative Mobilitat
Im digitalen Testfeld Dusseldorf — praxis-
nah getestet.

Viele Fragen und Aspekte im Bereich des
(teil-)autonomen Fahrens sind jedoch
noch nicht abschlielRend geklart zum Bei-
spiel im Bereich der Verkehrssicherheit
und Unfallhaftung oder das Fahren in
komplexen urbanen Verkehrssituationen.

Digitalisierung im Verkehr

Der allgegenwartige Trend der Digitali-
sierung festigt sich zunehmend vielfal-
tig auch im Bereich der Mobilitat. Durch
Big Data / Crowd Data ergeben sich bei-
spielsweise neue Moglichkeiten in der
Verkehrsplanung. Apps werden genutzt,
um zum Beispiel Verkehrsmittel miteinan-

Dusseldorf
Nahe trifft Freiheit

der zu kombinieren und auszuleithen oder
auch den OPNYV effizienter zu gestalten.
Sogenannte On-Demand-Systeme kon-
nen Fahrtwinsche sinnvoll biindeln und
so ein individuell passendes Angebot
darstellen. Derzeit gibt es bereits einige
Modellprojekte in Deutschland; in weni-
gen Jahren konnten diese Modelle den
klassischen OPNV auch in Diisseldorf er-
ganzen.

Urbane Logistik

Der Trend des starken Wachstums in der
Branche der Kurier-, Express- und Pa-
ketdienste verstetigt sich zusehends. Im
Jahr 2017 wurden bundesweit mehr als
3,35 Milliarden Sendungen abgewickelt.
Die steigenden Lieferverkehre stellen in
den Stadtraumen ein Verkehrs- und Um-
weltproblem dar. Daher werden hier zu-
nehmend neue intelligente Logistikmo-
delle erprobt. Es werden beispielsweise
zentrale Mikro-Depots eingerichtet, von
denen aus die Pakete mit Lastenfahrra-
dern oder ahnlichen Transportmitteln den
Haushalten gebliindelt und emissionsarm
zugestellt werden. So kdonnen erfolglose
Zustellungen vermieden und Verkehrs-
stérungen minimiert werden.
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Stadtische Plane und Konzepte:
Grundlagen fur den
Mobilitatsplan D

Luftreinhalteplan Diisseldorf 2013

Der Luftreinhalteplan enthalt Strategien und
MaRnahmen, um Luftschadstoffe (zum Beispiel
Feinstaub in Disseldorf zu reduzieren.

Die Erarbeitung des Zielkonzeptes fur den
Mobilitatsplan D baut auch auf bestehen-
den Grundlagen auf. In anderen vom Rat
der Stadt beschlossenen Planen und Kon-
zepten sind bereits Ziele formuliert, an de-
nen sich der Mobilitatsplan D orientieren
MUSsS:

® Einhaltung des Emissionsgrenzwertes
(Jahresmittelwert: 40 pyg/m3) fiir Stickstoffdi-
oxid (NO,) bis 2015 - Ziel wurde bisher nicht

erreicht

@® Anmerkung: neuer Luftreinhalteplan ab 2019

Masterplan Green-City Mobility 2018

Aufgrund zu hoher NO_-Emissionen hat die Stadt
Disseldorf ein Masterplan Green-City erarbeitet.
Dieser stellt MaBnahmen zur ziigigen Reduktion
der NO_-Emissionen vor.

Larmaktionsplan Il fiir Dusseldorf

Der Larmaktionsplan fiir Dusseldorf widmet sich
dem Larmschutz der Bevolkerung. Es werden all-
gemeine Strategien wie auch konkrete Handlungs-
moglichkeiten aufgezeigt, die eine Uberschreitung

gesetzlicher Grenzwerte verhindern sollen. ® Reduktion verkehrsbedingter NO,-Emissionen

um 40 bis 50 % im Vergleich zu 2015

® Verbesserung der Lebens- und Aufenthalts-

® Lirmminderung an 29 Larmbrennpunkten qgualitat insbesondere im Kernstadtgebiet

® allgemeine Larmvermeidung im Verkehr

Nahverkehrsplan 2017

Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fiir die
Ausgestaltung des OPNV in Disseldorf. Er tragt
dazu bei, die Qualitat des OPNV in Diisseldorf zu

sichern und zu verbessern.

Klimaschutzkonzept Diisseldorf 2025

Das Klimaschutzkonzept enthalt Malshahmen und
Strategien zur Reduktion der Treibhausgase und Er-
reichung der Klimaschutzziele fir Diisseldorf.

Steigerung des OPNV-Anteils am Modal Split

Erhéhung der Attraktivitat des OPNV durch
gute ErschliefBungs- und Bedienungsqualitat

® Klimaneutrales Diisseldorf 2050:
Reduktion von 8,2 Tonnen im Jahr 2012 auf

2 Tonnen CO,-Ausstol8 pro Kopf bis 2050

kurzfristiges Klimaschutz-Handlungspro-
gramm bis 2025 und Masterplan bis 2050

sowie Verbesserung der Beforderungsqualitat

gleichberechtigte und selbstbestimmte Tell-
habe aller Personen am offentlichen Leben
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Neuaufstellung eines stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes

Mit dem Raumwerk D wird ein neues stadtebauliches Entwick- Der Erfahrungsaustausch Die Auftaktveranstaltung
lungskonzept fir Disseldorf aufgestellt. Innerhalb der nachsten Im Januar 2018 wurden Vertreterinnen und Vertreter Im Mérz 2018 diskutierten tGiber 300 Biirgerinnen und Biir-
. . . . . v 1ae der Planungsverwaltungen aus fiinf GroRRstadten ein- ger, Expertinnen und Experten, Akteure der Diisseldorfer
Jahre werc;len darin Aussagen far die .ZUkunftlge gesamtstadti geladen, um zu diskutieren, wie ein Raumwerk orga- Stadtentwicklung iiber mégliche zukiinftige Herausforde-
sche EntW|ckIung Dusseldorfs erarbeitet. nisatorisch und inhaltlich rungen und Themen fir das Raumwerk D.
strukturiert werden
. . . . . . konnte.
Ziel des Raumwerk D ist es die unterschiedlichen Potenziale, o
i — Start Phase O: Der Online-Dialog

+ Beteiligung

Konsequenzen und Herausforderungen fiir die Stadtentwick- o o Beteilig

lung zu identifizieren, zu analysieren und zu gestalten und in mit
der Stadtgesellschaft vereinbarte Bahnen zu lenken. Der Fokus
wird dabei auf Aussagen mit raumlicher Wirksamkeit liegen.

Hier wurden tber 2.300 Hinweise auf
Potenziale und Probleme in Diissedorf kom-
muniziert — wichtige Anhaltspunkte fur die
Formulierung von Schwerpunktthemen.

Die Erarbeitung des Produktes Raumwerk D startet im Jahr Der Amterworkshop

2019, bisher gab es bereits eine prozessstrukturierende Phase
-1und eine vielseitige vielseitige vorbereitende Beteiligungs-
phase. Uber eine Auftaktveranstaltung sowie {iber eine sechs
Monate zugangliche Online-Plattform wurden im Zuge einer
Phase O Hinweise und Anregungen aus der Offentlichkeit zu
unterschiedlichen Fragestellungen gesammelt.

Die ersten Hinweise auf Zukunftsthe-
men aus der Offentlichkeit wurden im
Kreis der Diisseldorfer Fachamter dis-
kutiert und angereichert. So entstand
ein Gerilist von zehn Themenclustern
und 49 Zukunftsfragen.

Die Fachveranstaltung

Im Juni 2018 wurden die Ergebnisse der

Fachoffentlichkeit zur Diskussion gestellt.
Im Ergebnis haben sich Zukunftsthemen mit
Schwerpunktfragen herauskristallisiert, die als we-
sentliche Grundlage fiir die Erarbeitung des Raum-
werks D dienen kénnen.

Die Beitrage bilden ein erstes Stimmungs- und Meinungsbild
der Stadtgesellschaft und damit eine relevante Grundlage fir
die weitere Erarbeitung des Raumwerk D. Hierauf aufbauend
kann nun ein thematisches und organisatorisches Fundament

erarbeitet werden. |
Fotos: Dirk Rose

Kummulierte Ergebniskarten aus Beitragen wahrend der Auftaktveranstaltung und des Online-Dialogs:

Wo wiirdest Du Wo wiirdest Du Wo wiirdest Du Wo wiirdest Du

neue Wohnungen die Lebensqualitat neue Arbeitsorte neue Hochhauser
| gl schaffen? | Ansol verbessern? | P schaffen? platzieren?
o @ Gtfentliche Riume (72) @ Bildung, Wissenschaft, Forschung (10) [ iiber 36 Geschosse (89)
neue Wohnungen . soziale Infrastruktur (17) @ Biiros & Regierungssitz (11)
Anzahl Nennun gen: 474 . Gastronomie und Nachtleben (18) @ Design, Medien & Kultur (12) . RS Seachsee i)
. Stadtteilkultur (15) @ :ien:tlleai‘s;unien ® o 79 . bis 27 Geschosse (59)
1 ] w T ek = . 2 o ande astronomie ;
/ Kalk offentliche Grl..mraume (39) @® Handwerk & urbane Produktion (8) . bis 18 Geschosse (79)
Kaiserswerth Jriserswerth . gesunde und sichere Stadt (46) Palserewateh @ industrielle Produktion (6) bis 9 Geschosse (76)

. sonstiges (38)
. bereits hohe Lebensqualitat (21)

 Landwirtschaft & Urban Food Prod. (10)
@ sonstiges (12)

Anzahl Nennungen gesamt: 94
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Im Tandem mit dem Mobilitatsplan D

Raum- und Verkehrsplanung haben viele gemeinsame Schnittpunk-
te, denn Stadtstrukturen und Verkehr bedingen sich immer ge-
genseitig und missen gemeinsam entwickelt werden. Aus diesem
Grund erarbeitet die Stadt Dusseldorf parallel zum Raumwerk D
einen Mobilitatsplan D, der die Grundlage fir die zuklinftige Ver-
kehrs- und Mobilitatsentwicklung schafft.

Die Richtigkeit dieses Vorgehens hat sich bereits in den stattgefun-
denen Beteiligungsformaten bestatigt. In verschiedenen Antworten
zu Fragestellungen tauchte das Thema Verkehr im Zusammenhang

der Stadtentwicklung wiederholt auf.

Die ersten Ergebnisse unterstreichen die Notwendigkeit, den
Raumwerk-Prozess eng mit dem Mobilitatsplan abzustimmen. Im
Zuge der Feinplanung des Prozesses werden deshalb weitere ge-
meinsame Formate des Dialogs und inhaltliche und organisatori-
sche Schnittstellen der beiden Konzepte von besonderer Bedeu-
tung sein.

Weitere Informationen zum Raumwerk D Prozess erhalten Sie
online auf der stadtischen Projektseite:

www.duesseldorf.de/raumwerkd

Zwei grofRe Stadtentwicklungskonzepte gemeinsam entwickeln

Prozessvorbereitung,
Aktivierung Stadtgesellschaft,
Befiillung Wissenskisten

e Erarbeitung
o . e Politischer Beschluss ¢ Erfahrungsaustausch des Fahrplans
{ % Projektaufnahme mit andereren Stadten e Auswertung
TR der Beteiligungsformate
; 2 e Erarbeitung e Analyse e Beauftraqun
© der Prozessstruktur Fachthesen und Koordina’fi,onfbﬂro
E 2 Phase -1und O -leitlinien
=370 o e ettt ettt eeeeeeeeee ettt a et e e ettt e ettt
®© &5 -
(2 < T = o Auftaktveranstaltung e Fachveranstaltung
c 9 (9.3.2018) (10.7.2018)
. “g’,:—'_, e Online Plattform
2% 2 01 7 ................ 2 01 8 .......... I .....
- =
L[ B0
0 5 g 3 e Verkehrsforum e 2. Biirgerdialog
- = > (11.10.2017)
o)
2 ? ettt e e et e e et e ettt
Q
7, g e Politischer Beschluss e Analyse e Messbare Ziele
,""6 = Projektaufnahme Mobilitatssituation + definieren
- 2 Bestandsdarstellung
=3 L . .
L0 = e Definition e Strategie entwickeln
e, b Entwicklungsprozess und
E E Umfang des Plans

Projektvorbereitung
Handlungsfelder definieren

\

Landeshauptstadt Diisseldort
Stadtplanungsamt

Y,

¢/

e Handlungsfelder
entwickeln
(Beschlussfassung)

Leitbilddiskussion, Zielfestlegung,

Welchen Ort wiirdest
du als erstes verandern?
Welcher Ort soll so
bleiben, wie er ist?

' bleiben (309)

’ veriandern (556)

Anzahl Nennungen gesamt: 865
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Lérick

UUUUUUUUU

mmmmmm

Fotos: Dirk Rose

Strategisches Zielbild und
Vertiefungen, Zusammenfiihrung

Gesamtbild Raumwerk D

Erarbeitung
Raumbilder und Schliisselthemen

e Etappenbeschluss
finalisierter Raumbilder

e Beschluss

R kD
¢ Ausarbeitung aumwer

von vier Raumbildern e Bildung

von Vertiefungen e Fortschreibung

einzelner Bausteine
nach Bedarf, Gestaltung
von Meilensteinen

e Zusammenfiihren
der Projektbausteine

e Beauftragung
von vier Planungsteams

e Synthestisierung
zum strategischen Zielbild

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

e Weitere Beteiligungsformate
und Veranstaltungen

ab 2020 ff.

e Weitere Einbindung der
Stadtgeselschaft

¢ Offentliche Veranstaltung
gemeinsam mit Mobilitatsplan D

e Weitere Beteiligungsformate
und Veranstaltungen

¢ 3. Biirgerdialog und
Griindung Blirgerforum

e Beschluss
MalBnahmenpaket 1

e Erarbeitung, Umsetzung +
Evaluierung
weiterer MaBnahmenpakete

e Umsetzung + Evaluierung
MalRnahmenpaket 1

e Entwicklung
von MalRnahmenpaketen
und Umsetzungsstrategien

e Umsetzung + Evaluierung
MaBnahmenpaket 2

e Beschluss
MaBnahmenpaket 2

e Erarbeitung
Malnahmenpaket 2

e Monitoring
Leistungskontrolle
organisieren

e Politischer Beschluss
der Vision, Ziele und
Handlungsfelder

Planung von MalBnhahmen Umsetzung und Evaluierung

in MaRBnahmenpaketen
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