Fragen und Antworten aus dem Auftaktforum am 23. Mai 2023 im Rahmen des U80-Biirgerdialogs

Thema

Antwort

Fragen zum Planungshintergrund

Warum heiBt das Projekt "U80"?

Das Projekt wurde U80 genannt, da dies - nach heutigem Stand -
die Linienbezeichnung fiur die hier verkehrende Stadtbahn sein soll.

Wann wird die U80 einsatzbereit sein und wie sieht der Prozess

bis dahin aus?

Wir gehen bei solchen Stadtbahnprojekten von einer Zeitspanne
von 12-15 Jahren bis zur Inbetriebnahme aus. Im Anschluss an
den Birgerdialog wird eine politische Vorlage fir die
Weiterfiihrung der Planung gemaB dem Ergebnis aus dem
Burgerdialog erarbeitet, daraufhin kann die Planung
aufgenommen werden.

Warum wurden die Planungen der Vergangenheit nicht
umgesetzt?

Die Planung aus 2010 wurde zugunsten des 1. Bauabschnitts der
U81 (Freiligrathplatz - Flughafen Terminal) zuriickgestellt.

Gibt es Machbarkeitsstudien zum Projekt und wann werden
diese vorgestellt?

Es wurden Machbarkeitsuntersuchungen zu den verschiedenen
Trassenvarianten erarbeitet. Diese werden in den
Planungswerkstéatten vorgestellt.

Wie ist die Kostenschdtzung, wie wird das Projekt finanziert
und welchen Einfluss hat dies auf andere stadtische und
Rheinbahn-Projekte?

Hierzu kann leider zum jetzigen Zeitpunkt noch keine Aussage
getroffen werden. Dies ist auch abhéngig vom Ergebnis des
Biirgerdialoges.

Fragen zum Einfluss der U80 auf andere Projekte

Welche Folgen haben die UmbaumaBnahmen fiir den Verkehr
auf der Strecke?

Der mit dem Projekt U80 verbundene Streckenausbau im Bereich
der Kaiserswerther StraBe verfolgt das Ziel deutlich verringerter
Storeinflisse auf den Betrieb der dort verkehrenden
Stadtbahnlinien, auch der U79. Durch die weniger stéranfallige
Streckenfiihrung und héhere Fahrgeschwindigkeiten sollen kiirzere
Reisezeiten und eine bessere Plnktlichkeit erreicht werden.

Der dafiir erforderliche StraBenumbau soll aber auch
Verbesserungen fiir den FuB- und Radverkehr mit sich bringen
und die Erreichbarkeit mit dem Kfz. soll gewahrleistet bleiben.

Hat die Rheinbahn genug Zlge fiir die zusatzliche Linie?

Aus heutiger Sicht werden fiir das geplante Linien- und
Betriebskonzept der Stadtbahnen im Disseldorfer Norden zum
Zeitpunkt einer méglichen Umsetzung ausreichende
Fahrzeugkapazitaten zur Verfligung stehen.

In welchem Takt sollen die Linien (U78/79/80/81) in Zukunft
fahren?

Das bislang geplante Betriebskonzept sieht vor, die Linie U79 wie
bisher im 10'-Takt und die Linien U78, U80 und U81 jeweils im 20'-
Takt zu betreiben; an Veranstaltungstagen in Messe oder Arena
sind Einsatzfahrten (E-Wagen) geplant. Vor dem Hintergrund der
grundsatzlich gewiinschten Verlagerung von Verkehr auf den
umweltfreundlichen OPNV wird eine Weiterentwicklung des
bisherigen Betriebskonzepts gepriift.

Wie wird mit dem erhdhten Bahnverkehr am Nadel6hr
Freiligrathplatz umgegangen?

Da ein GroBteil der Bahnen im Veranstaltungsverkehr zwischen
Reeser Platz und Messe/Arena die neue Strecke nutzen kann, wird
eine deutliche Entlastung des verkehrlich stark belasteten
Knotenpunkts Freiligrathplatz erreicht und dadurch die
Pinktlichkeit und Betriebsstabilitét deutlich verbessert.

Welchen Einfluss hat die Planung der U80 auf die U79?

Der mit dem Projekt U80 verbundene Streckenausbau im Bereich
der Kaiserswerther StraBe verfolgt das Ziel deutlich verringerter
Storeinflisse auf den Betrieb der dort verkehrenden
Stadtbahnlinien, auch der U79. Durch die weniger stéranfallige
Streckenfiihrung und héhere Fahrgeschwindigkeiten sollen kiirzere
Reisezeiten und eine bessere Plnktlichkeit erreicht werden.

Durch Fihrung der Linie U80 lber Messe/Arena kann diese im
Veranstaltungsverkehr einen wesentlichen Anteil der zusatzlichen
Nachfrage Gbernehmen. Dadurch sind weniger Einsatzfahrten (E-
Wagen) erforderlich, so dass trotz beschrénkter Streckenkapazitat
mehr Fahrplantrassen fir potenzielle Taktverdichtungen z. B. auf
der Linie U79 auch wéahrend GroBveranstaltungen zur Verfligung
stehen.

Welchen Einfluss hat die Planung der U80 auf die U81?

Durch Fihrung der Linie U80 von Dusseldorf Hbf Gber
Messe/Arena bis zum Flughafen Terminal wird das Angebot der
zukinftigen Linie U81 zwischen Messe/Arena und Flughafen
erganzt und dort ein attraktives, dichtes Angebot sichergestellt.

Welchen Einfluss hat die Planung der Theodor-Heuss-Brlicke
auf die UB0?

Die Planung der beiden Projekte kann weitestgehend voneinander
unabhdngig verlaufen.

Welchen Einfluss hat die Planung der U80 auf ein mdgliches
Bahndepot im Norden Disseldorfs?

Die Abhdngigkeiten zu einem mdglichen Betriebshof-Standort sind
noch nicht bekannt. Dies ist ggf. in der weiteren Planung zu
bericksichtigen.

Welchen Einfluss hat die Planung der U80 auf den SkyTrain?

Die U80 hat auf den SkyTrain keinen unmittelbaren Einfluss.
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Kénnte die Linie U8B0 Uber die Arena bis zum Flughafen und
noch weiter hinaus fahren?

Das bislang geplante Betriebskonzept sieht vor, die Linie U880 von
Dusseldorf Hbf Gber die Haltestelle MERKUR SPIEL-ARENA/Messe
Nord und den derzeit im Bau befindlichen Streckenabschnitt der
U81 (1. Bauabschnitt) bis zum Flughafen Terminal zu fihren. Eine
Verldngerung der Linie bis zum Flughafen Bahnhof bzw. bis nach
Ratingen ist nach Herstellung der entsprechenden Infrastruktur
(U81, 3. und 4. Bauabschnitt) mdéglich.

Konkrete Fragen zum Verlauf der Strecke

Soll der Nordpark durch ein Bahnlinie zerschnitten werden?

Nein. Der Nordpark wird nicht durch eine oberirdisch gefiihrte
Stadtbahnstrecke zerschnitten.

Gehort die Englanderwiese zum Nordpark?

Der geschitzte Denkmalbereich (Gartendenkmal ,Nordpark™) ist
kleiner als der Satzungsbereich (,Satzung zum Schutze des
Nordparks"), zu welchem die Englanderwiese gehort.

Wie werden Themen wie Umweltschutz bei den jeweiligen
Losungen bericksichtigt?

Die Planungswerkstatt wird in Bezug auf die Umweltbelange von
unabhdngigen Gutachterbiros fachlich begleitet. D. h. die
Fachplaner werden bei der Kldrung und Beantwortung von allen
umweltbezogenen Fragestellungen, welche sich wahrend der
Offentlichkeitsbeteiligung bzw. der Planungswerkstatt ergeben,
unterstitzen. Ferner erfolgt seitens der Fachplaner eine
Bewertung von den voraussichtlich zu erwartenden Auswirkungen
der unterschiedlichen Trassenvarianten auf die Schutzgiiter
gemaB UVPG (Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung).
Fur die Planungen ist in Bezug auf Larmbelastungen die
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV bindend, in Bezug
auf Erschitterungen DIN 4150. Nach § 1 Absatz 1
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sind Natur und Landschaft
auf Grund ihres eigenen Wertes und als Grundlage fiir Leben und
Gesundheit des Menschen auch in Verantwortung fur die kinftigen
Generationen zu schitzen.

Werden die Bdume entlang der Kaiserswerther StraBe gefallt?

Beeintrachtigungen des Baumbestandes im Bereich der
Kaiserswerther StraBe sind bei keiner Losung zu vermeiden. Die
Anzahl der betroffenen Bdume hangt von der umzusetzenden
Losung ab. Bei der Planung wird der jetzige Baumbestand
bericksichtigt und es wird versucht, den Wegfall der Baume
maoglichst gering zu halten. Zudem wird es
KomnensationsmaBnahmen aehen

Ist auf der Kaiserswerther StraBe genug Platz fir so lange
Stadtbahnhaltestellen?

Dies ist davon abhangig, ob die Stadtbahn ober- oder unterirdisch
gefiihrt wird. Bei einer unterirdischen Fihrung kénnen Haltestellen
mit einer Nutzlédnge von 115 m realisiert werden. Bei einer
oberirdischen Losung sind die Auswirkungen der zu planenden
Hochbahnsteige (unabhangig von deren Nutzlange) zu betrachten.

Wie wiirde ein Tunnel gebaut werden? Was muss bei einer
Tunnelrampe beachtet werden?

Alle unterschiedlichen Tunnelbauweisen haben das gemeinsame
Ziel, einen dauerhaften Hohlraum im Baugrund zu erzeugen und
somit den Verkehr unter die Erdoberflache zu verlagern. Um die
Eingriffe in das vorhandene Landschafts- und Stadtbild so gering
wie moglich zu halten (minimalinvasiv), werden
oberflachenschonende Bauweisen und -verfahren angewendet. Ein
innerstadtischer Tunnel wiirde in geschlossener Bauweise mittels
einer Tunnelbohrmaschine (TBM) hergestellt werden. Dieses
Verfahren eignet sich auch fir die Herstellung von
Tunnelbauwerken unterhalb von Bebauungen. Um die
Tunnelbohrmaschine in Lage zu halten, keine Verformungen an
der Oberflache oder Setzungen an vorhandener Bebauung zu
verursachen und eine gleichférmige Belastung des Tunnels zu
gewahrleisten, ist eine Auflast und sogenannte
Mindestiberdeckung des Tunnels erforderlich.

Diese wird durch die erforderlichen Abstdnde zu dem Gelédnde und
den Bebauungen realisiert. Das vorhandene Landschafts- und
Stadtbild wird also Gberwiegend unterfahren.

Ein solcher "Bohrtunnel" kann jedoch nicht direkt von der
Geléndeoberfldche aus starten. Eine tieferliegende Start- und
Zielbaugrube verbindet den Anschluss des gebohrten Tunnels zum
oberirdischen Streckenverlauf liber eine Tunnelrampe in offener
Bauweise. Die Lange der Tunnelrampe ist abhangig von der
Tiefenlage des gebohrten Tunnels und der einzuhaltenden
maximal zuldssigen Langsneigung. Ein Teil der Tunnelrampe kann
nach Herstellung Gberschittet werden, so dass die Oberflache
wieder genutzt und gestaltet werden kann. Fiir den Bau als auch
flr den nicht Gberschitteten Teil der Tunnelrampe sind die
erforderlichen Breiten im StraBenraum zu vorzusehen und zu
bericksichtigen.
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Ist eine Niederflur-, Hochflur oder Unterpflaster-Bahn geplant?

In Dusseldorf gibt es Niederflur-StraBenbahnen, Niederflur-
Stadtbahnen (Wehrhahn-Linie) und Hochflur-Stadtbahnen. Im
Unterschied zu den StraBenbahnen verkehren die Stadtbahnen
teilweise im Tunnel und sind dafiir mit der notwendigen
Zugsicherungstechnik ausgeriistet. Systembedingt kann die
Strecke hier nur fur eine Hochflur-Stadtbahn projektiert werden.

Frage zur Beteiligung

Wird das Auftaktforum auch nachtraglich ersichtlich sein?

Die Veranstaltung wurde aufgezeichnet und ist online unter
https://www.youtube.com/live/eROvVT6hKEKE?feature=share

: i~ Landeshauptstadt Diisseldorf
= Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau
N
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