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Der Kontext

Das Projekt Stadtbahnstrecke U80 soll das Disseldorfer Stadtbahnnetz nachhaltig erweitern. Es bringt
viele Chancen und natirlich auch zahlreiche Herausforderungen. Ein Baustein fiir den politischen
Entscheidungsfindungsprozess ist die Offentlichkeitsbeteiligung. Dabei kann sich die Bevdlkerung durch
Informations- und Werkstattformate informieren und einbringen.

In die Entscheidungsfindung flieBen auflerdem erstellte Fachgutachten und Untersuchungen ein. Die
Verwaltung fasst alle Ergebnisse zusammen und bereitet auf dieser Basis einen Ratsbeschluss zur

Beschlussfassung des Stadtrats der Landeshauptstadt Disseldorf Uber die weitere Vorgehensweise fir das
Projekt vor.
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Forum

Ergebnisse libergeben

Empfehung tbergeben

Verwaltung Verwaltung
Birgerdialog begleiten | zeitgleich fachlich untersuchen umfassende Empfehlung erstellen

Es gab digitale und analoge Angebote zur Information und Beteiligung der Biirgerinnen und Birger. Damit
wurde ein moglichst breiter und vielfaltiger Kreis angesprochen:

In der ersten Online-Beteiligung konnten die Disseldorferinnen und Disseldorfer vom 23. Mai bis zum 11.
Juniihre Meinungen, Perspektiven und Anregungen digital teilen.

In vier Planungswerkstatten kamen 40 Menschen aus Disseldorf zusammen. In einem moderierten
Austausch sammelten sie die Bediirfnisse an die Stadtbahnstrecke, betrachteten unterschiedliche Varianten
fur den Streckenverlauf und gaben anschlieBend eine Empfehlung ab. Die Planungswerkstatten fanden am
12. August, 2. September und 28. Oktober statt. Die Teilnehmenden wurden teilweise per Los, teilweise wegen
bestimmter Gruppenzugehorigkeiten (Nachbarschaft, Rheinbahnnutzung, Stadionbesuch) eingeladen.

In der zweiten Online-Beteiligung wurden die Zwischenergebnisse aus den Planungswerkstatten
veroffentlicht und diskutiert. Ein digitales Abschlussforum bildet den Schlusspunkt der Beteiligung. Die
erarbeiteten Ergebnisse werden vorgestellt und an die Verwaltung tbergeben.




Alle Varianten auf einen Blick

Online konnten sich die Diisseldorferinnen und Diisseldorfer ber die Hintergrinde der Planung, die Die Moderation hat den Beitragen inhaltsgemafle Schlagworte zugeordnet und - je nach Pragung - als

Varianten und die Zwischenergebnisse der Planungswerkstatt informieren. Zu jeder Variante konnten sie positiv oder negativ eingestuft. Hier sind die Ergebnisse zu den Varianten auf einen Blick. Auf den folgenden

Beitrage verfassen. Insgesamt wurden vom 27.9. bis 15.10.2023 1.169 Beitrage verfasst. Seiten finden Sie eine ausfihrliche Zusammenfassung mit originalen Zitaten und ab S. 26 alle Beitrage.
#Beitrage Positiv Negativ Meistgenannte Themen als Schlagworter zusammengefasst

Variante A

Kaiserswerther Strafie oberirdisch 175 39% 62% Verkehr Kosten ,Geringstes Ubel

Weiterfiihrung Uber Stockumer Kirchstrafle

Variante B

Kaiserswerther Strafie oberirdisch 155 12% 90% Verkehr Rheinpromenade Stadtbild

Weiterfihrung Uber Reeser Platz

Variante C

Kaiserswerther Strafle oberirdisch 142 7% 94% Nordpark B&dume Verkehr

Weiterfiihrung Uber Grinewaldstraf3e

Variante D.1

Kaiserswerther Strafle oberirdisch 144 4% 96% Nordpark Tunnel KWS Kosten Baume
Weiterfiihrung iber Umspannwerk

Variante D.2

Kaiserswerther Strafie unterirdisch 142 37% 70% Nordpark Kosten Erschitterung Verkehr
Weiterfihrung iber Umspannwerk

Variante E

Kaiserswerther Strafie unterirdisch 137 42%  66% Nordpark Kosten Erschiitterung
Weiterfuhrung Uber Regenklarwerk

Variante F :
Gesamttunnel 230 68% 39% Kosten Verkehr Stadtbild

1.125 Beitrage zu den Varianten + 44 Beitrage mit grundsatzlicher Kritk am Projekt



Variante A Stockumer Kirchstrafle

___ SPORTPARK NORD/
4=)) EUROPAPLATZ

Diese Variante verlauft komplett oberirdisch.

Vom Kennedydamm bis Messe Ost/Stockumer KirchstraBe verlduft die Bahn auf der vorhandenen Strecke
der Kaiserswerther Straf3e. Dort biegt sie in die Stockumer Kirchstraf3e, halt an der Messe Sid und fahrt

von dort aus Uber die Arena bis zum Flughafen. B Sockumt

—8%a¥ STOCKUMER KIRCHSTRARE \

Die bestehenden Bahnsteige werden barrierefrei umgebaut und verlangert. Entlang der Kaiserswerther
Strafle wird der Straflenraum neu aufgeteilt und Baume miissten entfallen, damit ausreichend Platz fur
Auto, Bahn, Rad und Fu3ganger bestehen bleibt.

NORDFRIEDHOF

JohannstraBe K

\
175 davon enthalten S\ THEODOR-HEUSS-BRUCKE )
ey e 39% positive Punkte sowie 62% negative Punkte. ,
Beltrage Warum ergibt es nicht 100%? Manche Beitrage haben fiir beides Punkte genannt. 0015‘ \\
RN
0:,‘9'% GOLZHEIMER PLATZ '
e /
&
LEGENDE & /
.Weiterhin Querung B1 oberirdisch, Konflikt Straﬁenvgrkehr (Teilung StraBenraum), 3 Oberirdisch \) / //
insbesondere zu Stof3zeiten, spricht gegen schnellen OPNV. Fihrung Schienenverkehr ©) unterirdisch Z (/4
uber Rotterdamer Str. steht nicht nur im Konflikt mit der Messe, sondern auch R \
mit jeglicher Veranstaltung im Arena Sportpark (u.A. Spieltag Fortuna Diisseldorf, el
Landerspiele DFB, Musik-Events in der Arena etc.])” genannte Themen positiv negativ
O Verkehr generell 1 51
hOid Kreuzung mit der Messelogistik 0 3
.FUr mich ist die Variante A die realistischste und wenn Uberhaupt
verhaltnismafigste Ausbaumaoglichkeit. Grundsatzlich bin ich der Meinung, it gl Kennedydf:]mm L 2
dass das ganze Vorhaben U80, was die Punkte Kosten/ Aufwand/ Eingriff Bdume 2 0
@@ gegeniiber dem Nutzen angeht in keinster Weise gerecht wird.” Stadtbild 1 8
Rheinpromenade 5 1
Nordpark / Englander Wiese 14 8
Larm 1 10
- _ o _ e Erschitterung 0 1
. Fortschritt ist das nicht. Wie will man eine moderne Weltstadt sein, sich G q 0 1
aber stadteplanerisch an Recklinghausen orientieren? Das ist kurzsichtig.” rundwasser
2D Sicherheit fir Kinder 0 7
m
E A Bauzeit 6 1
Kosten 22 1
... alle Beitrage ab S. 28 Erwahnung eines Tunnels KWS 0 7
B p A K Erwahnung Gesamttunnel 1 5
esonaeres Augenmer . T . - "
Bei einer oberirdischen Losung missen wir den Autoverkehr einschranken. Betltelur.19 Gertlr?gstes dlel 21 L
An der Kreuzung Stockumer KirchstraBie & Kaiserswerther Strafie gibt es schon bei Veranstaltungen kein spezifischer Grund 18 17
Rickstau. Diese Variante verschlimmert die Situation. grundlegende
Die Schiitzenparade Stockum soll beachtet werden. Kritik 20

Gewisse Abschnitte der Streckenfiihrung sollen in privatem Besitz sein.

Dunkel Blau = mindestens 10% der Beitrdge | links Zitate als Beispiele
Seite 8 Seite 9




Variante B Reeser Platz

___ SPORTPARK NORD/
( @ EUROPAPLATZ

Diese Variante verlauft komplett oberirdisch. N

Vom Kennedydamm bis zum Reeser Platz verlauft die Bahn auf der vorhandenen Strecke der Kaiserswerther (8
Straf3e. Dort biegt sie in die Reeser Strafle, fahrt Uber die Rotterdamer Straf3e zur Messe Sid und fahrt von -
dort aus uber die Arena bis zum Flughafen.

MERKUR SPIEL-ARENA/

Arena MESSE NORD

B\ MESSE OST/
Y STOCKUMER KIRCHSTRARBE \\

MESSE DUSSELDORE ate
Die bestehenden Bahnsteige werden barrierefrei umgebaut und verlangert. Entlang der Kaiserswerther
Strafle wird der Stralenraum neu aufgeteilt und Baume missten entfallen, damit ausreichend Platz fur
Auto, Bahn, Rad und FuBBganger bestehen bleibt. Die Haltestelle Reeser Platz wird vorverlegt, um den
Abzweig zu ermdoglichen. Gegebenenfalls konnte eine Haltstelle Paul-von-Hase Strafle erganzt werden.

NORDFRIEDHOF

NORDPARK

MESSE SUD \§

Johannstrae K

\
Paul-von-Hase-Strafe \\
1 55 davon enthalten 75\ THEODOR-HEUSS-BRUCKE \
el e 12% positive Punkte sowie 90% negative Punkte. ’ \
Beltrage Warum ergibt es nicht 100%? Manche Beitrage haben fiir beides Punkte genannt. @d& \\
0:,9'% GOLZHEIMER PLATZ '
& |
o
LEGENDE & /
. ) . . . ) b =D Oberirdisch | e
.Eine weitere Verdichtung der oberirdischen Verkehrs auf der Kaiserswerther Str. ist ) pee
fir die Anwohner nicht mehr tragbar. Larm, Verkehrsbelastung, Parkraum,... wenn &Y Unterirdisch \<
dann das Fallen der Baume hinzukommt, verliert die Kaiserswerther Str. ihren Charme S8 € vicrorapLatz /KiEvER STR.
und die Lebensqualitat, besonders in den Bereichen mit viel Infrastruktur, Geschaften,
Gastronomie. Dies hatte weiter gedacht Leerstand und unattraktive Gewerbe zur Folge.” genannte Themen positiv negativ
Verkehr generell 2 30
Kreuzung mit der Messelogistik 0 5
<) Kreuzug am Kennedydamm 0 5
hO Biume 0 0
.Die gewlnschte Anbindung des Stideingangs der Messe wird mit verhaltnismafig Stadtbild 0 19
geringem Kostenaufwand umgesetzt. Nachteilig ist allerdings die Planung fiir den Rheinpromenade 1 28
Bereich Reeser Platz. Nordpark / Engldnder Wiese 3 8
Larm 0 14
Erschitterung 0 0
- : o - : : Grundwasser 0 3
.Definitiv abzulehne_n - V|§le Mete_r zusatz!lche oberirdische Bahn fur nur eine 00| ) Sicherheit fiir Kinder 0 11
Haltestelle mehr mit Beeintrachtigung Spielplatz Reeser Straf3e und der schonen -
Rheinfront, an der viele FuBganger und Fahrradfahrer den Feierabend genieflen.” Bauzeit 0 0
Kosten 4 10
Erwdhnung eines Tunnels KWS 0 6
' Erwahnung Gesamttunnel 0 3
e Beitrs b S 48 Betitelung "Geringstes Ubel" 0 0
- dUe Beltrage ab o. kein spezifischer Grund 7 28
Besonderes Augenmerk Neue Haltestelle "Paul-von-Hase StraRe" 6 13
Paul-von-Haase Strafle: Ist die neue Haltestelle wirklich sinnvoll? grundlegende
Reeser Strafle wird zur Fahrradstrafle Kritik 3

Rotterdammer Straf3e: Auto-Anbindung zu Arena und Messe wird verschlechtert

Dunkel Blau = mindestens 10% der Beitrdge | links Zitate als Beispiele
Seite 10 Seite 11




Variante C Grunewaldstrafle

___ SPORTPARK NORD/
( @ EUROPAPLATZ

q’o
s
%,
€355
2

Diese Variante verlauft komplett oberirdisch. A\

Vom Kennedydamm bis zum Reeser Platz verlauft die Bahn auf der vorhandenen Strecke der Kaiserswerther
StrafBe. Danach kurvt sie Uber die Grinewaldstralle am Sidende der Englander Wiese, auf die Rotterdamer
Strafle zur Messe Sid und fahrt von dort aus Uber die Arena bis zum Flughafen.

#=X MERKUR SPIEL-ARENA/
Ra¥ MESSE NORD

Z /@a% MESSE OST/
a¥ STOCKUMER KIRCHSTRARE

Die bestehenden Bahnsteige werden barrierefrei umgebaut und verlangert. Entlang der Kaiserswerther
Strafle wird der Stralenraum neu aufgeteilt und Baume missten entfallen, damit ausreichend Platz fur

) NORDFRIEDHOF
/R\\)

Auto, Bahn, Rad und Fu3ganger bestehen bleibt. MESSE sUD &)
JohannstraBe \
\\
1 42 davon enthalten 3\ THEODOR-HEUSS-BRUCKE \
ey e 7% positive Punkte sowie 94% negative Punkte. i
Beltrage Warum ergibt es nicht 100%? Manche Beitrage haben fiir beides Punkte genannt. @d&
\)c,‘og’ GOLZHEIMER PLATZ '
¥ /
&
LEGENDE .sz"o ) kenneovoamm
.Die Englanderwiese und der Nordpark gehoren zusammen und sind als | @ overirdisch A =R
Naherholungsgebiet ganzjahrig sehr gut besucht. Fir eine zusatzliche € unterirdisch 7 </
Haltestelle an der Messe wird unverhaltnissmaflig viel beeintrachtigt -y VICTORIAPLA\TZ/KLEVERSTR
- fir Anwohner und fiir Nutzer des Parks!” h i
' genannte Themen positiv negativ
Verkehr generell 0 22
Kreuzung mit der Messelogistik 0 4
.Entfall der StraBenbdume entlang der KWS und Rotterdamer Str., und durch die Kreuzug am Kennedyd__amm 0 L
Errichtung der U80 oberirdisch konnen hier keine Ersatzbaumpflanzungen in der Baume 0 28
StrafBe erfolgen. Verlust von Park- und Erholungsflachen, es werden Griinflachen Stadtbild 0 4
versiegelt. Das Vorhaben widerspricht der Klimawandel-Anpassung. Rheinpromenade 0 6
Nordpark / Englander Wiese 0 73
. _ . : : o Larm 1 9
.Die oberirdischen Varianten sind m.E. vollig untauglich: einer schnellen Erschi 0 0
Stadtbahn im Tunnel vom Hauptbahnhof bis zum Kennedydamm folgt eine rschutterung
langsame, strafBenbahnahnliche Verbindung mit allen genannten Nachteilen Grundwasser 0 2
(langere Str.ecke +enge Kurve:n + langsame Fahrt = langere Falhrtzeiten + Sicherheit fir Kinder 0 1
mehr Ziige im Umlauf + Konfliktpunkte mit Gbrigem Verkehr). -
<) Bauzeit 0 1
O Kosten 3 5
Erwdahnung eines Tunnels KWS 0 6
Erwahnung Gesamttunnel 0 1
... alle Beitrage ab S. 62 Betitelung "Geringstes Ubel" 1 0
Besonderes Augenmerk kein SpeZifiSCher Grund 4 23
Erschitterungen in der Weien Siedlung grundlegende
Rotterdammer Straf3e: Auto-Anbindung zu Arena und Messe wird verschlechtert Kritik 3

Dunkel Blau = mindestens 10% der Beitrdge | links Zitate als Beispiele
Seite 12 Seite 13




Variante D.1 Umspannwerk

__ SPORTPARK NORD/
() curorarLATZ

Diese Variante verlauft groBtenteils oberirdisch. A\

Vom Kennedydamm bis zur Theodor-Heuss Bricke verlauft die Bahn auf der vorhandenen Strecke der
Kaiserswerther Strafle. Die Haltestelle Reeser Platz wird unterirdisch. Die Strecke der U80 taucht auf der
Englander Wiese wieder auf und fiihrt dann Uber die Rotterdamer Straf3e zur Messe Sid und fahrt von dort
aus Uber die Arena bis zum Flughafen.

@5) MERKUR SPIEL-ARENA/
€Y messe NorD

Arena

% @=)\ MESSE OST/ \
Ya¥ STOCKUMER KIRCHSTRARBE \

b NORDFRIEDHOF
()

-

Die bestehenden Bahnsteige werden barrierefrei umgebaut und verlangert. Entlang der Kaiserswerther
Strafle wird der Stralenraum neu aufgeteilt und Baume missten entfallen, damit ausreichend Platz fur MESSE ST
Auto, Bahn, Rad und Fu3ganger bestehen bleibt.

NORDPARK/AQUAZOO

(®)

THEODOR-HEUSS-BRUCKE
1 44 davon enthalten \
ey as 4% positive Punkte sowie 96% negative Punkte. \
Beltl"age Warum ergibt es nicht 100%? Manche Beitrage haben fir beides Punkte genannt. @éf GOLZHEIMER PLATZ /
00«%
LEGENDE ,33'0 ) xenneovoAMM
| @) oberirdisch 3 e
) < ¥
.Unsinn. Der vorhandene Tunnel muss bis zum Reeser Platz verlangert €D unterirdisch <
werden. Die siidliche Messeanbindung ist im Vergleich dazu zweitrangig.” Y =D VICTORIAPLATZ /KLEVER STR.
| » oy e .
~lel~ genannte Themen positiv negativ
A Old .Larmbelastung der Weif3en Siedlung deutlich geringer als bei Variante A Verkehr generell 2 11
da die Anwohner der Weif3en Siedlung deutlich weiter entfernt wohnen als - —
auf der bereits engen Stockumer Kirchstr.” Kreuzung mit der Messelogistik 0 4
Kreuzug am Kennedydamm 0 4
Baume 0 24
Stadtbild 0 2
:.Dta_ﬁs IT(éller: Vt;m[ Efsiumen undhder Eingriffhiln r(;iie Entgljnd:jer Wri]ej.e Rheinpromenade 0 8
ist inakzeptabel fir einen sehr geringen Mehrwert, der durch diese - -
Strecke eEtstehen wiirde!” genng ’ Nordpark / Englander Wiese 0 35
Larm 2 5
Erschitterung 0 14
Grundwasser 0 5
Viel Geld fur Nichts. Eine solche Tunnellosung erhoht die Kosten, . P
ergibt aber keinen wirklichen Sinn. Die U80 hat immer noch Sicherheit fur Kmde_r 0 0
reichlich Konflikte mit dem Individualverkehr.” Bauzeit 1 1
@@ Kosten 0 33
@ Erwdahnung eines Tunnels KWS 0 34
Erwdhnung Gesamttunnel 0 0
... alle Beitrage ab S. 72 Betitelung "Geringstes Ubel" 0 0
Besonderes Augenmerk kein SpeZifiSCher Grund 1 26
Rotterdammer Strafle: Auto-Anbindung zu Arena und Messe wird verschlechtert grundlegende
Larm am Tunnelportal Kritik 5

Dunkel Blau = mindestens 10% der Beitrdge | links Zitate als Beispiele
Seite 14 Seite 15




Variante D.2 Umspannwerk

__ SPORTPARK NORD/
( @ EUROPAPLATZ

Diese Variante verlauft unter- und oberirdisch. \

Der Tunnel vorm Kennedydamm wird bis zum Reeser Platz weitergefiihrt. Die Strecke der U80 taucht auf =) m:g;(élzg;:)EL-ARENA/
der Englander Wiese wieder auf und fuhrt dann Uber die Rotterdamer Straf3e zur Messe Sid und fahrt von N
dort aus uber die Arena bis zum Flughafen.

A\ MESSE OST/

=

S

davon enthalten
37% positive Punkte sowie 70% negative Punkte.

142

Beltrage Warum ergibt es nicht 100%? Manche Beitrage haben fir beides Punkte genannt.
’?‘,5‘
.Bei jeder Sanierung eines denkmalgeschiitzten Hauses in der weiflen Siedlung wird Q@
von der Denkmalbehorde auf jedes Detail geachtet. Die Gestaltungssatzung wird e)s""
penibel und zu Recht fir ein einheitliches Erscheinungsbild angewendet. Jetzt sollen oq:“\
o

fur eine nicht notwendige Streckenfiihrung Erschitterungen und damit Bauschaden an LEGENDE

Hausern der weif3en Siedlung in Kauf genommen werden?

€Y noroparkiaquazoo

(S
f«i},

‘ THEODOR-HEUSS-BRUCKE \

%Y STOCKUMER KIRCHSTRABE

NORDFRIEDHOF

Johannstrae \

\

GOLZHEIMER PLATZ }

@ KENNEDYDAMM |
/

Meiner Ansicht nach véllig verantwortungslos, widerspriichlich und unnétig!” 2 Oberirdisch X / //
‘Q‘ Unterirdisch / </
x R
T/ @ VICTORIAPLATZ / KLEVER STR.
o ie .Lasst die Finger vom Nordpark und von der Englander Wiese. Auch die Englander . .
"K\R‘ Wiese gehort zum Nordpark und eine Teilung ist der Anfang vom Ende. Optisch kann genannte Themen positiv negativ
ich mir das nicht schén vorstellen und lasst und doch weiter ohne Larm durch den Verkehr generell 16 5
Nordpark oder Uber die Griinewaldstrafle zum Rhein spazieren gehen.” Kreuzung mit der Messelogistik 0 4
Kreuzug am Kennedydamm 6 0
Baume 0 0
: : : N Stadtbild 12 1
.Ich bin gegen einen Tunnel. Die entstehenden Kosten konnen effektiver in Rhei d 0 3
den FufB3- und Radverkehr investiert werden, mit grof3eren Plus fir Biirger und €inpromenade
Umwelt. Ich finde, es muss auch in Disseldorf ein Umdenken geben - von der Nordpark / Englander Wiese 1 33
@ grofien Losung zu vielen kleinen Ldsungen.” Lirm 3 5
@@ Erschiitterung 0 19
Grundwasser 0 3
.Die Engstelle von Kennedydamm bis Reeser Platz wird behoben, da es schon heute zu Sicherheit fur Kinder 0 0
Bahnriickstau bei Veranstaltungen gibt durch die vielen Ampeln. Wenn eine Linie hinzukommt, wird Bauzeit 0 6
die Situation schlimmer und die Bahnen haben mehr Verspatung. Das frihe Auftauchen hat keine Kosten 3 25
Konsequenzen auf den Autoverkehr. AuBerdem konnen mit einer Untertunnelung langere Zige in - -
engerer Taktung fahren, so dass es nicht wie bei der EM2024 zu zusé&tzlichem Busverkehr kommt.” Erwdhnung eines Tunnels KWS 12 1
Erwdahnung Gesamttunnel 0 4
... alle Beitrage ab S. 84 Betitelung "Geringstes Ubel" 0 0
| >
Besonderes Augenmerk <o) kein SpEZifiSCher Grund 9 20
Rotterdammer Strafle: Auto-Anbindung zu Arena und Messe wird verschlechtert - grundlegende
Sorge der Weilen Siedlung: Gebaudeschaden durch Erschitterung bei Tunnelbau & -betrieb Kritik 10

Larm am Tunnelportal

Seite 16

Dunkel Blau = mindestens 10% der Beitrdge | links Zitate als Beispiele
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Variante E Regenklarwerk

___ SPORTPARK NORD/
( i} EUROPAPLATZ

Diese Variante verlauft unter- und oberirdisch.

Der Tunnelvor dem Kennedydamm wird bis zum Reeser Platz weitergefihrt. Die Strecke der U80 taucht auf Y
der Englander Wiese wieder auf und fiihrt dann tber die Rotterdamer Straf3e zur Messe Sud. Sie fahrt von
dort aus uber die Arena bis zum Flughafen.

NS MERKUR SPIEL-ARENA/
MESSE NORD

N\ MESSE OST/

- MESSE Dl']SSELDQF(!CE\S“a‘;e Y STOCKUMER KIRCHSTRARE
W
Z‘

m,

NORDFRIEDHOF

©

S

3
Rar.
9 NORDPARK
7z NORDPARK/AQUAZOO

MESSE SUD €&

137 davon enthalten

42% positive Punkte sowie 66% negative Punkte.

Johannstra3e \

- L)L} \
Beltrage Warum ergibt es nicht 100%? Manche Beitrage haben fir beides Punkte genannt. \_
‘ THEODOR-HEUSS-BRUCKE
0;,‘9' | GOLZHEIMER PLATZ /
.Die Rotterdamer Str. ist ein Naherholungsgebiet fur Disseldorf, welches sich Gber o«“’s'
die Rheindeiche Richtung Kaiserswerth fortsetzt und durch diese Variante erheblich &
beeintrachtigt wird unter anderem durch den Bau einer hasslichen Rampe auf der % LENDE P KENNEDYDAMM /
Rotterdamer Str. sowie einer ebenfalls hasslichen Rampe auf der Kaiserswerther Str. &) Oberirdisch X <
zwischen Reeser Platz und Aquazoo. Auflerdem halten wir die Naherholungsqualitat des € vniericdisch ) </
Nordparks ebenfalls fiir sehr deutlich beeintrachtigt, ebenso wie die der Engléanderwiese.” _ 5 A \
N VICTORIAPLATZ / KLEVER STR.
”’ genannte Themen positiv negativ
Verkehr generell 6 7
.Ich wusste gar nicht, dass die Stadt so viel Geld hat. Geld fur einen U81 Tunnel K t der M logistik 1 5
ist nicht da, Geld fur Tunnel unterm Rhein ist nicht da und dann eine uberflissige GEHZHNEIMIRCE TRvIE >HICIG S
Bahnlinie unter den Nordpark buddeln?” Kreuzug am Kennedydamm 6 0
o) Baume 6 8
.{@:}@ Stadtbild 5 0
Rheinpromenade 0 12
.Warum muss die Streckenfiihrung unter einer Wohnbebauung erfolgen? Nordpark / Engldnder Wiese 1 29
Wir befuirchten Erschitterungen unter unserem Haus. Larmbelastigung. Lirm 3 3
Wertminderung fur unser Grundstiick. Die Beeintrachtigungen in der Erschi 0 19
denkmalgeschitzten ,Weilen Siedlung” im laufenden Betrieb sind nicht rschutterung
hinnehmbar. Grundwasser 0 5
Sicherheit fur Kinder 0 1
Bauzeit 0 3
Kosten 3 24
Erwdahnung eines Tunnels KWS 4 0
Erwdahnung Gesamttunnel 0 1
... alle Beitrage ab 5. 96 Betitelung "Geringstes Ubel" 0 0
Besonderes Augenmerk kein spezifischer Grund 28 19
Rotterdammer Strafle: Auto-Anbindung zu Arena und Messe wird verschlechtert grundlegende
Sorge der Weilen Siedlung: Gebaudeschaden durch Erschitterung bei Tunnelbau & -betrieb Kritik 3

Larm am Tunnelportal

Dunkel Blau = mindestens 10% der Beitrdge | links Zitate als Beispiele
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Variante F Gesamttunnel

___ SPORTPARK NORD/
( \@ EUROPAPLATZ

Diese Variante verlauft unterirdisch. \

Der Tunnel vor dem Kennedydamm wird unterhalb der Kaiserswerther Strafle zum Reeser Platz
weitergefuhrt. Von dort wird der Nordpark unterirdisch zur Messe Sid gequert. Vor der Kurve an der Arena
taucht die Bahn wieder auf und fahrt bis zum Flughafen weiter.

@) VERKUR SPIEL-ARENA/
(Y messe norD

)\ MESSE OST/
» STOCKUMER KIRCHSTRARE \

NORDFRIEDHOF

A=

©)

e

davon enthalten MESSE SUD @
230

68% positive Punkte sowie 39% negative Punkte.

Beltrage Warum ergibt es nicht 100%? Manche Beitrage haben fir beides Punkte genannt. \
THEODOR-HEUSS-BRUCKE \
\
.Wenn man zukunftsweisend bauen mochte, dann ware das die beste Variante. ; \
Ich glaube nicht, dass dies aufgrund der Kosten in Frage kommt. Aber auch unser @4" §=)) GOLZHEIMERPLATZ /
Ehrenoberbirgermeister Herr Erwin hat sich damals gegen Rat und Kostenbedenken o‘*‘g\
durchgesetzt und den Ko Bogen 1 gebaut. Ein Gebaude, um welches wir heute beneidet LEGENDE &09 N e )
werden, was die Innenstadt wieder belebt und auch neue Gedanken in die Innenstadt o . > /|
gebracht hat.” Y Oberirdisch ¥ / ///
@ ‘_ Unterirdisch . <<

@@ S // @ VICTORIAPLATZ / KLEVER STR.

genannte Themen positiv negativ

Visionar. Larmschonend fur alle betroffenen Wohnviertel. Verkehrstechnisch sicherste
g Verkehr generel 53 0
und stark entlastende Streckenfiihrung. Der Nordpark bleibt erhalten und fir Fuiganger - g —
ungefahrdet mit dem Rhein verbunden. Das Erholungsgebiet und Sportangebot auf der Kreuzung mit der Messelogistik 10 0
Englanderwiese unangetastet. Der altgewachsene Baumbestand erhalten. Das Rheinufer Kreuzug am Kennedydamm 10 0
bleibt Erholungsgebiet. Die Kaiserswerther Straf3e wird stark entlastet. Hier ergeben sich Biume 16 6
Maglichkeiten fir breitere Fahrradwege und neue Belebung. Der Messeverkehr (Auf- und -
Abbau) bleibt unbeeintréchtigt. Die Rheinbahn erféhrt so eine neue moderne Anbindung fiir Stadtbild 25 0
Messegaste und Arenabesucher. Disseldorf verbindet seinen HBF mit der Messe durch die Rheinpromenade 3 0
angenehmste und schnellstmdgliche Strecke.” Nordpark / Engldnder Wiese 20 2
O Larm 8 3
@)~ Erschitterung 0 18
Grundwasser 0 5
.Zur Vermeidung von Larm und Baumfallungen ist Variante F akzeptabel. . e e
Fur Messebesucher etc. ideal. Der Mehrwert Disseldorfs als Messezentrum wird Sicherheit fur Ki nde_r 0 1
gesteigert. Neue Erschiitterungen [ Bauschaden der Hauser ') der weifien Siedlung Bauzeit 0 2
missen vorab verbindlich ausgeschlossen werden. Gutachten vorab erforderlich.” Kosten 0 61
& E Erwahnung eines Tunnels KWS 6 0
'y Erwdahnung Gesamttunnel 0 0
... alle Beitrage ab S. 108 Betitelung "Geringstes Ubel" 2 0
Besonderes Augenmerk kein SpeZifiSCher Grund 62 16
Sorge der Weiflen Siedlung: Gebaudeschaden durch Erschiitterung bei Tunnelbau & -betrieb grundlegende
Larm am Tunnelportal Kritik 11

Mit Natur und Nordpark am vertraglichsten

Dunkel Blau = mindestens 10% der Beitrdge | links Zitate als Beispiele
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Hintergrund
Stadtbahn-

strecke U80

Warum wird die U80 geplant?

Die neue U8B0 soll das Disseldorfer Stadtbahnnetz
nachhaltigerweitern. Die Planung der Stadtbahnstrecke
vom Kennedydamm lber Messe Siid bis zum U-Bahnhof
MERKUR SPIEL-ARENA/Messe Nord bietet einen
ganzheitlichen Mehrwert fir die Dusseldorferinnen
und Dusseldorfer, fir die Landeshauptstadt und fur die
Umwelt im Rahmen der Verkehrswende. Sie umfasst
insbesondere die Herstellung der Barrierefreiheit auf
dem ganzen Streckenverlauf vom Hauptbahnhof bis zur
MERKUR SPIEL-ARENA/Messe Nord.

Mehr als 640.000 Disseldorferinnen und Disseldorfer
sowie mehr als 300.000 Einpendlerinnen und
Einpendler bewegen sich taglich durch Diisseldorf und
die Einwohner- sowie Arbeitsplatzzahlen in der Stadt
steigen. Uber 1 Mio. Menschen pro Jahr besuchen die
Disseldorfer Messe, bis zu 66.500 Menschen nehmen
an einer einzigen GroBveranstaltung in der Arena
teil. Neben einer Vielzahl von Geschaftsreisenden
und Touristinnen ist auch ein deutlicher Anstieg des
Wirtschaftsaufkommens zu verzeichnen.

Duisburg-Meiderich

Bahnhof

u79

Meerbusch/
Krefeld, Rheinstral3e Sportpark Nord/
Europaplatz

MERKUR
SPIEL-ARENA/
Messe Nord

Handweiser/
Neuss Hbf

. Lohausen

Flughafen Flughafen
Terminal Bahnhof

Das ist viel Verkehr, den es zu bewaltigen gilt.
Ein moglichst hoher Anteil davon soll auf den
umweltfreundlichen Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) verlagert werden. Dafiir ist ein umfassender
Ausbau des Liniennetzes sowie die Erweiterung des
Fahrplanangebots und der Platzkapazitaten von Bus
und Bahn zentrale Voraussetzung. Die kompakte Lage
von Messe und Sport- und Veranstaltungsarena an
einem Ort stellt dabei besondere Anforderungen an das
OPNV-Netz und -Angebot.

In der Planung dafir sind die Transparenz und eine
friihzeitige Einbindung der Offentlichkeit besonders
wichtig. Im offentlichen Dialog wird Uber die Vor- und
Nachteile durch verschiedene Streckenverldaufe sowie
unterschiedliche unter- oder oberirdische Varianten
gesprochen.

Ratingen
West

Wanheimer
StraBe

Freiligrathplatz

Messe Ost/
Stockumer Kirchstr. 1)

1) Zusammenlegung geplant

- Golzheimer Platz 2) 2) Entfall bei Realisierung einer Tunnellésung

[ | Kennedydamm S

Innenstadt/Hbf

: Landeshauptstadt Diisseldorf
F Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau

Hochflur-Stadtbahn im Diisseldorfer Norden
Linienkonzept (Entwurf)

10.05.2023




Gesamtstadtische Strategie
fur die Netzentwicklung

Die Landeshauptstadt Diisseldorf mochte den Anteil des OPNV am Verkehr von 21% (2018) bis 2040 auf
28% steigern. Gleichzeitig wird ein Bevolkerungswachstum von 9,4% vorausgesagt. Um zukiinftig mehr
OPNV fiir mehr Menschen zu ermoglichen, muss in die Infrastruktur investiert werden. Konkret sollen die
UmbaumafBnahmen fiir die U80 auch eine Taktverdichtung der U79 ermdoglichen.

Fiir Messe-Gaste soll die MaBnahme die An- und Abreise mit dem OPNV vereinfachen. Mehr OPNV-Nutzende
(jetzt 36%, Ziel: 50%) bedeutet eine bessere Verkehrsraum-Nutzung und ermdoglicht eine angenehmere
Besucher-Abwicklung und weniger Storung des normalen Verkehrs.

Zielwerte im Mobilitdtsplan D (aktueller Arbeitsstand)
2018 2030 2040

Diisseldorf Ziel-Modal-Split Ziel-Modal-Split

Umweltverbund

Umweltverbund
65 % 76 % 82 %

Umweltverbund

Angestrebtes Verkehrswachstum im OPNV

Erhéhung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehr { OPNV bis 2040 133%

Modal Spl

4al Split OPNV pis 2030

Mo
100%

____

N

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042

Bevélkerungszunahme

n der LHC 0
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Bevo eru 9 Ar ‘ 5- hatzung
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2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042

Gesamtwachstum X
=Erhéhung OPNV-Anteil + Bevélkerungszunahme

4145 % (45% 24

tum 2
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100%  Ges?

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
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Heutige Verkehrsnachfrage Stadtbahn/StraBenbahn
Regelverkehr, d. h. ohne Veranstaltungsverkehr Messe/Arena
Quelle: Stadtisches Verkehrsmodell, Analyse 2018
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Anhang
mit
allen
Beitragen

Die Gesamtheit der Beitrage

In der Online-Beteiligung wurden vom 27. September bis zum 15. Oktober 2023 insgesamt 1.169 Beitrage verfasst. Die
Beitrage konnten zu den einzelnen Varianten eingegeben werden. Also konnte jede interessierte Person bis zu sieben

Beitrage verfassen.

Auf den Folgenden Seiten wird die Gesamtheit aller eingegangenen Beitrage ihren jeweiligen Varianten zugeordnet.
Bei den Beitrdgen zu den einzelnen Varianten wurde zum Teil auch das Projekt generell in Frage gestellt. Zur besseren
Ubersicht, sind diese Beitrage gesammelt in der Gruppe ..Grundlegende Kritik” aufgefiihrt.

Variante A
Variante B
Variante C
Variante D.1
Variante D.2
Variante E
Variante F

Grundlegende Kritik

175 Beitrage
155 Beitrage
142 Beitrage
144 beitrage
142 Beitrage
137 Beitrage
230 Beitrage

44 Beitrage

abs.28
abS. 48
ab S. 62
abS.72
ab S. 84
abS. 96
abS. 108

ab$5.128

Anzahl Beitrage




Variante A Stockumer Kirchstrafle

Beitrag

Positiv Negativ

Trotz neuer Aufteilung weiterhin im StraBenraum und vom IV abhangig. Dafiir sicherlich giinstiger
und schneller umsetzbar. Flihrung tiber Stockumer Kirchstral3e unglinstig, wegen Kurven Ge-
schwindigkeits- und Zeitverlust.

Kosten,
Bauzeit

Verkehr

Vielleicht kdnnten Sie auf der Kaiserswerther Stral3e mehr Baume erhalten, wenn Sie weniger Raum
flr Autos vorsehen. Die Stral3e hat keine tGberortliche Verbindungsfunktion, da die Danziger Stral3e
existiert.

Baume

Viel Lédrm und langsame Fahrt. Keine gute Variante.

Larm, Ver-
kehr

Vermutlich lange Fahrzeit bis Arena wegen langsamer Ausfadelung Stockumer Kirchstraf3e und
Umweg bis Messe Sud -> Variante B ist besser Nachteil: ohne Tunnelverlangerung Kennedydamm -
Reeser Platz keine nennenswerte Beschleunigung der Stadtbahn-Linien

Verkehr,
Tunnel KWS

Null Beschleunigung des OPNV aufgrund oberirdischer Fiihrung, kein Mehrwert

Verkehr

Vé6lliger Unsinn. Das hilft niemandem.

X

AuBengastronomie entlang der Kaiserwerther Stral3e bleibt durch den mit der oberirdischen Stre-
ckenfiihrung einhergehenden Larm erheblich beeintrachtigt

Larm

Schlechteste Variante. Kein wirklicher Mehrwert zur heutigen Buslésung aber enorme Kosten. Wei-
terhin zwischen Kennedydamm und Reeser Platz nicht barrierefrei

Larm

Aus meiner Sicht scheint - trotz der anfallenden Baumfallungen - diese Streckenvariante sehr ge-
eignet zu sein, da hier auf ein vorhandenes Streckennetz/ Bahnsteige etc.) zuriickgegriffen werden
kann. Die Kurven sind nicht enger als in den anderen Varianten. Der Konflikt mit der Messe Logistik
- z.B. beim Auf-/ Abbau der ,boot” oder anderen Messen sollte zu [6sen sein. Der Kreuzungsverkehr
mit Autoverkehr,Kennedydamm?” ist schon heute vorhanden und wird sich einspielen. Bei den
anderen Varianten wird der Larm - nicht immer zu einem Besseren - verlagert. Die Situation auf
der Kaiserswerther StraBe ist bekannt. Mogliche, auftretende Probleme wie z. B. Erschiitterungen/
Beschddigungen der vorhandenen, alten Bausubstanz bei einer Untertunnelung (wie bei den
anderen Varianten dargestellt) im Bereich der Wei3en Siedlung werden vermieden. Da es sich bei
den Hausern der ,Weien Siedlung” um eine Vielzahl an alten Gebauden (z.T. unter Denkmalschutz)
handelt, sich mogliche, gravierende Schaden an der vorhandenen Bausubstanz nicht auszuschlie-
Ben. Wer kommt flir mégliche Folgeschaden bei einer Untertunnelung an diesen Gebauden auf?

Kosten

Eine weitere Verdichtung des oberirdischen Verkehrs auf der Kaiserswerther Str. ist flir die Anwoh-
ner nicht mehr tragbar. Larm, Verkehrsbelastung, Parkraum,... wenn dann das Fallen der Baume
hinzukommt, verliert die Kaiserswerther Str. ihren Charme und die Lebensqualitat, besonders in
den Bereichen mit viel Infrastruktur, Geschaften, Gastronomie. Dies hatte weiter gedacht Leerstand
und unattraktive Gewerbe zur Folge.

Baume,
Larm, Ver-
kehr

Zu grof3e Nachteile im Hinblick auf Baumbestand und Umgestaltungsmdglichkeiten im Stral3en-
raum. keine zukunftsorientierte Gesamtlésung.

Baume,
Stadtbild

Fur mich personlich die schlechteste Variante mit den groRten Auswirkungen auf die Umgebung
und die Natur.

X

Das Ergebnis muss sein, dass die unterirdische U-Bahn Variante gebaut werden muss. Keine
Kompromisse! Wie soll sonst die Verkehrswende klappen?! Bestes Vorbild ist die Wehrhahnlinie -
Sie bringt und verbindet alle Menschen schnell, verldsslich und ohne oberirdischen StralBenldrm
(Vorbeifahrgerausche fiir Anwohner). Bestand - bisherige oberirdische Trasse: Die Stadt Duisseldorf
wadchst - Einwohner, U-Bahn Anbindung an den Flughafen, vermehrter Messeverkehr, vermehr-
ter Arena Verkehr - der oberirdische Trassenverlauf sto3t jetzt schon an seine Grenzen, in Sachen
Plnktlichkeit, Verldsslichkeit, Lirm ( Anwohner- massive Vorbeifahrgerausche) im 2 Minuten

Takt, Staub- und Dreckbelastung durch die oberirdischen U-Bahnen und keine Barrierefreiheit!
Kein Komfort fur Fahrgaste, keine Wachstumsmaoglichkeit in Bezug engerer Tacktung. Durch eine
unterirdische U-Bahn Linie - siehe Wehrhahnlinie - wiirden alle oben genannten negativen Punkte
wegfallen - und die Nutzerfreundlichkeit wiirde entstehen, nur so gelingt Verkehrswende - keine
Kompromisse - nur eine Tunnelldsung ist die Losung!

Verkehr,
Larm

Nicht nachhaltig genug, Platzverschwendung, Larm und Geschwindigkeit passen nicht in unsere
Zeit

Larm, Ver-
kehr
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Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv_Negativ

Beste Variante! Die liberdimensionierte Stra3e wird nach der U81 und U80 nicht mehr gebraucht. Kosten,

Gefihlt wahrscheinlich auch am giinstigsten und vor allem ohne Eingriff in den Nordpark! Top. Nordpark

Machen!

Macht die ruhe am nordpark zum rhein kaputt Larm, Nord-
park

Keine Verbesserung im Bereich Kaiserswerther Stra3e, Fallung von Baumen muss so weit wie mog- Verkehr,

lich verhindert werden. Staugefahr fiir den Individualverkehr als auch fiir den Stadtbahnverkehr zu Baume

hoch.

Zu klein gedacht. Die Rotterdamerstrasse muss mehr einbezogen wie bei B. Jedoch immer unterir- X

disch.

Die Einfahrt Tor 1 der Messe sowie die Strasseneinmiindung Rotterdamer Strasse in die Stockumer Kreuzung,

Kirchstrasse muss Kreuzungsfrei ausgelegt werden. Dieses setzt die Tieferlegung der Teilstrecke Messelo-

Messe-Nord/Arena bis Messe-Eingang Sud gistik

Diese Variante halte ich fiir NICHT zielfiihrend. Siehe hierzu meine Begriindung in der Kommentie- X

rung zu den Varianten D2, Eund F.

Entfall der StraBenbdume entlang der KWS und durch die Errichtung der U80 oberirdisch kénnen Baume

hier keine Ersatzbaumpflanzungen in der Stral3e erfolgen. Vorhaben widerspricht der Klimawandel-

Anpassung.

Die oberirdischen Varianten sind m.E. vollig untauglich: einer schnellen Stadtbahn im Tunnel vom Verkehr,

Hauptbahnhof bis zum Kennedydamm folgt eine langsame, straBenbahnahnliche Verbindung mit Baume

allen genannten Nachteilen (langere Strecke + enge Kurven + langsame Fahrt = ldngere Fahrtzei-

ten + mehr Zige im Umlauf + Konfliktpunkte mit Gbrigem Verkehr). Eine Kaiserswerther Straf3e fast

ohne Baume und mit 115m langen Bahnsteigen mag ich mir gar nicht vorstellen. Variante A bitte

aussortieren!

Der Anschluss der Kaiserwerther Stra3e an den bestehenden Tunnel vom Kennedydamm an ist Verkehr,

langst tberfallig. Oberirdisch bringt keine Verbesserung in Sachen schnellere Anbindung der Mes- Tunnel

se und Barrierefreiheit an der Theodor-Heuss-Briicke.

So unpraktisch, dass wahrscheinlich ein Bus sogar besser ware. X

Positiv: Barrierefreiheit zwischen den Haltestellen Reeser-Platz und Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz. kleinstes Baume,

Negativ: Fallen der Baume auf der Kaiserswertherstr. ist absolut problematisch! Die Stadt sollte Ubel Messean-

griiner werden, da ist dieses Vorgehen absolut nicht nachhaltig und kontraproduktiv. AuBerdem ist bindung

das StraBenbahnnetz ab Reeser-Platz bis zur Messe meiner Meinung schon optimal, da macht es
keinen Sinn die Streckenfiihrung neu zu konzipieren. Auch hier nicht nachhaltig und Verschwen-
dung von Ressourcen. In dem Zusammenhang ist auch fragwiirdig, was mit dem Pflastersteinen
geschieht, die zwischen Reeser-Platz und Freiligrathplatz verlaufen und denkmalgeschiitzt () sind.
Auch ist es fiir mich nicht zu begreifen, wieso eine extra Stralenbahnlinie bis zur Messe erfolgen
muss, die mit 10 Minuten Gehzeit problemlos von der Haltestelle Messe Ost zu erreichen ist. Hier
ware es deutlich sinnvoller die FuBgangerwege auszubauen und fiir einen vernlinftigen Radweg
zu sorgen. Dass die Bahn (ich vermute mal die U81) oberirdisch bis zum Flughafen iber Messe-
Stid fahren soll, halte ich auch fiir problematisch. Das Stadtbild am Rhein wiirde dadurch zerstort
werden. Stattdessen sollte die U81 von der jetzigen Haltestelle Messe-Ost oder alternativ vom
Freiligrathplatz zum Flughafen fahren. Das wiirde zwar den Komfort der Messegaste einschranken,
was meiner Meinung nach aber absolut vertretbar ist, wenn dadurch das Stadtbild fiir die Dissel-
dorfer Blrgerinnen und Birger erhalten bleibt. Fazit: Die Barrierefreiheit zwischen Reeser-Platz und
Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz ist absolut sinnvoll und langst Gberfdllig. Den Rest der Planung und
der eigentliche Fokus der Planung (StraBenbahnnetz zur Messe) halte ich fiir absolute Ressourcen-
verschwendung, nicht nachhaltig und uniiberlegt. Fiir mich ware ein mdglicher Kompromiss, dass
die Verbindung zwischen Messe-Siid und Messe-Ost wegfillt (die wie gesagt, ohne Probleme zu
Ful3 zu bewdltigen ist) und hier eher in einen Ausbau des Ful3- sowie Radwegs investiert werden
sollte. Stattdessen sollte die U80 tiber den Freiligrath-Platz flihren mit Verbindung zur U81, Gber
die Merkur-Spiele-Arena fahren und ihre Endstation an der Haltestelle Messe-Sud haben. Personen
die nicht gut zu FuB sind kdnnten alternativ diese Strecke wéhlen, um die Haltestelle Messe-Siid

zu erreichen. Nachtrag: Nach Sichtung aller Alternativen, schatze ich die Alternative A als beste
Alternative ein, mit dem Zusatz, dass auch hier viele Aspekte existieren, die unbedingt noch einmal
Uberdacht werden sollten und die ich in meiner Kritik auch aufgegriffen habe. Insgesamt schatze
ich diese Alternative aber als kleinstes Ubel ein, was natiirlich bei einem so teuren und weitreichen-
dem Projekt nicht der Standard sein sollte.
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Variante A Stockumer Kirchstrafle

Beitrag

Positiv Negativ

Bei dieser Variante kann eine umfassende Fallung der Baume verhindert werden, indem der
Autoverkehr zwischen Freiligrathplatz und Kennedydamm aus der Kaiserswerther Stral3e heraus-
genommen wird. Der Hochbahnsteig Kennedydamm séf3e dann zwischen zwei schmalen Anlieger-
stral3en, deren Parkmoglichkeiten zum schmaler gestalteten Blrgersteig hin vorgesehen sind. Die
Birgersteige sind auf beiden Seiten sehr breit und kénnen schmaler werden, um Platz zu gewin-
nen. Dieses hdtte den Vorteil, dass die Kaiserswertherstrasse verkehrsberuhigter ware. Das Gleiche
gilt fur die Haltestelle Theodor - Heuss - Briicke. Eine Barrierefreiheit ware so vorhanden! Auf der
Stockumer Kirchstraf3e befindet sich aufgrund einer alten Planung bereits eine Verbreiterung des
Strassenraumes, die fiir die oberirdische Lésung schon einmal vorgesehen war. Man erkennt es

gut an der Aus-Einbuchtung der Strasse gegeniber der Gaststatte Kastanie. Die Haltestelle Messe
Sud sollte eine Endhaltestelle mit Sackbahnhof sein, damit die Zufahrt des,, Big Willis” fiir die Boot
weiter zu den einzigen Hallen mit grofem Tor vom Rhein aus gewahrleistet ist. Der Nordpark und
die Wei3e Siedlung sind geschiitzt. Grundwasserstrémung und Grundwasserspiegel werden nicht
durch einen Tunnel angetastet. Die bestehenden Hochbahnsteige, die sehr viel Geld gekostet ha-
ben, werden weiter genutzt. Dieses ist meine favorisierte Variante, obwohl ich bis jetzt immer noch
nicht nachvollziehen kann, was die U79 aus Duisburg kommend und weiter nach Duisburg fahrend
(Ihre Erklarung fir diese BaumafBnahme) mit der Schleife fiir die U 80 zu tun haben soll!! Es geht
um Barrierefreiheit der Haltestellen. Dieses ist mit der Variante A bereits erfillt.

Barrierefrei-
heit

Die unsinnigste Variante. Die Strasse ist zur Messezeit jetzt schon berfillt.

Verkehr

Zusatzlich zu den angegebenen Punkten: Wahrend groBen Veranstaltungen werden nicht hinrei-
chend mehr Kapazitaten auf der Strecke moglich sein, da alle Linien in Zukunft trotzdem mindes-
tens bis zum Reeser Platz (bei dieser Variante sogar Messe Ost) auf dem gleichen Streckenabschnitt
fahren. Die Messeumfahrung ist in dieser Variante langsam, nimmt viel Platz weg und kénnte

viel besser mit dem bestehenden Busshuttle der Messe abgewickelt werden, da dieser deutlich
frequentierter, flexibler und erheblich giinstiger als eine neue Strecke fiir die Stadtbahn benutzt
werden kann. Anstatt einer Messeumfahrung, die entweder zu langsam oder zu teuer ist und dabei
nicht einmal hinreichend mehr Kapazitaten aufnehmen kann, wiirde ich eher vorschlagen, bei

den Planungen zum zweiten Bauabschnitt der U81 am Anschluss in Lorick neben einem Abzweig
nach Krefeld auch eine Verbindung in Richtung Oberkassel/Innenstadt einzubinden, damit mehr
Kapazitaten zwischen Arena/Messe und der Innenstadt erzeugt werden. Zudem brauchen dann
auch die Blrger aus Ober- bzw. Niederkassel und dem stidlichen Teil von Lorick nicht mehr in der
Innenstadt, an der Theodor-Heuss-Briicke oder an der Station Lérick umzusteigen, die dort in die
bereits vollen Ziige steigen und den Betriebsablauf stéren wiirden.

Verkehr

Eine schlechte Losung, der Bereich auf der Kaiserswerther StraBe muss auf jeden Fall im Tunnel
verlaufen!

Tunnel KWS

Fortschritt ist das nicht. Wie will man eine moderne Weltstadt sein, sich aber stadteplanerisch an
Recklinghausen orientieren? Das ist kurzsichtig.

Diese Variante ist in Anbetracht der geringsten Kosten am einfachsten und schnellsten umzuset-

zen. - unbestritten ist die Notwendigkeit dieser neuen Linie und Notwendigkeit, Baume zu fillen

- auch der Larmpegel ist nicht so dramatisch, da ein gro3er Teil der neuen Strecke am Nordpark &
Messe entlang geht

Kosten

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv Negativ

Die Beteiligung der Biirger der Stadt Disseldorf ist nur halbherzig und hat den Anschein, man
wiirde gerne auf die Beteiligung der Blrger ganz verzichten. Er ist damit an der Untergrenze

einer moglichst groBen und offenen Information angekommen. Das ist keine blo3e Behauptung,
sondern Realitdt wenn man den Kreis der betroffenen Birger im Verhéltnis zu den wirklich infor-
mierten Blrgern ins Verhaltnis setzt. Diese Vermeidungstaktik ist durchaus nachvollziehbar, gilt es
die eigenen Vorstellungen der Stadt in ein sehr sensibles und sehr beliebtes Wohnumfeld der Stadt
zu integrieren. Hier wohnen viele gut betuchte, selbstbewusste Biirger, Klinstler und altere Biirger,
die sich ihr Wohnumfeld ganz bewusst dort ausgesucht haben und die sich ihr Umfeld nur ungern,
auch nicht durch die Stadt selbst, verschandeln lassen. Und das was hier im Biirgerdialog den
Birgern unter dem Begriff ,nachhaltige Erweiterung und barrierefreie Mobilitat vorgestellt wird, ist
schon eine sehr groBe Zumutung. Stellen wir als betroffene Biirger fiir uns einmal ganz klar heraus
um welche Kernthemen es uns geht, die auf keinen Fall angefasst und verandert werden dirfen. 1.
Das duB3ere Erscheinungsbild zwischen der Reeser Strae und der nordlichen Grenze des Nordparks
ist absolut tabu und darf auf keinen Fall verdndert werden. Dazu gehdren im Wesentlichen alle
noch vorhandenen wichtigen Rasenflachen mit ihren Baumen und Geholzen. 2. Der Standort als
Naherholungsgebiet fir Anwohner, aber auch fiir auswartige Besucher muss unbedingt erhalten
bleiben. Insbesondere sind das die Griinflichen am Reeser Platz, der Nordpark mit allen angren-
zenden Flachen der Englander Wiese, so dass Golzheim als wohnwerter Standort fir alle Biirger er-
halten bleibt. Dazu gehért auch die Sicherstellung des Spielplatzes auf dem Reeser Platz und auch
das angrenzende Kriegerdenkmal aus vergangenen Zeiten mit dem dazugehdrenden Platz mit
seinen Baumen, der in der Vergangenheit vermehrt fiir Veranstaltungen herangezogen wurde. Das
gilt aber auch ganz besonders fiir die Rasenflache auf dem Reeser Platz der fiir Musik und Sport als
beliebte Freifliche genutzt wird. 3. Darliberhinaus sind alle bestehenden und wesentlichen Aufla-
gen mit Begrenzungen der Denkmalpflege im Besonderen zu wiirdigen und mit Leben zu fiillen.
4. Es geht uns nicht um die Erhéhung des Anteils des OPNV, da dieser in dem bestehenden Umfeld
zwischen Flughaben, Duisburger Anbindung tber das StraBenbahn- / U-Bahn-Netz, die Arena

fur Sport- und Musik-Veranstaltungen und die Messe mit variablen Veranstaltungsmaoglichkeiten
durch ausreichend vorhandene Bus- und Bahnverbindungen angeschlossen ist. 5. Wenn es der
Stadt Dusseldorf um die bessere Anbindung der Messe geht, muss man feststellen, dass die Messe
sinnvoll Gber das vorhandene Schienennetz vom Hauptbahnhof aus, vom Flughafen tber die be-
reits vorhandenen Mdoglichkeiten und der noch im Bau befindlichen Bahnlinie U 81 und auch tber
den Rhein selbst erreicht werden kann. Dabei scheint eine temporare (zeitlich begrenzte) intensi-
vere Nutzung des Rheins fiir den Besucherstrom nicht einmal hinreichend geprift zu sein. Ergo die
bisher vorhandene Infrastruktur ist durchaus (iber das OPNV erschlossen. Auch die private Anreise
ist Uber das angrenzende Verkehrsnetz erschlossen und bietet auch hinreichenden Stauraum. Eine
verbesserte Verkehrsraum-Nutzung kénnte zusatzlich Gber den Ausbau insbesondere auf dem
Wasser mit Wasser-Taxis erfolgen. Variante A - Komplett oberirdische U-Bahnfiihrung Gber die
Stockumer Kirchstraf3e. Die Stadt schreibt in ihrer eigenen Bewertung hierzu oberirdische Haltestel-
len sind nicht schén. Da kann man zwar nur zustimmen, wenn dann die anscheinend umfassende
notwendige Fallung der Baume an der Kaiserswerther Strasse ebenso selbstkritisch herausgestellt
wiurde. Es scheint, das die Bdiume bei der Stadt keine entsprechende Lobby haben. V. A wird selbst
von der Stadt nicht gewlinscht.

Nordpark,
Baume,
Stadtbild

auf keinen Fall Baume fallen

Baume

Eine Mehrbelastung fiir den oberirdischen Verkehr und Abholzung von Baumbestanden scheint
mir nicht erstrebenswert. Kosten/Nutzen .... wie ist die Taktung von U79/78 und U80.....es scheint
mir eine massive Mehrbelastung fiir die Anwohnenden zu sein

Baume,
Verkehr

Eine der schlechtesten Losungen. Die Baukosten mogen absolut betrachtet niedrig sein, die Nach-
teile relativieren dies aber (wenig nachhaltig, geringerer verkehrlicher Nutzen, geringe Asthetik).
Oberirdischer Stadtbahnverkehr auf der Kaiserswerther Str. funktioniert schon heute nur einge-
schrénkt und ist nicht barrierefrei.

Verkehr,
Stadtbild

Zu Aufbauzeiten und vor Beginn des jeweiligen Messetages, wird es zu massiven Schwierigkeiten
kommen. Sehr schlechte Losung.

Kreuzung,
Messelo-
gistik

Praferierte Variante! Geringe Baukosten sind wichtig bei angespannter Hauhaltslage. E-Bus alterna-
tiv fir Schleife Messe Stid zu Messezeiten denkbar!

Kosten
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Erganzende Argumente: Nicht nachhaltig, da wetterbedingt hoherer Verschlei/ Rheinmauer/Ufer-
weg als Naherholungsort durch zusatzlichen Larm stark beeintrachtigt. ABLEHNUNG

Larm,
Nordpark,
Rheinpro-
menade

Unsinn. Die Verlangerung des Tunnels ist der wichtigste Teil des Projekts.

Tunnel KWS

Oben werden bereits alle Nachteile beschrieben.

X
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Variante A Stockumer Kirchstrafle

Beitrag

Positiv Negativ

Sehr geehrte Damen und Herren, der Larm der U-Bahn auf der Kaiserswerther Stra3e hat in den
letzten Jahren zugenommen. Kiirzlich habe ich eine Larmmessung (Tadeto Digital Sound Level
Meter TEQ17) auf der Hohe Kaiserswertherstr. 192 vorgenommen und Spitzenwerte um die 88 dBA
gemessen. Der Einsatz zusétzlicher und/oder ldngerer Zlige bzw. U-Bahnen verscharfen das Prob-
lem. Insofern sollte ein maximaler unterirdischer Ausbau der U-Bahn erfolgen. Ausserdem wird die
An- und Abfahrt zur Messe attraktiver, storungsfreier und schneller.

Larm, Tun-
nel KWS

Der alte Baumbestand an der Kaiserswerther Stral3e insbesondere um den Golzheimer Platz bildet
mit den dort unter Denkmalschutz stehenden Gebauden eine Einheit, die durch umfassendes
Baumfallen und Schaffung von oberirdischen Bahnsteigen nicht gestort werden darf.

Baume

Ich bin gegen eine Fallung der alten Baume an der Kaiserswerther Strasse. Dies widerspricht dem
Klimaschutz. Ohne Baume und mit engererer Taktung wird die Larmbeldstigung erheblich steigen.
Das ist weder fiir die Anwohner noch firr die Inhaber der Showrooms an der KWS schon.

Baume,
Larm

Sicher eine kostenglinstige Variante, die am Bedraf vobeizielt. Nicht geeignet fiir schnellen Veran-
staltungs- und Berufsverkehr, und auch nicht geeignet fiir Verbesserung der Lebensqualitat. Nicht
geeignet um zur Mobilitatswende beizutragen. Pendler werden eine so langsame Stadtbahn nicht
bevorzugen.

Verkehr

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv Negativ

Bisher die von allen vorgelegte beste Variante, da sie den geringsten Eingriff im Bereich der Messe
verspricht und eine bessere ErschlieBung des gesamten Messegelandes bedeutet. Hier kann ein
zusatzlicher Halt am Congress-Center bedacht werden. Das Argument, dass der Konflikt vor allem
zur Messe ,boot” bertlicksichtigt wird ist nicht nachvollziehbar, denn diese findet nur einmal im Jahr
statt. Zudem kommen die groBen Passagierstrome erst zu den Messetagen (oder Arenaveranstal-
tungen), nicht davor und danach. Schon heute sind ab der Messe viele Fahrten der U78 nahezu
leerfahrten, die erst ab der Stockumer KirchstraBe sich zunehmend mit Fahrgasten flllen (oder

in Richtung Messe leeren) Es musse allerdings bei allen oberirdischen Planungen klar berticksich-
tigt und geprift werden, in wie fern statt einer reinen Ertiichtigung fir die Hochflurbahnen die
Ertlichtigung der Niederflurbahnen und eine ErschlieBung an das bestehende Stralenbahnnetz
bevorzugt werden kann. Hierzu kdnnen, wie vor Inbetriebnahme des Ubahntunnels Schienen auf
der Kaiserswerther Stra3e bis zur Duisburger StraBe/Nordstral3e verlegt werden. So lieBen sich Nie-
derflurbahnsteige entlang der Kaiserswerther StraBe ordentlich ausbauen und der Baumbestand
vollwertig schiitzen. Fir eine perspektivische Bahn in Richtung Angermund ware die Niederflur-
variante die sichtlich bessere alternative, vom Platz her lie3en sich auf der Strecke entlang der U79
problemlos Niederflurbahnsteige zu den Hochflurbahnsteigen errichten. Dies ware der Netzdiversi-
tat forderlich und schafft mehr Verbindungen in die Stadt hinein. LG MD

Messean-
bindung

Die Tiere und Badume miissen geschiitz werden auf Englanderwiese und im Nordpark. Menschen
brauchen Ruhe und einen Erholungsraum in der Hektik der Stadt!

Nordpark

Die umfassende Fallung von Bdumen auf der Kaiserswerther Straf3e sollte vermieden werden. Die
Messe ist bereits gut an den OPNV angebunden, eine héhere Taktung auf der Linie 78 (&79) und
langere Wagen halte ich fiir sinnvoller. Die Herstellung von zusatzlichen Schienen entlang des
Rheins und auf der Stockumer KirchstraBe ist auf Grund des Aufwandes und der spateren Larmbe-
lastigung unverhaltnismaBig im Vergleich dazu, dass hier nur eine Haltestelle zusatzlich entstehen
wirde (die nicht dringend benétigt wird).

U 78 und U 79 im 10-Minutentakt plus U80 und E-Wagen ist die oberirdische Streckenfiihrung zwi-
schen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke zu stéranfallig.

storanfallig

Der Mehrwert der ErschlieBung des Slideingangs steht in keiner Relation zum geplanten Aufwand.
Das ist ein absolut unverhaltnismaBig starker Eingriff in die Umgebung. Daher ist dieser Entwurf
der einzige, welcher noch ertraglich sein konnte. Die Baume auf der Kaiserswerther Stra3e konnten
sicher stehen bleiben, wenn man den Autoverkehr auf die Cecilienallee und die Danziger Stral3e
verlegt und nur Anlieger auf die Kaiserswerther Stra3e diirfen. Falls auf der Stockumer Kirchstral3e
die Oberleitungen flr den Transport der Boote in die Messe im Weg sind, mlsste man den letzten
Abschnitt an der Messe (Stockumer KirchstraBBe) untertunneln. Alles Andere ist inakzeptabel.

Gut

X

Ich lehne alle Varianten ab , da es ein unfassbarer Unfug ist und eine gewaltige Steuerverschwen-
dung . Es gibt viel wichtiger Projekte in unserer Stadt!

Unmoglich Baume zu féllen und in den Denkmalgeschiitzten Nordpark einzudringen. Au8erdem
ist alles Wasserschutzgebiet + Naherholungsgebiet. Fazit: vollig absurde Losung, viel zu teuer. Zu
viel Aufwand fiir eine neue Haltestelle, die die Messe nicht benétigt. Eigentlich niemand!

Baume,
Nordpark,
Wasser

diese idee ist gut weil dann auf der strecke eingentlich u 78 und 79 fahren kénnen aber ich mag
nicht stadtbahnen weil sie auf der strasse mit autos fahren und schnell unfalle passieren konnte
und dann verspatungen passiren konnen , also dann tunnel machen aber dass ware teuer oder
eine hochbahn wie in hamburg ist billiger und wére cool das dan disseldorf die erste ubahn linie
bekommt und das ist die linie u 78 und kdnnte man noch zum flughafen verlangern .

Verkehr

Grundsatzlich stellt sich die Frage, ob die Messe mit einem zweiten Haltepunkt - neben Messe

Nord - angefahren werden muss. Viele Messen auf der gesamten Welt haben nur einen Haltepunkt.
Der bisherige FuBweg von der Kaiserwerther Stra3e ist durchaus zu bewaltigen und belebt auch
die dortigen Gastroangebote. Einen zusatzlichen Nutzen fiir die Anwohner wiirde sich durch die
neue Strecke nicht ergeben, da die bisherige Anbindung an den OPNV gut gewihrleistet ist. Diese
Variante wirde, neben der Tunnellésung, den geringsten Einschnitt in die Naherholungsgebiete
mit sich bringen. Gedanklich kénnte auch eine Rickfiihrung unter der Messe oder Uiber die Messe
Nord erfolgen. Alle Uberirdischen Varianten fiihren zu einer hoheren Larmbelastung der Anwohner-
gebiete. Und stadtebaulich vermutlich zu keiner optischen Verbesserung

Nordpark

Stadtbild,
Larm

Hat keinen Mehrwert. Es wird weiterhin Verkehrsbehinderungen am Kennedydamm geben. Der
Charakter der Kaiserswerther Stra8e wird durch die Baumfallungen zerstort. Die Tunnelverlange-
rung bis zum Reeser Platz sollte wie es geplant war, gebaut werden. Wegfall der Haltestelle Golzhei-
mer Platz. Die Haltestelle Nordpark/Aquazoo soll nach dem Bau der geplanten neuen Hochbahn-
steige auch entfallen. Der neue Hochbahnsteig Stockumer Kirchstrale kommt in Fahrtrichtung
Norden vor der Kreuzung so das auch der Nordpark zu Ful3 gut zu erreichen ist. Ein Abzweig in

die Stockumer KirchstraBe mit einen zusatzlichen Haltepunkt Messe-Ost. So ist die Messe optimal
angebunden. Die Umfahrung der Messe (iber die Stockumer Kirchstra3e kann unabhdngig von

der Tunnelverlangerung bis Reeser Platz zligig und kostenglinstig umgesetzt werden kann. Denn
wenn von einer Verkehrswende jetzt gesprochen wird, ist eine Bauzeit von bis zu 15 Jahren eine
lange Zeit. Da ein kurzes Stiick Tunnel im Bereich Kennedydamm bereits fertig ist, sollte er auch
verlagert werden. Ja, es gibt enge Kurven. Jedoch sind diese auch an zahlreichen anderen Stellen
im Stadtgebiet zu finden. Belsenplatz, Ausfahrt Schleife Holthausen, KR-DieBem bis KR-Hauptbahn-
hof oder Werstener Kreuz um nur einige von den Hochflurbahnen zu nennen. Die Haltestelle Messe
Sud kénnte mit Absprache der Messe im 45° Winkel zur Stockumer Kirchstral3e/ Rotterdamer Stra3e
auf dem oberirdischen Parkplatz vor dem Eingang plaziert werden. Damit hatte man den engen
Kurvenradius entschérft. Der Vorteil besteht hier das die Messeumfahrung unabhangig von der
Tunnelverlangerung zum Reeser Platz zligig und kostenglinstig umgesetzt werden kann.

Bauzeit

Verkehr,
Baume,
Tunnel KWS

Schlechte Variante. Strecke sollte moglichst gerade sein auf eigenem Bahnkdrper mit Vorrangsigna-
len und wenig Gleisbogen.

Verkehr
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Aus Kosten-/Nutzenbetrachtung die mit Abstand beste Variante. In den Nordpark und die Eng-
landerwiese wird nicht eingegriffen, die Baukosten und die CO2-Emmisionen sind am geringsten.
Damit es ist auch die nachhaltigste Variante. Fiir die Planung sollte der Hinweis ,oberirdische Halte-
stellen nicht schon” Anspruch genug sein, um schéne Haltestellen zu konzipieren. Beispiele dafir
gibt es ausreichend in Europa. Die angemerkten Logistikprobleme bei der,boot” sind planbar und
handelbar. SchluBendlich ist die Messe der grof3e Profiteur der U80 (-Schleife).

Kosten,
Nordpark

Diese Variante erscheint mir bei weitem als die realistische : Keine ibermassige Naturbeeintrach-
tigung (Nordpark mit zugehoriger Englanderwiese ,Rheinpromenade, ) Gleisbett auf weitester
Strecke vorhanden, nur im ersten Teil der Stockumer Kirchstrasse Wohnbebauung. Der Aufwand an
Steuergeldern ist bei allen anderen Varianten skandalds hoch! Auch wenn nichtstadtische Quellen
beansprucht werden kénnten !

Nordpark,
Rheinpro-
menade,
Kosten
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Variante A Stockumer Kirchstrafle

Positiv_Negat

\Y

Dies ist quasi die Wiederbelebung der alten Stichstrecke aus GeSoLei--Zeiten zur Schleife am westli-
chen Nordpark, die komplett zurlickgebaut wurde. Aber was soll das? Wie soll z.B. die Weichen- und
Haltestellen-Situation an der Stockumer Kirchstrasse gelost werden - und die Verkehrsfiihrung an
der Kreuzung Kaiserswerther/Stockumer Kirchstrasse ware zu Messezeiten NOCH katastrophaler.

Verkehr

Ist in Ordnung

Weiterhin Querung B1 oberirdisch, Konflikt StraBenverkehr (Teilung StraBenraum), insbesondere zu
StoBzeiten, spricht gegen schnellen OPNV. Fiihrung Schienenverkehr (iber Rotterdamer Str. steht
nicht nur im Konflikt mit der Messe sonder auch mit jeglicher Veranstaltung im Arena Sportpark
(u.A. Spieltag Fortuna Disseldorf, Landerspiele DFB, Musik-Events in der Arena etc.) Vermeintliche
geringere CO2-Emissionen miissen im realistischen Verhaltnis zu erwartenden Staus betrachtet
werden. Erst ab 2035 dirfen neu nur noch E-Modelle an den Markt gebracht werden. Verbrenner
dirfen danach aktuell noch gebraucht gekauft bzw. betrieben werden.

Verkehr

Bevorzugte Variante

X

Ich stimme fir Variante A Griinflachen und Park diirfen nicht zerstort werden. Parkbesucher und
Anwohner benétigen Ruhe. Biume dirfen dafir definitiv nicht gefallt werden.

Nordpark,
Baume

Wer zum Flughafen will, ist die Fahrt zu lange durch die Messe Umfahrung. Der Verkehr muss unter
die Erde.

Verkehr

Beste Variante , Nordpark und Englander Wiese werden nicht beeintrachtigt . Geringste kosten

Nordpark,
Kosten

Diese Variante beschleunigt m. E. durch die oberirdische Linienflihrung nur sehr wenig den
VerkehrsfluB und zerstort im Bereich der Kaiserswerther Stral3e wertvolle Baumbestdnde. Eine
verkehrsberuhigtere Umgestaltung der Kaiserswerther Stra8e mit mehr Freiraum fir Fahrradfahrer
dirfte ebenfalls schwieriger werden. Grof3ere Konflikte mit Messelogistik ware wohl nur an weni-
gen Tagen im Messe- Vor- bzw. Nachlauf gegeben und tollerabel.

Baume,
Verkehr,
Stadtbild

Variante ist abzulehnen- massive Beeintrachtigungen fiir alle Anwohner

Larm

Als Bewohnerin der Weil3en Siedlung, kann ich nicht verstehen, warum nur fiir einen weiteren
Bahnsteig zur Messe ein derart kostenintensives Bauvorhaben erfolgen soll ! Eine Verlangerung
der bestehenden Linie 78 wahrend der Messezeiten wiirde das selbe Ergebnis erbringen. Von den
vorgestellten Vorhaben halte ich die Variante A noch fiir das geringste Ubel.

geringstes
Ubel

Wenn auch das kleinste Ubel mit der geringsten BaumaRnahme, dennoch unnétige zusétzliche Be-
lastung der angespannten Stadtkasse mit geringem zusatzlichen Nutzen. Die Messebesuchszahlen
entwickeln sich ohnehin riicklaufig.

geringstes
Ubel

Variante A wird von allen anderen Varianten bevorzugt! Alle anderen Varianten lehne ich ab.

X

Positiv. Minimal Intensiv, zerteilt nicht weiter die Zusammenhangenden Siedlung (weisse S/
Blumensiedlung) Geringste Kosten - wirtschaftlich sinnvollste Losung, egal wer die KOSTEN tragt
geht es um Steuergelder Geringste Beeintrachtigung von Anwohnern - die Strecke ist ja weitge-
hend schon Messe/ Parkplatz Anbindung der Parkplatze Weniger beintrachtigung fiir Radfahrer
am Rhein - das Argument das hier wenig flir Radfahrer/ Fusswege passiert ist denke ich weniger
relevant - die meisten gehenlieber durch den Park!!! Negativ: - Biume miissen gefallt und neu
gepflanzt werden - Kurven, ja aber konnte man auch begradigen Vorschlag: - Als Sackbahnhof wie
zB am Seestern

Kosten,
Stadtbild,
Rheinpro-
menade

Baume,
Verkehr

Darf man an der Oberflache mit 4 Wagenziigen fahren? Wie soll dann eine Kapazitétssteigerung
erfolgen? Gab es nicht in der Vergangenheit 80er Jahre schon mal Unfélle in der Kaiserswerther
StraBe wegen Borden am Gleis? Wofiir gibt es die Haltestelle Morikestral3e noch? Hier steigt doch
kaum jemand ein und aus.

Ablehnung

Sehr gute Variante. A ist vorteilhaft, weil die Griinflache der Engldanderwiese geschiitzt werden soll-

te -Blrger aus NRW bendtigen einen Naherholungsraum in der Stadt -hoher Larmpegel durch Flug-
verkehr, deshalb ist ein Ruheraum notwendig. -Durch Zersiedelung der Stadt bendtigen Menschen

naturnahen Raum.

Nordpark
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Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv Negativ

Sehr schlecht, Kreuzungsbereich Stockumer Kirchstrasse/ Kaiserwerther Str. ist bis jetzt schon ein
neuralgischer Punkt, oft Unfélle mit Bahn und ortsunkundigen Autofahrern zur Messe. Abbiegen
der Bahn fuihrt nur zu mehr Chaos! Ganz schlecht!! Fiir Schulkinder wird dann die Kreuzung noch
gefdhrlicher und unibersichtlicher!

Verkehr,
Kinder

Die Stockumer Kirchstral3e ist in einigen Bereichen nicht breit genug, da Anwohner Teile des Sei-
tenstreifens hinzugekauft haben. AuBerdem ware zu Messezeiten ein Verkehrschaos vorprogram-
miert, da die Stral3e bereits jetzt die Autos und Taxen nicht fassen kann und es immer wieder zum
Stau auf der gesamten Stral3e kommt, nicht nur bei der Boot-Messe sondern regelméfig auch bei
kleineren Messen. Dieses wiirde zu einer Gefahrdung von FuBgangern fiihrt. Die Stra3e dient vielen
Kindern als Schulweg, da diese nicht an der vielbefahrenen Kaiserswerther Stra3e laufen mochten.
Die Messebesucher, die aktuell mit dem Auto oder Taxi kommen, werden auch dann nicht mit den
offentlichen Verkehrsmitteln anreisen, da diese ja bereits in Form der U78 bestehen. Au3erdem
sehr schlecht fiir die gesamte Kreuzung Stockumer Kirchstral3e, Kaiserswerther Straf3e. Diese ist
jetzt schon ein Unfallschwerpunkt zum Teil mit tédlichem Ausgang. Dadurch wird alles noch un-
Ubersichtlicher und gefahrlicher fiir FuBganger und insbesondere fiir Schulkinder.

Verkehr,
Kinder

Gute Losung, kurze neue Streckenfiihrung -Neubau der Trasse ist kurz -geringe Kosten -kurze Bau-
zeit -gut fur die Umwelt -nur sehr wenige Baume miissen gefallt werden. -Alte Schienen sind noch
vorhanden auf der Stockumer Kirchstral3e. - Verkehr auf der Rotterdamer Straf3e wird nur auf einem
sehr kurzen Abschnitt gestort. - geringe Larmbelastung der Blirger NRWs, die gerne am Rhein
spazieren gehen, Fahrrad fahren und sich entspannen kénnen nach der Arbeit. -Das Naherholungs-
gebiet des Nordparks und der Engldanderwiese kann erhalten bleiben. Wichtig fur alle Stadtbe-
wohner, die gerne die Natur genieen mochten. -Die Englanderwiese ist eine Sportstatte, die viel
genutzt wird. -Nordpark ist ein multikultureller Treffpunkt fiir Jung und Alt. Friedliches Miteinander
im Park erleichtert die soziale Integration von Menschen. -Familien und Hundebesitzer benétigen
intakte Griinflachen zum Spazieren gehen. -Ruhe im Park ist wichtig, da es einen hohen Larmpegel
im Norden der Stadt gibt durch die Nahe zum Flughafen. -Verkehr iber die Kaiserswerther Stral3e
kann weiterflieBen wie bisher, weil die StraBenbahn nur selten die Fahrbahn kreuzt. -Der gesamte
Pendlerverkehr fliet Gber diese Strale, deshalb ware nur eine sehr kurze Querung der Stra3e von
Vorteil.

Kosten,
Bauzeit,
Baume,
Rheinpro-
menade,
Nordpark,
Verkehr

Bei Variante A ist die Streckenflihrung bis Stockumer Kirchstrasse akzeptabel, aber der Abzweig
durch die Stockumer Kirchstrasse aufgrund der Verhaltnismafigkeit weder sinnvoll noch zumutbar.
Anstelle dieser wére ein Sackbahnhof an der Messe Stid angemessenen. Die Messe braucht die
Bahnstrecke, dann sollte diese auch nur tiber das Messegeldnde fiihren. Die Haltestelle Golzheimer
Platz, die in der Variante A entfallen soll, sollte beibehalten werden, als nicht barrierefrei, da dort
viele Arbeitnehmer aussteigen, um zu ihren Firmen zu gelangen. Daher kann auf diese Haltestelle
nicht wirklich verzichtet werden.

geringstes
Ubel

Grundsatzlich finde ich jede neue StraBenbahn hervorragend. Insofern bin ich fiir alle Varian-
ten. Die letzten beiden sind jedoch die besten. Bei dieser Variante sehe ich keinen Vorteil fiir den
schnelleren ab und an Transport von groBen Menschenmassen fiir die Arena.

Verkehr

Keine gute Losung wegen der kritischen Situation an der Kreuzung Kaiserswerther Stockumer
Kirchstrasse, sehr langer Umweg zur Messe. Kein reeller Mehrwert erkennbar

Verkehr

Ungeeignet. Wenig Vorteile und viele Nachteile. Kosten sollten bei einem so langfristigen Eingriff
in das Stadtbild eine untergeordnete Rolle spielen. Der oberirdische Verkehr durch eine Stra3e die
von tausenden Besuchern der Messe jahrlich besucht wird ist weder reprdsentativ, noch unge-
fahrlich, noch gut fiir die Nachbarschaft. Larm entsteht nicht nur durch die Bahnen, sondern auch
durch wartende Passagiere (z.B. alkoholisiert nach der ProWein). Auch die Kinder aus dem nahe-
gelegenen Kindergarten waren potentiell neuen Gefahren ausgesetzt. Nicht zuletzt der massive
Verkehr zu Aufbau und Abbauzeiten, der auch so zuweilen schon zu Problemen fiihrt, die dann
auch Auswirkungen auf die Piinktlichkeit der Bahn hatte.

Larm, Ver-
kehr, Kinder

Als Anwohner der Stockumer Kirchstr halte diese Variante fiir unzumutbar. Wir Anwohner sind bei
Messen durch starken LKW Verkehr, An- und Abfahrt der Messebesucher und den Behinderungen
durch Taxen schon sehr stark belastet.

Larm

Der Nordpark als wichtiger touristischer Anziehungspunkt. Er wird als Ort der Ruhe und Entspan-
nung durch die StraBenbahn sehr beeintrachtigt. / Nachbarschaft Stockumer Kirchstra3e wird
gestort / Kreuzungsverkehr Stockumer KirchstraBe wird sehr kompliziert, sodass Verkehr in und aus
der Stadt schlechter flie3t / Aufwand und Kosten stehen in keinem Verhdltnis zu dem (geringen)
Mehrwert, denn Messe ist derzeit schon gut zu erreichen. / Wie kommt die Bahn um die Kurve?

Nordpark,
Verkehr
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Variante A Stockumer Kirchstrafle

Beitrag

Positiv Negativ

Diese Variante ist noch der mindeste Eingriff in Verkehr und Umwelt und somit der einzige Vor-
schlag, der weiter verfolgt werden sollte, wenn man keine wirtschaftlichere Moglichkeit als eine
U81 findet. Grundsatzlich gilt es zu liberlegen, ob es nicht andere Verkehrsmaoglichkeiten gibt,
die Messe Sud besser anzubinden. Beispiele hierzu gibt es an vielen Flughafen durch eingehauste
Rollbdnder. Bei dieser Variante wdre dies anwendbar!

geringstes
Ubel

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Dies ist die schlechteste Idee. Der Knotenpunkt Messe Ost/Stockumer Kirchstral3e wird zur absolu-
ten Gefahrenquelle. Die Schiiler des Max Planck Gymnasiums werden massiv Gefahren ausgesetzt.
Der Messeverkehr unter Strel3 gesetzt. Das Blumenviertel, schon mehr von Larm belastet durch

die neue Flughafenlinie weiterer Larmbeldstigung ausgesetzt. Fiir das Image der Stadt schadlich.
Messegaste aus Asien (Hongkong, Shanghai, Taiwan etc.) werden diese nostalgische Linienflihrung
belacheln.

Positiv Negativ

Kinder,
Verkehr

Eingeschrankt in Ordnung. Die Notwendigkeit de Fallung der alten Platanen ist fiir mich nicht nach-
vollziehbar und daher nicht akzeptabel.

Baume

Trotz der erwarteten Nachteile flr Verkehr etc. halte ich diese Variante fiir diejenige, die Anwohner
einer betroffenen Strafle, Umwelt etc. am wenigsten beeintrachtigt. Die Stockumer Kirchstral3e
verlauft 2/3 zwischen Messe und Nordpark - in dieser gewerblichen Situation,,stort” eine Stral3en-
bahnlinie am wenigsten!

geringstes
Ubel

Verkehr

Liebes Team, ich bin Anwohner der wei3en Siedlung und nicht nur als solcher, sondern auch im
Interesse von den bestehenden Parkanlagen gegen die Varianten 2-7, da diese stets einen massi-
ven Eingriff bedeuten wiirden. Vatiante 1 finde ich akzeptabel, verstehe nur die Abschaffung der
Haltestelle Golzheimer Platz nicht, wo viele berufsbedingt ein- und aussteigen.

geringstes
Ubel

Zurzeit ist der Autoverkehr auf der Stockumer KirchstraRe wahrend der Auf- und Abbauarbeiten,
sowie wahrend den Veranstaltungen in den letzten Jahren massiv gestiegen. Morgens und abends
stehen die Autos zweispurig in beide Richtungen. Ab dem spaten Nachmittag stehen Taxis ab der
HortensienstraBe in Richtung Messe Ost in einer langen Schlange, zum Teil mit laufendem Motor
und blockieren auch die Fussgangeriiberwege. Eine zusatzliche StraRenbahnlinie wiirde das Ver-
kehrsaufkommen und somit die Larmbeldstigung noch weiter erhéhen. Die Fu3- und Fahrradwege
missten der neuen Verkehrssituation angepasst und wahrscheinlich auch Baume geféllt werden.
Auch wirde sich die Parksituation fir die Anwohner, auf Grund der StraBenbahnlinie noch mehr
verschlechtern.

Baume

Streckenfiihrung nur bis Stockumer Kirchstral3e, oder einen Sackbahnhof an der Messe Siid ein-
richten. Alles andere ist nicht verhdltnismaflig. Haltestelle Golzheimer Platz bitte beibehalten (nicht
barrierefrei) hier sind viele Arbeitnehmer die ein-& aussteigen.

Hallo, tiber die Stockumer Kirchstr zu fiihren, wére eine Zumutung fiir die Anwohner, die schon
genug gebeutelt sind durch LKW Verkehr, Taxen, an- und abreisender Messe Verkehr

Larm

Fir mich ist die Variante A die realistischste und wenn tiberhaupt verhaltnismaBigste Ausbaumog-
lichkeit. Grundsatzlich bin ich der Meinung, dass das ganze Vorhaben U80, was die Punkte Kosten/
Aufwand/Eingriff gegeniiber dem Nutzen angeht in keinster Weise gerecht wird.

geringstes
Ubel

Schlachteste Variante, 1. Hohe Larmbelastung (Kaiserswerther und dann noch zusatzlich auf der
Stockumer Kirchstr. 2. Zerstérung der Griinen Allee auf der Stockumer Kirchstr. 3. Hohes Unfallrisiko
im neuen Kreuzungsbereich. Bereits jetzt kommt es haufig zu Personen und oder fahtlrzeugscha-
den 4. Zugang zum Nordpark wird durch neue Bahnlinien sowohl seitens der Messe als auch des
Blumenviertel fiir Besucher stark eingeschrankt. 5. Bereits bestehender Messeverkehr wird hier-
durch nicht entfallen (Taxen und Zufahrt zu den Parkhausern in der Stockumer Kirchstr.) Durch die
Verengung der StraBen wiirde das Verkehrsaufkommen also nicht verringert es dehnt sich durch
Riickstau bei der Anreise nur noch weiter aus. In Richtung Am Hein, Danziger Stra3e und Deiker
Hofe. Die Deiker Hofer (Hotel, Biiros Einzelhandel und Anwohner) werden ja auch noch ein zusatz-
liches Verkehrsaufkommen verursachen. 6. Diverse Kurven und Schleifen im Schienenverlauf notig
die zusatzlich eine hohe Larmbelastung auslosen.

Larm,
Baume,
Kreuzung,
Nordpark,
Verkehr

Keiner der vorgeschlagenen Mdéglichkeiten ist akzeptabel, aufgrund des Denkmalschutzes, zu
fallende Baumalleen, Grundwasser, viel zu enge Fahrschleifen, Naherholung, extreme Ruhestérung
der Nachbarschaften. Ich frage mich, in wieweit es wirklich Bedarf fir diese Linie gibt???

Ich stimme fur die Variante A ab

Sehr geehrte Damen und Herren, Ich stimme fiir Variante A. Mit freundlichen GriiBen Marta Dreshaj

Ich stimme fur Variante A ab

Die schlechteste Variante, da die wenige verbleibende Ruhe in den Siedlungen und im Nordpark
gestort werden. Der Verkehrsflu3 wird noch mehr eingeschrankt und es ist noch nicht mal eine
Verbesserung der Haltestellen Situation geplant

Larm, Ver-
kehr

Variante A lehne ich ab, hier fahren schon jetzt unzdhlige Busse und das meistens fast leer.

Ihre Bitte um Anmerkungen zu der geplanten Stadtbahnerweiterung durch eine U80 erstreckt sich
nicht auf die grundlegende Frage der Sinnhaftigkeit des Vorhabens iberhaupt, als dessen Ziel sie
malgeblich die vermeintlich notwendige (Zweite) Anbindung Messe Siid vorgeben. Eine solche
Erweiterung ist in allen Varianten unwirtschaftlich, unverhaltnismafig und am Ende rechtswidrig.
Andere Moglichkeiten als die von lhnen vergebenen Varianten werden soweit ersichtlich nicht er-
wogen. Wenn Sie das Vorhaben aber so und gegen den absehbar breiten Widerstand der Biirger/in-
nen im betroffenen Diisseldorfer Norden gleichwohl durchsetzen kénnen, so sollten Sie das allen-
falls in der sog. Variante A mit Einschrankungen unternehmen. Die Versto3e etwa gegen - sparsame
Haushaltsflihrung - Natur- und Landschaftsschutz - Denkmalschutz - Wasserhaltung - Larmschutz

- Eigentumsschutz von Anliegern Waren dabei zwar ebenfalls gegeben, fielen aber absehbar nicht
so schwerwiegend aus wie bei den Ubrigen Varianten.

geringstes
Ubel

Diese Variante ist an die einzige brauchbare. Man kann aber auch Gberlegen, ob man die Stra3en-
bahnfiihrung durch die Stockumer KirchstraBe entfallen lasst und dafiir einen Bus Pendel Verkehr
einflihrt zwischen der Haltestelle Stockumer Kirchstral3e und der Messe Ost/Sud.

geringstes
Ubel

Ich lehne diese Variante ab, da sie einen unangemessenen und unverhaltnismassigen Eingriff dar-
stellt. Insbesondere lehne ich es ab, dass fiir diese MaBnahme Baume gefallt werden.

Baume

sIch bin gegen die hier dargestellten Plane zum Ausbau der Stadtbahnstrecke vom Kennedydamm
Uiber Messe Siid bis zum U-Bahnhof MERKUR SPIEL-ARENA/Messe Nord fiir die neue Stadtbahn U80,
weil dabei das Naherholungsgebiet zum Besipiel an der Rotterdamer str. in Golzheim betroffen
wadre und etliche alte Baume fallen miissten. Das widerspricht komplett dem Ziel, dass Diisseldorf
Klimahauptstadt werden mochte. Es gibt Alternativen und bereits bestehende Verbindungen, die
solch eine Mal3nahme in Frage stellen.”

Baume,
Nordpark

Die Variante ist nur eingeschrankt akzeptabel. Es besteht ein Konflikt mit dem PKW-Messeverkehr.
Zudem besteht eine Gefahr flir Fussganger, die die Stockumer Kirchstral3e Gberqueren, um zu den
Geschéften/ - Backer / Arztpraxen / Apotheke an der Messe / Sparkasse etc. - zu gelangen. Ich bitte
zu bedenken, dass sich in der Nahe ein Altersheim und mehrere Schulen befinden. Der Backer
Kamps ist z.B. in den Pausen des Max-Planck-Gymnasiums stark frequentiert. Was den Wegfall der
Haltestelle Golzheimer Platz betrifft, wird dieser viele Arbeitnehmer treffen, die in den zahlreichen
im Umfeld der Haltestelle befindlichen Biiros arbeiten

Verkehr,
Kinder

Diese Variante ist die einzige die Gberhaupt infrage kommen kdnnte. Aber ich gebe zu bedenken
ob es nicht viel kostengtinstiger ist, wenn man einen Bus - Pendelverkehr einrichtet zu Messe
-Zeiten zwischen den Haltestellen der Stockumer Kirchstrasse von U 78/79 und dem Eingang Messe
Ost und Sud. In der U-Bahn dann Takterh6hung.

geringstes
Ubel

Falls die Notwendigkeit fur einen StraBenbahnanschluss der Messe Siid gesehen wird, erscheint
diese Variante am sinnvollsten. Die Thematik,,Messe-Logistik” am Beispiel der,Boot” ist I6sbar
und sollte Lésung A nicht beeintrdchtigen. Der StraBenraum fiir einen oberirdischen Ausbau ist
vorhanden. AuBerhalb von Veranstaltungszeiten ist das Verkehrsaufkommen auf der Stockumer
Kirchstr. gering. Auf ca 60% bis 70% der Streckenflihrung wohnt niemand, sodass hier keine Be-
eintrachtigung von Anwohnern eintritt. Mit einer Teiltunnelung von der Kaiserswerther Str. bis zur
WeiRdornstr. kdnnte eine Larmbeeintréachtigung der Anwohner vermieden bzw. minimiert werden.
Wiirde auch die Abbiegung von der Kaiserswerther Str. in die Stockumer Kirchstr. getunnelt, ware
der Kreuzungskonflikt mit dem Autoverkehr gel6st. Dies erscheint als optimale Losung und gilt
erst recht fir eine Volltunnelldsung von der Klever Str. Gber die Kaiserswerther Str. und Stockumer
Kirchstr. bis zum Messeeingang Sud.

Eingeschrankt akzeptabel
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Variante A Stockumer Kirchstrafle

Beitrag

Positiv_Negativ

Sinnvollste Variante, da wenig Verkehr auf der Stockumer KirchstraB3e ist und kaum Anwohner di-
rekt an der Stral3e leben. Ich wiirde auch eine Gesamt-Tunnellésung fiir Variante A beflirworten, da
man dann direkt mehrere Stadtbahnen aus dem StraBenverkehr entfernt hatte und die Abbiegung
in die Stockumer KirchstraBe flexibel gestaltet hatte. Daher sehe ich Variante A ober- wie unterir-
disch als effektivste Variante (hochstes Kosten Nutzen Verhaltnis).

Kosten, Ge-
samttunnel

Das ist die beste der aufgefiihrten Losungen: es gibt genug Platz fiir den Ausbau und grof3e Teile
der Strecke sind nicht bewohnt. Die Variante konnte durch eine Tunnellésung von der Kaisers-
werther Str bis zur WeiBdornstrasse noch verbessert werden.

SCHLECHTESTE LOSUNG von allen (ausschlieBlich oberirdisch, Anforderungen an eine schnelle
Stadtbahn/U-Bahn nicht erfiillt, langsamere und lautere Fahrt, nicht zukunftsorientiert, GROBTE
ANZAHL an Anwohnern betroffen). Weitere Aspekte: KONFLIKTE und UNFALLGEFAHR mit KREU-
ZUNG Stockumer Kirchstr./Kaiserswertherstr., vielen QUERSTRABEN/AUSFAHRTEN Stockumer
Kirchstr.,,mit VERKEHRSFUHRUNG fiir Messeaufbau-abbau u. Parkhaus Messe tiber Stockumer
Kichstr., LOGISTIK Nelly-Sachs-Haus liber Stockumer Kichstr. nicht mehr méglich, Erweiterung Nelly-
Sachs-Haus (Altersheim) zur Stockumer Kirchstr. bereits geplant (dadurch geringere Larmimmision
zu beachten, Logistik,Gefdhrdung von FuBgangern). EINGRIFF in die ,ALLEE Stockumer Kirchstr!, so
fuhr auf der Stockumer Kirchstr. zuvor noch nie eine Bahn (Verschlechterung der heutigen Situati-
on), Zusatzlicher Larm in Stockum, Brauchtum Schiitzenparade Stockum nicht mehr moglich.

Verkehr

Einzig zu befurwortender Streckenverlauf, da die Anzahl zusétzlicher neuer Meter Stralenbahn au-
Berhalb des angrenzenden Messegeldndes fiir die Schaffung lediglich einer zusétzlichen Haltestelle
minimiert wird (Es sind nur wenige Meter bei der Abbiegung in die Stockumer Kirchstrasse Anwoh-
nergebiet, hier finden sich viele Restaurants und Gewerbe, was bei den anderen Varianten nicht der
Fall ist. Bei allen anderen Varianten greift man in Nacherholungsgebiete oder reine Wohnbebauung
ein). Bei diesem Streckenverlauf wéare meines Erachtens eine Tunnelldsung bis hinter die Abbie-
gung Stockumer KirchstraBe sinnvoll, um die Larmbeldstigung aller Anwohner zuvor zu minimie-
ren. Der Tunnel kdnnte vollstédndig im 6ffentlichen Raum gebaut werden, anders als bei folgenden
Losungen.

Gesamttun-
nel

Da diese Variante den Disseldorfer Erholungsraum Nordpark, Rheinufer sowie die denkmalge-
schiitzte weiRe Siedlung nicht belastet, konnte sie akzeptiert werden. Die Kaiserswerther Str. wird
bereits fiir die U 78 und U 79 genutzt. Auch hat es auf der Stockumer Kirchstr. In der Vergangenheit
eine StralBenbahn gegeben. Allerdings wére es wiinschenswert, wenn diese Variante von der Kle-
verstr. bis kurz vor dem Freiligrathplatz unterirdisch verlaufen wiirde. Hierdurch konnten samtliche
Kreuzungskonflikte geldst werden. Auch wiirde fiir die Anwohner der Kaiserswerther Str. eine we-
sentliche Larmquelle entfallen. Durch das denkmalgeschiitzte Kopfsteinpflaster, dass ebenfalls eine
Larmbeldstigung bedeutet, ist die Belastungsgrenze der Anwohner sicherlich bereits erreicht. Auch
wird sich der Stadtbahnlarm noch einmal erhéhen, sobald die im Bau befindliche U 81 angeschlos-
sen wird.

Nordpark,
Rheinpro-
menade,
Kosten

Gesamttun-
nel

Fir mich die einzig denkbare Variante. Nordpark / Englanderwiese / weisse Siedlung etc. werden
nicht tangiert. Baume mussten gefallt werden? Passiert standig irgendwo. Zu verschmerzen im Ge-
gensatz zu den anderen Planungen! Die Kaiserwerther Stra3e bleibt die gewohnte Verkehrsachse
und gut ist. Eine ganze Gegend plus einem ganzen Park und den Anwohnern, werden sonst extrem
beeintrachtigt. Klares Votum fiir Variante A. Aulerdem halten sich die Baukosten in Grenzen!

Nordpark,
Kosten

Die Kritiken sind alle schon genannt. Es sind erhebliche Veranderungen notwendig, die nicht
gewdlnscht, bzw abgelehnt werden. Baumfallungen sind nicht hinnehmbar. Allerdings ist Variante
A aber leider die einzige Variante die halbwegs realisierbar ist. Bei der Variante A kdnnte man die
Streckenfiihrung bis zur Stockumer Kirchstral3e akzeptieren. Die Haltestelle Golzheimer Platz ist
jedoch unbedingt beizubehalten, da sie alleine Schonfiir das Erreichen der Schulen sehr wichtig ist
aber auch fir verschiedene Firmen, zudem ist sie auch schon barrierefreil Der Abzweig an der Sto-
ckumer KirchstraBe ist eigentlich nicht gewiinscht. Alternativ kdnnte jedoch noch ein Sackbahnhof
an der Messe Sud in Erwdgung gezogen werden.

Baume,

Das ist die einzige Variante die sinnvoll weiterverfolgt werden kann!
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Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv

Negativ

Ich spreche mich deutlich fiir diese oberirdische Variante A aus! Eine Untertunnelung wiirde zu
grof3 in die Natur eingreifen und steht fir mich in keinem Verhéltnis zum Nutzen! Es gibt eine gut
ausgebsute Bahnstrecke zu Messe und da bedarf es fiir mein Empfinden keine Erweiterung...im
Gegensatz zur vollkommen inskzeptablen Situation der Menschen im Stiden von Gerresheim,
denen die Stadt immer noch keine Moglichkeit geschaffen hat, den Zugang zum Bahnsteig & zur
+Alten Insel” barrierefrei zu gestalten! Da sehe ich ganz dringenden Handlungsbedarf seitens der
Stadt! Nicht fiir die Strecke zur Messe.

Wenn es eine unterirdische Losung gibt, wird viel Lebensqualitét fir Mensch und Natur entstehen.
Sollte es eine oberirdische L6sung geben, wird sich das Bild der Kaiserwerther StraRe massiv an-
dern, Baume werden abgeholzt, Parkplatze fallen weg und es gibt zukiinftig nur noch eine Fahr-
spur pro Richtung. Ich empfehle bitte nehmen die unteriedlich wahlen- es istimmer auch schneller
fur reiser

Baume,
Stadtbild,
Gesamttun-
nel

Guten Tag, die Variante A ist aus meiner Sicht die einzig mogliche von allen. Gut ist sie auch nicht.
Es wirde tatsachlich ausreichen, wenn der U80 bis zur Merkur Arena fahren wiirde und dann
zurlick. Zumindest wird zusatzliche Larmbeladstigung nur wenige Strallenziige treffen, was natir-
lich den Menschen, die dort wohnen oder ihre Hauser haben in keinster Weise helfen wirde. Ein
StraBenbahn ist ein veraltetes Verkehrsmittel ohne Zukunft. Laut, teuer, unflexibel. Alle weiteren
Planungsvarianten bedeuten viel mehr Larmbeldstigung, werden bauliche Probleme mit sich
bringen und zu Wertverfall von den Hausern in der zurecht denkmalgeschiitzten weil3e Siedlung
fihren, dies ist besonders bemerkenswert angesichts der Tatsache, dass die Stadtverwaltung in
den letzten Jahren die Grundstiick Werte in einer rasender Geschwindigkeit in die Hohe getrie-

ben hat. Grundsatzlich ist es mir schleierhaft, wie der Denkmalschutz der Siedlung funktionieren
soll, wenn die Stadtverwaltung die alten schénen Gaslaternen gegen LED Leuchten austauschen
mochte oder ernsthaft nachdenkt, an den Hausern vorbei einen Strallenbahn fahren zu lassen.
Wenn man grundsatzlich Gber Menschen - und naturfreundliche Gestaltung den ganzen betref-
fenden Gebiets sich kiimmern méchte, wiirde ich folgenden Vorschlag unterbreiten. Der gesamte
Kaiserswerther-StraBe-Abschnitt von der Theodor Heuss Briicke bis zur Stockumer Kirchstral3e oder
besser noch bis zu Freiligrath Platz in einen Tunnel zu versenken, wo in der -1 Etage Autos in zwei-
drei Spuren Richtung Stadt und zuriick fahren kénnten und in der -2 Etage - der StraBenbahn, oder
andersrum. Auf der Erdoberflache kdnnte man den ganzen Bereich fiir die Einwohner gestalten.
Mit einer einspurige, verkehrsberuhigter Stral3e nur flr die Anwohner, Fahrradwegen, Baumen, Ten-
nisplatzen, Kinderspielplatzen, Gastronomie und allem maoglichen noch. Die lastige Kopfsteinstral3e
ware damit auch endlich Geschichte. Das Festhalten am diesen sehr alten StraBenbelag ist mir auch
unerklarlich. Es ist sehr laut, sehr beschwerlich fiir die Behinderten oder Kinderwagen, rutschig
beim schlechten Wetter und so weiter. Naturlich ist dieses Projekt wesentlich teurer und langwie-
riger, ware aber im Sinne der Zeit und wiirde ein richtiger Zugewinn fiir den ganzen Stadtteil und
flr Dusseldorf. Auch fiir die Messebesuche ware es eine grof3e Erleichterung, den Bereich mit dem
Auto, aber auch mit dem StraBenbahn (ohne Ampeln) ziigig durchfahren zu kénnen. Es wiirde
mich sehr freuen, wenn mein Einwurf ein Gehor findet. Fiir weitere Anregungen stehe ich lhnen
gerne personlich zur Verfligung.

geringstes
Ubel

Ich bin fur einen oberirdischen Verlauf.

X

Bei Variante A Sind die Baukosten und C02-Emmissionen sind geringer. Der Nordpark wird nicht
untergraben. Die Weil3e Siedlung und ander Bewohner dort, miissen mit den Eindringen des
Grundwassers rechnen. Ich bin nur fiir Variante A Mit Herzlichen Gruf3 J.Ringel

Kosten,
CO2, Nord-
park

Alle Varianten sind durch umfassende Baum Fallungen ein 6kologisches Disaster und eigentlich
nicht hinnehmbar. Warum wird diese Strecke nicht einfach mit Bussen bedient???? Die Stral3en sind
javorhanden! Nur die Variante A ist fiir mich zéhneknirschend annehmbar.

geringstes
Ubel

schlechteste Variante!!! jeder, der die Kreuzung Kaiserswerther Stra3e/Stockumer Kirchstral3e zu
Berufsverkehr- und Messezeiten kennt kann diese Variante nur ablehnen! Echte und glinstigste
Variante: Verlangerung der bestehenden U78-Strecke um nur 1 Haltestelle am Rhein entlang und
Wendeschleife am Messeeingang-Sud (keine Beeintrachtigung von Verkehr, Anwohnern und
Baumbestand!!!

Die Losung bietet absolut keinen Mehrwert fiir die Blirgerinnen und Biirger von Disseldorf. Es gibt
keine Verbesserung zur jetzigen Situation. Insgesamt eine ganz schlechte Variante.

Haltestelle Golzheimer Platz erhalten. Streckenfliihrung tiber Stockumer Kirchstral3e entfallen las-
sen. Verbindung von Spielarena bis zu einem Kopfbahnhof an der Messe Siid herstellen.
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Variante A Stockumer Kirchstrafle

Beitrag

Positiv Negativ

Sicherlich die kostenglinstigste Variante, die den geringsten Eingriff in bestehende Verkehrsbe-
ziehungen bringt. Die U80 muss ja auch nur zu Messezeiten um die Messe herumfahren und kann
ansonsten am Freiligrathplatz abbiegen.

Kosten

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv Negativ

Diese Variante bedeutet durch die oberirdische Lésung erhebliche Einschnitte in den StraBenraum
entlang der Stockumer KirchstraBe und den Verlust von Baumen, was sich negativ auf die Lebens-
qualitat auswirken wird. Auch in der Berechnung der CO2 Emmissionen sollten die gefallten Baume
beriicksichtigt werden. Bei dieser Variante scheinen vor allem kurzfristige finanzielle Aspekte und
die Interessen politisch besonders gut vernetzter Interessengemeinschaften (Weile Siedlung) im
Vordergrund zu stehen. Objektiv betrachtet liberwiegen die langfristigen Nachteile. Insbesondere
Anwohner der Stockumer Kirchstral3e und angrenzender Stral3en (wie z.B. Blumenviertel) werden
dauerhaft erhebliche Nachteile erfahren. In Bezug auf die Finanzierung sollte auch der Anteil des
Bundes, sowie die Nutzungsdauer beriicksichtigt werden. In Bezug auf die Auswirkungen auf
Anwohner sollte die dauerhafte Intensitat von Auswirkungen von oberirdischer im Vergleich zu
unterirdischer Bauweise Berlicksichtigung finden.

Stadtbild,
Baume

Die 7 vorgestellten Alternativen der Stadt dienen hauptsachlich der ErschlieBung des Slideingangs
der Messe. Der Mehrwert steht in keiner Relation zum geplanten Aufwand. Es gibt unzéhlige
Messegelande auf der ganzen Welt, die mit einem einzigen Anschluss einer U-Bahn / StraBenbahn
auskommen, wie Leipzig, Hannover, Hamburg, Singapur, Tokio uvm. Alle werden nicht aufwendig
umfahren. Das sollte fiir Disseldorf ebenfalls ausreichen und die Stadt konnte sich diesen hohen
Aufwand sparen! Variante A ist den anderen 6 vorzuziehen, da sie Nordpark / Rheinfront weniger
beeintrachtigt.

gerings-
tes Ubel,
Nordpark,
Rheinpro-
menade

Nein Messe Siid ist erreichbar von jetzige Haltestelle (Messe KéIn zum Bespiel und viele andere gro-
Bere Messen weltweit haben nur eine Haltestelle) Auch wegen umfassende Fallung von Bdumen
auf der Kaiserswertherstr

Baume

Ich bin der Auffassung, dass eine neue Stadtbahnstrecke mit dem Ziel, eine einzige weitere Halte-
stelle - zu der bestehenden Haltestelle - zu gewinnen, auBer Verhaltnis zu dem finanziellen Auf-
wand steht. Kaum eine Messe weltweit wird liber eine zweite Haltestelle des 6ffentlichen Nahver-
kehrs angebunden. In einer Gesamtabwagung unter dieser Pramisse stellt die Variante A die aus
meiner Sicht - will man dieses Projekt Giberhaupt verfolgen- den einzig gangbaren Weg dar.

geringstes
Ubel

Diese Variante lehne ich ab, da sie gravierende Nachteile bietet: eine stark erhéhte Gefahrenlage
aufgrund von Konflikt Autoverkehr und Konflikt mit Messelogistik fir Anwohner und die zahlrei-
chen Schiiler, die die umliegenden Schulen besuchen; hohe Folgekosten wegen erhdhter Schie-
nenwartung und dadurch immer wieder erhebliche Larmbelastigung fir die Anwohner; umfassen-
de Fallung von Baumen und dadurch bedingte Klimanachteile

Kinder,
Larm, Bau-
me, Verkehr

Die umfassenden Baumfallungen sind ein grof3er Wermutstropfen, sollten so gering wie moglich
gehalten werden. Einschréankungen in der Geschwindigkeit sollten aber nicht die Entscheidungen
beeinflussen, die Eingriffe in die Natur und die Auswirkungen...auch langfristige, die ein Tunnel
nach sich zieht, stehen in keinem Verhaltnis zum Gewinn durch diese neue U-Bahn. Es kann nur
eine oberirdische Variante werden. Auch eine einmalig im Jahr stattfindende Messe sollte nicht
zum Entscheidungstrdager werden. Einschrankungen fiir Autoverkehr muss dann in Kauf genom-
men werden, Geschwindigkeitsbegrenzungen kdnnten Gefdhrdungen im Kreuzungsbereich
entgegen wirken.

Baume

Wir sind strikt dagegen, Wegen Baumfallungen, Krach durch Strassenbahnen.

Larm, Bau-
me

Bereits jetzt ist die Kreuzung KWS/Stockumer Kirchstrasse hochgefahrlich und es gab dort bereits
zahlreiche Unfille. Die Komplexitat der Kreuzung steigt durch den Bahnabbieger. Die Larmbelas-
tung an dieser Stelle ist heute schon sehr hoch und wiirde sich durch den engen Kurvenradius
noch weiter erhdhen. Zuséatzliche nachtliche Larmbelastung durch hdufige Wartungsmafnahmen
der Schienen. Keine Verbesserung der Situation im sudl. teil der KWS. Das eigentliche Ziel der
Baumalinahme wird nicht erreicht (Kapazitdtserh6hung), da die Bahnsteige nicht im Langformat
ausgebaute werden kénnen.

Larm,
Verkehr,
Tunnel KWS

Unterirdische Variante = Uberschwemmungsgefahr fiir die Wohnsiedlungen

X

- Kaum ein Mehrwert, da der Eingang Ost fusslaufig schnell zu erreichen ist -Alleecharakter geht Baume,
verloren - Larmbeldstigung der Anwohner und Zugang zum Nordpark erschwert - Parkmdglich- Larm, Ver-
keiten fir Anwohner und Parkbesucher werden genommen - noch mehr Verkehr bei Messe und kehr
Veranstaltungen - fir Gastronomiebesucher noch mehr Verkehr - Rettungsweg sehr eingeschréankt

- Platzbedarf scheint nicht ausreichend

Als Anwohner der Stockumer KirchstraBe haben wir bei der Variante A grof3e Skepsis hinsichtlich Verkehr,
der Bausubstanz unseres Hauses aus dem Jahr 1937. Auch wiirde Parkraum genommen, der den Baume, Ge-
Anwohner und Besuchern des Nordparks aktuell zur Verfligung steht. Die ohnehin hohe Belastung samttunnel,
durch den Messeverkehr wiirde durch die U80 zunehmen und die Rettungswege zur Messe, wel- Erschitte-
che zu Messezeiten durch Parkverbote gesichert werden, wiirden stark eingeschrankt. Der Alle- rung
echarakter der Stockumer Kirchstr. miisste dem Projekt ebenfalls weichen. Die Messe Sid ist von

der Haltestelle Messe Ost / Stockumer Kirchstr. fussldufig gut erreichbar, so dass der Nutzen dieser

Stecke in keinem Verhaltnis stlinde. Hier sehen wir die Tunnelvariante, auch fir die Anwohner der

Kaiserswerther Strafle (Variante F) als favorisiert an.

Das ist die schlechteste Variante X

Ich wohne auf der Stockumer Kirchstr . Die Strasse ist zu Messezeiten schon tiberbeanspruckt. Die- Verkehr
se Variante verschérft die Problematik.

Abgelehnt wegen UnverhaltnismaBigkeit X

Totaler Blodsinn! Wer schon einmal bei GroBveranstaltungen vor Ort war, weil3 dass alle Stassen Verkehr
von ankommenden bzw. abflieBenden Autoverkehr komplett tiberlastet sind. Eine oberirdische

Strassenbahn wird den Zustand nur verschlechtert. Die Bahn wird nur im Stau stehen. Was will man

mit diesem Vorschlag erreichen?

Ich bin gegen die Variante A! Griinde: Stockumer Kirchstral3e; die Straf3e ist zu Veranstaltungszeiten Verkehr,
ohnehin schon viel zu stark befahren; es gabe nicht hinreichend Platz fir Fu3génger, Rollstuhlfah- Baume,
rer, Fahrradfahrer, PKWs, Lkws, Rollerfahrer und parkende Autos; ein gro3er Teil des FuBweges wird

morgens und nachmittags von Eltern und Kindern auf dem Weg zum Kindergarten der Wei3dorn-

straBe und zuriick genutzt, ebenso von vielen Spaziergangern einschlieBlich Rollstuhlfahrern von

dem benachbarten Alten- und Pflegeheim; eine zusatzliche Bahnlinie wiirde diese Anzahl von Ver-

kehrsteilnehmern nicht verkraften: erhohte Unfallgefahr. Darliber hinaus missten zu viele Baume

gefallt werden. Der Kreuzungsverkehr zu Sto3zeiten wiirde sich erheblich verlangsamen, dies hatte

zusatzliche lang andauernde Co2-Emmissionen zur Folge; weiterhin kdme es zu einer Erh6hung

durch Feinstaubpartikel von den Bremsen und den Radern auf den Schienen der StraBenbahn.

Variante A erscheint hier die beste Lésung, da hier weniger in bestehende Strukturen eingegriffen [ Kosten,

wird. Baukosten niedrig und Umsetzung schnell méglich. Baudauer

diese Variante wiirde gut auf vorhandenen Verkehrswegen aufbauen, aber die bisherigen Ruhezei- | x

ten zw den Messen fir immer zerstoren

keine Option X

Schlecht. 1. Warum wird bei den anderen oberirdischen Variante auf die mogliche Ladrm- und Larm
Erschiitterungsbelastung der KWS, Weien Siedlung sowie Rotterdamer Stral3e hingewiesen aber Stockumer
in Variante A nicht die deutlich hohere Belastung der Stockumer KirchstraBe erwahnt (absolutes KirchstraBe,
Unterverstandnis fir dieses Versaumen hier explizit drauf hinzuweisen.) Hier sind die deutliche Nordpark,
mehr Anwohner betroffen die viel ndher an der neuen Bahnlinie wohnen wiirden. Hier wurden Verkehr

anscheinend nur Belange der Bewohner der Wei3en Siedlung im Workshop berlicksichtig. 2. der
Zugang zum Nordpark und die Nordparksiedlung werden durch die neue Bahnlinie sowohl von der
Messe als auch von den nérdlichen Siedlungen abgeschnitten. Dabei war es doch gerade das Ziel
der Messe durch den neu gestalteten Stideingang auch den Nordpark fiir mehr Messebesuch zu
offnen und attraktiv zu machen. 3. Hohe zusatzliche Larmbelastung fiir Anwohner auf der Stocku-
mer Kirchstral3e. 4. viele Schleifen und Kurven fiir die neuen langen Ziige nétig, was zusatzlichen
Larm verursacht und langsame Bahngeschwindigkeiten nétig macht. 5. Verkehrsfiihrung an der
Kreuzung KWS/Stockumer Kirchstr. jetzt schon extrem Unfall- und Stauanféllig. 6. noch langere
Ruickstaus bei Messezeiten in Richtung Am Hain / Deiker Hofe durch verengte Fahrbahnen. (durch
die Deiker Hofe wird hier auch noch zusétzlicher Autoverkehr zu erwarten sein. 7. Zusatzlicher
Kreuzungskonflikt mit Autoverkehr beim Ein- und Ausfahren der Bahnen in die Stockumer Kirch-
straf3e.

Die wohl glinstigste und pragmatischste Losung.

Kosten
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Variante A Stockumer Kirchstrafle

Beitrag

Positiv Negativ

Viel Geld und Arger fiir eine unnétige neue Haltestelle in der Messe. Diese Haltestelle ist mit dem
Bus bereits gut erschlossen. Der Mehrwert steht in keiner Relation zum Aufwand. Um fiir die Messe
,boot” die grol3en Boote in die Hallen zu kriegen, kénnte man die Schleife innerhalb des Messege-
landes entlang flihren. Damit waren samtliche Anwohner vor StraBenbahnldarm und Baumfallun-
gen geschiitzt.

Die Variante ,A” sehen wir als Anwohner der Stockumer KirchstraBBe sehr kritisch. Es wiirde die oh-
nehin schon durch den bisherigen Auto- und Bahnverkehr bestehende Larmbeldstigung nochmal
zusatzlich belasten. Besonders zu erwahnen ist hierbei die Larmbeldstigung, welche sich durch den
Autoverkehr tGber das denkmalgeschiitzte Kopfsteinpflaster der Kaiserswerther Stral3e entwickelt.
Zusatzlich besteht durch die Kurvenfiihrung der Linien U79 und U78 auf dem Teilstlick zwischen
Reeser Platz und Nordpark jetzt schon enorme Larmentwicklung. Eine Schienenfiihrung durch die
bewohnte Stockumer KirchstraBe ist fiir die dortigen Anwohner eher unzumutbar. Hierbei entsteht
enorme Larmbeldstigung sowie eine dann sehr kritische, viel zu hohe Verkehrsfrequenz. Zu dem
sei erwdhnt, dass derzeit in abschlieBender Planung und in naher Zukunft der Bau des jidischen
Gemeindezentrum sowie jlidischen Altersheim an der Kreuzung Stockumer Kirchstraf3e / Kaisers-
werther Stral3e startet. Eine Streckenfiihrung der U80 an und durch die erwdhnte Verkehrskreu-
zung ist letztendlich unzumutbar.

Larm
Stockumer
Kirchstrale,
Verkehr

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv Negativ

Der Ausbau einer weiteren Strecke zur Messe ist mit Blick auf die Folgen fiir Umwelt und Stadtent-
wicklung sowie den damit verbundenen Kosten abzulehnen. Die Messe ist heute bereits sinnvoll
angebunden. Innerhalb der Messe lassen sich die Besucherstrome effizienter und ohne Eingriff in
den 6ffentlichen Raum gestalten. Der Bau des neuen Eingangs zur Messe am Rhein auf der stid-
lichen Seite steht in der eigenen Verantwortung der Messe und kann eine Notwendigkeit, nun
weiteren 6ffentlichen Raum dem Interesse der Messe zu opfern, nicht begriinden. Insoweit sind die
Haltepunkte der Messe abzulehnen. Kann sich die Messe mit Ihren Interessen in der Politik entge-
gen dem Vorstehenden durchsetzen, so muss auf eine streng verursachungsrechte Verteilung der
negativen Folgen der weiteren Verkehrsgestaltung geachtet werden. Variante A stellt die Variante
mit den geringsten negativen Folgen der Anlieger in Golzheim und Stockum dar und ist vermutlich
mit den geringsten Kosten zu erstellen. Weiterhin treffen die negativen Folgen, wie Larm und wei-
tere Verdichtung des Verkehrsraums, in besonderen Maf3 den NutznieBer der Malnahme, namlich
die Messe selbst. Nur wenige Anwohner und Geschéafte am oberen Ende der Stockumer Kirchstral3e
werden zusatzlich belastet. Insoweit Mitglieder der Leitungsebene der Messe genau dort wohnen,
stellt vielleicht auch einen guten Test dafiir dar, ob diese weitere Anbindung auch tatsachlich ge-
wollt ist. Es sind weiterhin keine Eingriffe in die Naherholungs- und Parkflachen erforderlich.

geringstes
Ubel

wenn schon Tunnel, dann richtig! s. Variante F

Variante ist recht gut geeignet, die Anbindung der Messe mit vertretbarem Aufwand zu gestalten.

Kosten,
Baudauer

Wenn Uberhaupt, dann ist diese Variante die einzig angemessene. Aber generell steht der finan-
zielle und umweltzerstoreische Aufwand bei allen Varianten in keinem Verhaltnis zum Rffekt fiir
einige wenige Messebesucher, die unbedingt zum Eingang Stid wollen! Denen kann man auch
den Umstieg auf Bus oder Taxi zumuten! Rechnen Sie doch einmal aus, was das Pro zusatzlichem
Messebesucher kosten wiirde!

geringstes
Ubel

Der Mehrwert der ErschlieBung des Siideinganges steht in keiner Relation zum geplanten Auf-
wand. EIn unverhdltnismaBiger Eingriff in die Umgebung! Dle Schleife kdnnte innerhalb der Messe
verlegt werden, dadurch wiirde die Logistik fiir die Messen wie z.B. die Boot in keiner Weise gehin-
dert werden.

Guten Tag, unserer Meinung nach spricht bis auf die Kostenersparnis gegentiber der Untertunne-
lung alles gegen eine Steckenfiihrung tber die Stockumer Kirchstr. -ohnehin unfalltrachtige Kreu-
zung mit regelmaBigen Unfallen mit Beteiligung der U78/79 und Fu3gdngern wie Autos -unmittel-
bare Nachbarschaft von 2 Schulen mit entsprechend vielen Schiilern, die im Bereich der Kreuzung
dle Bahnen nutzen -zu Messezeiten sind lange Staus vor und hinter der Kreuzung Tagesordnung
und entsprechend viele Leute in dem Bereich unterwegs, die natiirlich auch die Stral3e queren,
Unfallgefahr! -Hinzu kommen zusétzlich noch die Nutzer der Einkaufpassage die ebenfalls die Kreu-
zung passieren missen. -auf3erdem ist es durch Messeauf-und Abbau viel Verkehr unterwegs -wo
soll der Messeautoverkehr noch hin, die Stral3e ist eh verstopft, wo fahren die Fahrrader? -wo laufen
(Gehwegverschmadlerung?) und queren die Ful3ganger??? -wo parken die Anwohner, bleibt da noch
Platz neben Bahn und Fahrspuren?? -uralte Platanen miissen geopfert werden(KaiserswertherStr.)
-es existiert bereits eine Busverbindung, die ausgebaut werden kann -im {ibrigen kann man auch
mal einige Hundert Meter laufen zum nachsten Messeeingang, viele Besucher gehe extra durch
den Nordpark, weil es dort so schon ist -die Larmbelastung der Anwohner, die bisher ohnehin
schon durch Messeverkehr/Stau/Fluglarm besteht, wird durch die Gerdusche der StralBenbahn, die
ja auch unabhéngig von den Messezeiten fahren soll, an die Belastungsgrenze ansteigen. -sicher-
lich gibt es noch viele weitere Griinde, die gegen diese Streckenfiihrung sprechen, eine Untertun-
nelung ist sicher die beste Losung, wobei ich die Nutzen -Kosten Relation des ganzen Projektes

in Frage stelle. Das Geld der Steuerzahler kénnte sinnvoller angelegt werden. Mit freundlichen
GriiBen Hildegard und Birgitta Schi3ler

Kosten

Kinder,
Verkehr,

Die gewlinschte Anbindung des Siideingangs der Messe wird mit verhdltnismafig geringem Kos-
tenaufwand umgesetzt. Die Ausfadelung der U80 aus der Nordstrecke der Diisseldorfer Stadtbahn
(U78/U79) dirfte auf dem gerade Stilick zwischen den Haltestellen Nordpark/Aquazoo und Stocku-
mer Kirchstral3e gut realisiert werden konnen. Nachteilig an Variante A ist, dass fir die,,Achillesfer-
se” der Nordstrecke des Diisseldorfer Stadtbahnnetzes (den Abschnitt zwischen Kennedydamm
und Theodor-Heuss-Briicke) keine optimal erscheinende Losung gefunden wird. Hier sollte drin-
gend erwogen werden, den U-Bahntunnel vom Kennedydamm bis zur Theodor-Heuss-Briicke zu
verldngern. Die Bahn sollte zwischen Theodor-Heuss-Briicke und Reeser Platz wieder an die Ober-
flache geflihrt werden. Dort beginnt auf der Kaiserswerther Stral3e zwischen Gerhard-Domagk-
StraBe und Reeser Stral3e die eigene Trasse flr die Bahn und es ist an dieser Stelle (wo friiher die
Verzweigung von zwei auf vier Gleise lag) ausreichend Platz fiir den Bau einer Rampe vorhanden
(einschlieBlich der Moglichkeit, die Rampenbaustelle wahrend der Bauzeit zu umfahren). Mit dieser
Losung konnte die vorhandene Infrastruktur (eigene Trasse der Bahn ab Gerhard-Domagk-Stral3e
und vorhandener barrierefreier Hochbahnsteig am Reeser Platz) genutzt werden. Eine Verlegung
der Haltestelle Reeser Platz unter die Erde ist Uiberflussig, weil die Bahn dort ihre eigene Trasse hat
und bereits ein barrierefreier Hochbahnsteig existiert. Als,,Minimallésung” sollte erwogen werden,
den vorhandenen Tunnel unter dem Kennedydamm zu nutzen und den U-Bahntunnel wenigstens
bis zum Golzheimer Platz zu verldngern. Fazit: Die Variante A sollte im nordlichen Teil weiterver-
folgt werden. Fiir den siidlichen Teil wiinsche ich mir eine Verldangerung des U-Bahntunnels vom
Kennedydamm bis zur Theodor-Heuss-Briicke mit einer Rampe zwischen der (als U-Bahnhof neu zu
bauenden) Haltestelle Theodor-Heuss-Briicke und der (bestehenden) Haltestelle Reeser Platz.

Kosten

Kreuzung
Kenne-
dydamm,
Tunnel KWS

Die oberirdische Messeumfahrung erscheint aus Kosten-Nutzen-Griinden sowie aus Griinden des
Anwohner- und Denkmalschutzes die beste Variante.

Kosten,
Larm

Das ist die einzige Variante , die einigermassen akzeptabel ist. Und zwar sollte die Streckenflih-
rung bis Stockumer Kirchstrasse so geflihrt werden wie geplant. Ab Stockumer Kirchstrasse muss
die Planung neu gedacht werden. DER Aufwand fiir eine HALTSTELLE Ist nicht angemessen. Eine
Anbindung an Sid sollte innerhalb des Messegeldndes erfolgen.

geringstes
Ubel

Ist die U80 wirklich notig, oder kann bei Bedarf nicht Shuttlebussen eingesetzt werden? Eine
Strassenbahn oberirdisch am Rhein entlang lehne ich absolut ab. Wenn unbedingt nétig, dann nur
Variante 1.

geringstes
Ubel

-Keine Abzweigung zur Messe Nord nétig - hohere Taktung der U 79 und U 78 d.h. der Fahrplan der
Rheinbahn ist schlecht : Taktung der U 78 eine Minute nach der U79, bei Ausfall(was haufig zutrifft)
fahren teilweise 4 Bahnen bei normalen Regelverkehr hintereinander geschaltet. Abends (22h)
fahrt die Bahn im45 Min.- Takt. Fiir mich als heif3t das, die Rheinbahn sollte erst ihre derzeitigen
Strecken auf optimale Leistungen bringen . Die angefiihrten Punkte der Rheinbahn flr eine neue
Streckenfiihrung wiirden dann schnell hinfallig.
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Variante A Stockumer Kirchstrafle

Beitrag

Positiv

Negativ

Diese Variante ist sehr ungtlingstig, da die Bewohner im Bereich der Stockumer Kirchstra3e durch
Fluglarm und hohem Autoverkehr zu Messezeiten schon belastet werden. Noch eine Stra3en-
bahnlinie durch die Stockumer Kirchstraf3e zu fiihren wére unzumutbar, weil dies ja nur moglich
ware, wenn von den Gehwegen Flachen fiir die StraBenfiihrung wegfallen miiSten. Ferner ist die
Kreuzung Kaiserswerther StraBe/Stockumer Kirchstra3e schon sehr unfallgefahrdet und eine Ab-
biegung in die Stockumer Kirchstra3e wiirde die Gefahrung noch mehr erhéhen. Ferner befinden
sich zwei Schulen in der Nahe und den Schiilern wiirde dann noch mehr Aufmerksamkeit durch die
erweiterte Kreuzung abverlangt werden. AuBerdem befindet sich auch ein Eingang zum Nordpark
auf der Stockumer KirchstraRe der dann durch zusatzliches Vekehraufkommen nicht mehr gefahr-
los genutzt werden kann. Es bietet sich daher nur eine optimale Verkehrfiihrung der Variante E an.

Larm, Ver-
kehr

Mit Abstand die schlechteste Losung Deutlich héhere Belastung der Stockumer Kirchstral3e. Es
sind wesentlich mehr Anwohner betroffen als in der weien Siedlung oder auf der Rotterdamer
StraB3e, die aulBerdem néher an der neuen Bahnlinie wohnen wiirden. Zugang zum Nordpark und
der Nordparksiedlung werden durch die neue Bahnlinie sowohl von der Messe als auch von den
nordlichen Siedlungen abgeschnitten, was negativ fiir die Messe und das gesamte Viertel ist. Hohe
zusatzliche Larmbelastung fir Anwohner der Stockumer Kirchstral3e. Viele Kurven fiir die neuen
langen Ziige, was zu hoherem Larmpegel und langsamen Bahngeschwindigkeiten fiihrt, entgegen
dem was gewlinscht ist, also schnellere und verldsslichere Fahrtzeiten und weniger Emissionen.
Verkehrsfiihrung an der Kreuzung KWS/Stockumer Kirchstr. ist jetzt schon extrem Unfall- und Stau-
anféllig. Diese Kreuzung wird dann noch gefdhrlicher. AuBerdem wird es noch mehr Riickstau zur
Rush Hour auf der KWS fiihren, wenn es nur noch eine Fahrspur pro Richtung gibt. Noch langere
Ruickstaus bei Messezeiten in Richtung Am Hain / Deiker Hofe durch verengte Fahrbahnen, auch
bei Auf- und Abbau. Wenn die Deiker Hofe bewohnt sind, wird dies noch zu zusatzlichem Verkehr
auf den dann verengten Fahrbahnen fiihren.

Larm, Ver-
kehr,

Umfassende Fallungen von alten Baumen sind in jedem Fall inakzeptabel. (Klimahauptstadt / Hitze-
karte...) ,Umfassende” und ,eingeschrankte” Baumfallungen muss klarer mit Zahlen belegt werden!
Was spricht dagegen, den Durchgangsverkehr aus der KWS herauszunehmen und Uber die viel
leistungsfahigeren Parallelachsen Kennedydamm und Cecilienallee zu fiihren? Den Schienenver-
kehr mittig zu belassen und Fahrrad- und Fussverkehr anzulegen.

Baume,

Einfach und schnelle Variante, Welche Baume auf der KSW Strasse sollen denn gefallt werden? Der
Nordpark und die Blickachse der weissen Siedlung bleiben unberiihrt im Sinne der Nachhaltigkeit
und des Denkmalschutzes. Auch das Nacherholungsgebiet Park bleibt unberiihrt. Was ist an ober-
flachlichen Haltestellen hasslich? Kosten sind sicher ein absolutes Plus hier!

Kosten,
Bauzeit,
Nordpark

Flr einen sehr geringen Nutzen halte ich dieses Vorgehen fiir unverantwortlich!

X

Zundachst stellt sich die Frage, welchen belastbaren Bedarf und ganzjdhrigen Vorteil ein zweiter
Anschluf des Messegeldandes liberhaupt hatte, im Verhaltnis zur Investition von Steuergeldern und
zusatzlichen Belastung von Umwelt und Anliegern. Fiir den Fall der nachgewiesenen Sinnhaftigkeit
erscheint diese Variante am sinnvollsten. Die Besonderheit ,Messe-Logistik” am Beispiel der,Boot”
erscheint machbar und sollte Losung A nicht beeintrachtigen. Der Verkehrsraum fiir einen ober-
irdischen Ausbau ist vorhanden. Ganzjahrig, insbesondere auBerhalb von Veranstaltungszeiten

ist das Verkehrsaufkommen auf der Stockumer Kirchstr. gering. Auf mehr als 60% der geplanten
Streckenfiihrung gibt es kaum Wohnraum, sodass hier keine Beeintréachtigung von Anwohnern
eintritt. Mit einer Teil-Untertunnelung von der Kaiserswerther Str. bis zur Weil3dornstr. kdnnte eine
Larmbeeintrachtigung der Anwohner vermieden bzw. deutlich minimiert werden. Wiirde zusatz-
lich auch die Wegfiihrung von der Kaiserswerther Str. in die Stockumer Kirchstr. untertunnelt, wére
der Kreuzungskonflikt mit dem Autoverkehr gelost. Dies erscheint als optimale Losung fiir den Fall
des Uberhaupt-Bedarfes und gilt erst recht fiir eine Volltunnellésung von der Klever Str. (iber die
Kaiserswerther Str. und Stockumer Kirchstr. bis zum Messeeingang Sid.

Gesamttun-
nel

Die ErschlieBung des Stideingangs ware auch durch ein Verlangerung der heutigen U78 als,,Sack-
gasse” moglich und ausreichend. Die ErschlieBung durch eine Ringtrasse ist viel zu teuer und véllig
unverhdltnismafig.
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Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv Negativ

Die Kommunikation rund um das Vorhaben der geplanten Stadtbahnlinie U80 ist bis zum heutigen
Tag in meinen Augen verbesserungswiirdig. Kommunikation liber soziale Medien mag zeitgemaf
erscheinen, kann aber nur einer von mehreren Wegen sein die Betroffenen einzubeziehen. Insbe-
sondere die Blrger/Anwohner in den Stadtteilen Golzheim und Stockum die gréf3tenteils nicht
der Generation Y und Z angehoren erreicht man auf diesem Weg nicht. Die Aussage der Stadt,

dass alle Betroffenen vorab mittels Flyer informiert worden seien ist nicht zutreffend. In meiner
Nachbarschaft hatte keiner einen solchen Flyer im Briefkasten. Hatte nicht eine Nachbarin meine
Familie und mich Anfang des Monats Uber die Plane der Stadt informiert, hatten wir wahrscheinlich
gar nicht davon erfahren. Das der zweite Online-Blirgerdialog in den Zeitraum vom 28.09.2023 -
15.10.2023 und damit in die Herbstferien gelegt wurde passt in diesem Zusammenhang bedauerli-
cherweise ins Bild. Vorab mdchte ich unabhdngig von den einzelnen Varianten meine vollstandige
Ablehnung dieses Vorhabens duBern. Es ist aus einer Reihe an Griinden weder verhdltnismalig
noch bietet es einen Mehrwert. Fraglich ist z.B., ob die Messe Diisseldorf einen zweiten Eingang be-
notigt, der an das Schienennetz des OPNV angebunden ist? Mir ist bekannt, dass keine groe Mes-
se dieser Welt Giber mehrere an das Schienennetz des OPNV angeschlossene Einginge verfiigt. Ob
dies bei einer vergleichsweise kleinen Stadt wie Disseldorf sein muss darf als fraglich angesehen
werden. Es stellt sich ferner die Frage, ob die Institution Messe in einer zunehmend digitaler wer-
denden Welt Gberhaupt noch zeitgemaR ist. Die Corona-Pandemie sollte als Beispiel genligen. Viele
von der Stadt vorgebrachte Annahmen halte ich fiir fragwirdig. Es ware sinnvoll diese Annahmen
empirisch zu Gberpriifen. Die vorgebrachten Argumente der Stadt, die das Vorhaben maf3gebend
begriinden, sind nur teilweise zutreffend. - Eine komplette oberirdische Losung ist prinzipiell nicht
gewlnscht - Jede Form der Beldstigung der Anwohner, ob Durch Larm/Schall und/oder Erschitte-
rungen sollte vollstandig ausgeschlossen werden. Da dies nicht méglich ist, ist diese Variante nicht
hinnehmbar Auch weil die Sicherheit der Fahrgaste nicht uneingeschrankt gewahrleistet werden
kann, diese aber ebenso hohe Prioritdt haben sollte, ist diese Variante abzulehnen. - Den Konflikt
mit der Messelogistik sollte die Messe als Tochter der Stadt mit der Stadt intern kldren - dies sollte
nicht Gegenstand des Biirgerdialogs sein. Zumindest solange durch diesen Konflikt die Interessen
anderer nicht beeintrachtigt wiirden - Die Verlangerung der Bahnsteige bis zur Haltestelle Messe
Ost/Stockumer KirchstraBe ist nicht notwendig, da diese Haltestellen erfahrungsgemaf — auch zu
Messezeiten — nicht so frequentiert sind - Die umfassende Féllung von Baumen bzw. der Baumallee,
die groBtenteils mehrere Jahrzehnte alt sind, ist in Zeiten in denen sich berechtigterweise alles um
den Klimaschutz dreht véllig inakzeptabel. Die Biume und Baumallee tragen maf3geblich dazu bei,
dass das Leben im Stadtteil Golzheim so lebenswert ist - Der Kreuzungskonflikt mit dem Autover-
kehr am Kennedydamm kodnnte als Anreiz gesehen werden endlich eine Verkehrswende einzulei-
ten und den Autoverkehr aus der Stadt zu verbannen, zumindest aber eine teilweise unterirdische
Losung in Erwagung zu ziehen. Dariiber hinaus wiirde es auch noch einen Kreuzungskonflikt beim
Abbiegen in die Stockumer KirchstraBe geben. Auch dieser Konflikt kann nicht gewiinscht sein -
Die Tatsache, dass diese Variante keinen Mehrwert fiir Fulganger und Radfahrer bietet ist Giberaus
bedauerlich. In Ergdanzung zum o.g. Punkt sollte bei jeder Variante ein Mehrwert fiir den FuB3- und
Radverkehr hohe Prioritat genieBen, da sich dies unmittelbar auf die Lebensqualitdt der Stadt aus-
wirkt. Stadte wie Amsterdam oder Kopenhagen sind hier sehr gute Beispiele.

Verkehr,
Kreuzung
Kenne-
dydamm,
Baume

Maximal ungeeignete Variante! Die hohen Anspriiche aus der Planungsanforderung hinsichtlich
Integration aller Verkehrsteilnehmer, Erh6hung des Unfallschutzes. Erhalt des lebenswerten Um-
feldes. Beschleunigung des OPNV-Verkehres u.v.a. kdnnen nicht mal ansatzweise erreicht werden,
oder werden in ihr Gegenteil verkehrt. Wenn ich einen Gleiskorper in die schmallste und zudem
noch an starksten frequentierte Zufahrtsstral3e der Messe lege und dazu noch einen Kreuzungsbe-
reich, der eh schon immer im Messeverkehr lberbelastet ist, mit einer hoch frequentierten Gleis-
weiche belege, muss ich nicht mal Stadtplaner sein, um zu erkennen, dass hinsichtlich Anwohner-
akzeptanz, Sicherheit, Integration aller Verkehrsteilnehmer, Umweltvertraglichkeit usw. ein Beispiel
maximaler Fehlplanung gegeben wird,,,,,,!

Stadtbild,
Larm,
Kreuzung
Messelo-
gistik
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Variante A Stockumer Kirchstrafle

Beitrag

Positiv Neqgativ

Schlechtes aller Modelle! 1. Stockumer Kirchstrasse ist jetzt schon ein Verkehr s Chaos, das durch
Taxen verursacht wird. Die Messebesucher, die mit Taxi anreisen, werden auch weiterhin lieber
bequem allein sitzen wollen. Es gibt ja den Bus von der Haltestelle der Bahn zur Messe, den alle
nutzen kénnen, die keine Lust auf einen 10 MinUtligen Spaziergang haben. 2. die Stockumer Kirchs-
trasse ist nur 2 spurig. Wir warten hier als Anwohner eher auf Fahrradweg als auf eine Bahnschiene,
die die StraBe noch enger macht. 3. die Kreuzung Stockumer Kirchstrasse ist schon jetzt extrem un-
Ubersichtlich: 2 Schulen mit Hunderten von Schiilern, ein neues Wohngebiet mit vielen Anwohnern
steigen hier taglich ein und aus und wollen schnell abtransportiert werden in Richtung Duisburg
oder Innenstadt, NICHT zu Messe. Eine eventuelle Querung der Bahn Uber die Stral3e wiirde die
Verkehrslage noch unubersichtlicher machen. 4. die Bewohner des jiidischen Altenheimes hatten
eine erhohte Larmbeladstigung durch die Kurve.

Verkehr,
Larm

Von den vielen schlechten und vor Allem unnétigen Losungen ist Variante A die am wenigsten
schlimme. Bei dieser Mal3name sollte bedacht werden, dal3 das Rheinufer ein inzwischen wichtiger
Freizeit und Sportfaktor geworden ist.

geringstes
Ubel

Der Kreisverkehr durch die Stockumer Kirchstrasse ist ohne Sinn. Der Stideingang kann, sofern
Uberhaupt ein zweiter Eingang erforderlich ist, durch die Verlangerung der Arena erreicht werden-
Kopfbahnhof. Somit missen nur die Messe und die Arena entschadigt werden und es werden die
Klage n von hunderten Anliegern vermieden, die das Bauvorhaben um Jahre verzégern wird.

Larm

Die oben vorgetragenen Bedenken teilen wir vollstandig. Ferner konnen wir nicht erkennen,
welchen Vorteil eine Streckenfiihrung von der Messe-Siid durch die Stockumer Kirchstr. zur Kai-
serswerther Str. haben soll. Der Eingang Messe-Siid kdnnte genauso gut liber einen Sackbahnhof
erschlossen werden, der ausschlieBlich Gber die Beckbuschstr. angefahren und verlassen wird.

In der Stockumer Kirchstr. wiirde durch die notwendigen Eingriffe in den Griinbereich sowie das
zusatzliche Verkehrsmittel StraBenbahn fiir die Anwohner des Blumenviertels der Anschluss an den
Nordpark beeintrachtigt. Der aus unserer Sicht nicht gegebene Vorteil der Strecke durch die Sto-
ckumer Kirchstr. sowie die Nachteile, die dadurch entstehen, stehen in keinem auch nur annahernd
angemessenen Verhaltnis zueinander. Uns ist auch unverstandlich, warum die Haltestelle Golzhei-
mer Platz entfallen soll. Diese Haltestelle erscheint uns dringend notwendig fiir die dort befindli-
chen Biros und einen Entfall kdnnen wir nicht verstehen. Aus den vorgenannten Griinden lehnen
wir diese Variante in der vorgestellten Form grundsétzlich ab. Lediglich die modifizierte Form ohne
Streckenfiihrung lber die Stockumer Kirchstr. kdnnten wir uns eventuell vorstellen.

Bestatige die Bedenken der Biirger. Es gibt keine wesentliche Beschleunigung, sehr enge Kurven-
radien. Es bestehen weiterhin Konflikte mit den tibrigen Verkehrstragern Auto FuBganger und
Rad.Das entfernen des alten Baumbestands in der Kaiserswerther Str. ist in Zeiten klimabewusster
Stadtpolitik nicht vertretbar. Die Variante hat aus meiner Sicht keinen Mehrwert.

Verkehr,
Baume

Nicht erwtiinscht. Jahrelange Umbaumassnahme. Warum entwickeln Sie keine Verbindung inner-
halb des Messegelandes zwischen dem Messe Eingang Ost und Siid, denn diese Option ware fiir
alle Anwohner und den Steuerzahler die glinstigste Option (Kosten und Zeitaufwand)! -> Ergan-
zung des Schienennetzes DRIEKT AUF dem Messegeldande beeintrachtigt den FuBganger, Rad- und
Kraftfahrzeugverkehr auf der Stockumer Kirchstrasse nicht. Oder zweite Alternative, und noch
gunstiger: ein urbaner, begriinter, Uberdachter, beleuchteter, mit erneuerbarer Energie betrie-
bener, BEWEGTER Biirgersteig (als ein Personenbeférderungsmittel, in der Nutzung dhnlich wie
ein Férderband, siehe Frankfurter Flughafen), welcher den Ausstieg,,Stockumer Kirchstrasse” und
den Messeeingang Suid verbindet. Eine geniale Idee, dazu noch RESSOURCENSCHONEND, zeitlich
schnellstmdglichst umsetzbar und einzigartig!!

Bauzeit

Viele Arger und Geld fiir eine kleine unnétige Erweiterung der Schienennetzes, die nur den Mes-
sebetrieb (boot) stort. Diese Schleife wird auch in Berlin sicherlich nicht als eigene ,neue” U-Bahn
gesehen werden. Und damit keine Bundesmittel freigegeben werden. Was soll der,Gleisanschluss”
des Kongresscentrum bringen, da diese Haltestelle schon gut mit dem Bus erreicht wird. Werden
dann die Buse wegfallen? Was fiir ein Unsinn fir viel Geld ist das denn!

Verkehr,
kosten
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Variante B Reeser Platz

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv Negativ

Besser als Variante A, immernoch vom IV abhangig. Verkehr
Eine zusitzliche Haltestelle kdnnte mehr Menschen zum Umstieg auf den OPNV bewegen. neue Halte-

stelle
Option B diirfte die Verkehrsituation in den engen Teilen der Kaiserswerther Stral3e verschlim- Verkehr
mern.
Viel Larm, weniger Platz fiir Fahrrad und FuBBganger. Kreuzung mit Autoverkehr verlangsamt die Larm, Kreu-
Fahrt zung Kenne-

dydamm
Positiv: ErschlieBung eines neuen Wohnviertels mit der Stadtbahn (Haltestelle Paul-von-Hase- neue Halte- Tunnel KWS
Stral3e) Nachteil: ohne Tunnelverlangerung Kennedydamm - Reeser Platz keine nennenswerte stelle
Beschleunigung der Stadtbahn-Linien
Null Beschleunigung des OPNV aufgrund oberirdischer Fiihrung, kein Mehrwert Verkehr
Wie Variante A Unsinn. X
-AuBBengastronomie entlang der Kaiserwerther Stral3e bleibt durch den mit der oberirdischen Larm
Streckenfiihrung einhergehenden Larm erheblich beeintrachtigt
Zwar kein Eingriff in den Nordpark, aber auch keine wirkliche Verbesserung fir die U78/U79. Wei- | Nordpark Verkehr
terhin zwischen Kennedydamm und Reeser Platz nicht barrierefrei
Strecke zwischen Reeser Platz und Viktoriaplatz muss endlich Barrierefrei werden! Das sollte neue Halte-
Prioritat bei der Planung haben. Ist das n der oberirdischen Variante beriicksichtigt? Dann bringen | stelle
die baulichen Kosten und der Aufwand fiir unterirdisch auf der Strecke fiir mich keinen Mehrwert.
Hauptautoverkehr geht ohnehin liber Bundesstral3e, Zeitersparnis hochstens minimal da Bahn eh
Vorfahrt hat. Strecke am Rhein mit 2 Haltestellen bringen fiir mich deutlicher mehr Mehrwert als
zuriick nordlich oder stidlich (A und C)am Nordpark.
Erhebliche Beintrachtigung des StraBenbildes entlang der Rotterdamer Stral3e / Paul von Hase Stadtbild,
StraBe sowie durch zusatlzichen Larms - diese Strecke entlang des Rheins - dient heute schon als Larm
Erholungsbereich und wird als solcher haufig - unter der Woche und vornehmlich am Wochenen-
de - genutzt.
Das Rheinufer ist ein unschatzbares Gut der Stadt Diisseldorf. Jedes Wochenende joggen, radfah- Rheinprome-
ren, flanieren und sitzen dort tausende. Dieses Gut fiir eine 80 Prozent der Zeit komplett nutzlose nade
Bahnlinie aufzugeben erinnert an die Zeiten der autogerechten Stadt von Herrn Tamms - nun-
mehr in der Form der Messegerechten Stadt. Eine unfassbare Idee!!!!
Eine weitere Verdichtung der oberirdischen Verkehrs auf der Kaiserswerther Str. ist fiir die Anwoh- Verkehr,
ner nicht mehr tragbar. Larm, Verkehrsbelastung, Parkraum,... wenn dann das Fallen der Baume Stadtbild
hinzukommt, verliert die Kaiserswerther Str. ihren Charme und die Lebensqualitat, besonders in
den Bereichen mit viel Infrastruktur, Geschaften, Gastronomie. Dies hatte weiter gedacht Leer-
stand und unattraktive Gewerbe zur Folge.
Zu viele Nachteile. Entspricht keiner zukunftsorientierten Gesamtlosung. X
Fir mich personlich die zweitschlechteste Variante mit den groBten Auswirkungen auf die Umge- Verkehr,
bung und die Natur. Nordpark,
Baume

Das Ergebnis muss sein, dass die unterirdisch U-Bahn Variante gebaut werden muss. Keine Kom- Gesamttun-
promisse - wie soll sonst die Verkehrswende klappen?! Bestes Vorbild ist die Wehrhahnlinie - Sie nel
bringt und verbindet alle Menschen schnell, verlasslich und ohne oberirdischen StraBenldrm (Vor-
beifahrgerausche fir Anwohner). Bestand - bisherige oberirdische Trasse: Die Stadt Diisseldorf
wachst - Einwohner, U-Bahn Anbindung an den Flughafen, vermehrte Messeverkehr, vermehrter
Arena Verkehr - der oberirdische Trassenverlauf stoBt jetzt schon an seine Grenzen, in Sachen
Plinktlichkeit, Verlasslichkeit, Larm ( Anwohner- massive Vorbeifahrgerdusche) im 2 Minuten
Takt, Staub- und Dreckbelastung durch die oberirdischen U-Bahnen und keine Barrierefreiheit!
Kein Komfort fiir Fahrgaste, keine Wachstumsmaoglichkeit in Bezug engerer Tacktung. Durch eine
unterirdische U-Bahn Linie - sieche Wehrhahnlinie - wiirden alle oben genannten negativen Punkte
wegfallen - und die Nutzerfreundlichkeit wiirde entstehen, nur so gelingt Verkehrswende - keine
Kompromisse - nur eine Tunnellésung ist die Lésung!

Positiv Negativ

Wie in Variante A, zu viel Platz wird eingenommen, Larm und Geschwindigkeit nicht adaquat zu Larm, Ver-
den Vorteilen zu sehen kehr
Haltestelle am Rhein unnitz. Platz wird fir ordentlichen Radweg benétigt neue Halte-

stelle
Zu viele StraBBen die umgebaut werden miissen Zu viele baume die gefallt werden Verkehr,

Baume
Keine Verbesserung im Bereich Kaiserswerther Straf3e, Féllung von Bdumen muss so weit wie Baume,
moglich verhindert werden. Staugefahr fiir den Individualverkehr als auch fiir den Stadtbahnver- Verkehr
kehr zu hoch.
Diese Variante ist grundsatzlich gut. Jedoch misste aus meiner Sicht wegen dem wenigen Platz neue Halte- Gesamttun-
in DUsseldorf jedes StraBenbahnprojekt unterirdisch geplant werden. Der Platz oberirdisch sollte | stelle nel
nicht durch Bahnstrecken die zeitlich eingeschrankt genutzt werden, verschenkt werden. Die
Variante B ist auch deshalb gut, dass man dann auch mit der Bahn an einer anderen Stelle an den
Rhein kommt.
Die EInfahrt Tor 1 der Messe sowie die Strasseneinmiindung Rotterdamer Strasse in die Stockumer Kreuzung
Kirchstrasse muss Kreuzungsfrei ausgelegt werden. Dieses setzt die Tleferlegung der Teilstrecke Messelogis-
Messe-Nord/Arena bis Messe-Eingang Sid tik
Diese Variante halte ich fiir NICHT zielfiihrend. Siehe hierzu meine Begriindung in der Kommentie- X
rung zu den Varianten D2, Eund F.
Entfall der StraBenbdaume entlang der KWS und Rotterdamer Str., und durch die Errichtung der Baume
U80 oberirdisch kdnnen hier keine Ersatzbaumpflanzungen in der Stral3e erfolgen. Vorhaben
widerspricht der Klimawandel-Anpassung.
Die oberirdischen Varianten sind m.E. véllig untauglich: einer schnellen Stadtbahn im Tunnel vom Baume, Ver-
Hauptbahnhof bis zum Kennedydamm folgt eine langsame, straBenbahndhnliche Verbindung mit kehr, Tunnel
allen genannten Nachteilen (Idngere Strecke + enge Kurven + langsame Fahrt = langere Fahrtzei- KWS
ten + mehr Ziige im Umlauf + Konfliktpunkte mit Gbrigem Verkehr). Eine Kaiserswerther Stra3e
fast ohne Bdume und mit 115m langen Bahnsteigen mag ich mir gar nicht vorstellen. Variante B
ist aus den genannten Griinden ebenfalls aus meiner Sicht untauglich.
Der Anschluss der Kaiserwerther Stra3e an den bestehenden Tunnel vom Kennedydamm an ist Tunnel KWS
langst Uberfallig. Oberirdisch bringt keine Verbesserung in Sachen schnellere Anbindung der Mes-
se und Barrierefreiheit an der Theodor-Heuss-Briicke.
Erscheint von den oberirdischen Varianten noch am ertraglichsten, wobei in diesem Zusam- neue
menhang ggf. auch das unsaglicher Ehrenmal am Reeser Platz getilgt oder umgestaltet werden haltestelle,
konnte. Der massive Eingriff in Griinflichen macht diese Option aber wenig attraktiv. Haltestelle Nordpark
Paul-von-Hase-Sttrasse erscheint sinnlos - wer soll da einsteigen, und warum?
Das ist die beste Variante, kostengiinstig, schnelle Fahrt Giber die Rotterdamer Stra3e, Haltestelle Kosten, Ver- neue Halt-
Paul-von-Hase-Str ist unndtig. Ein Gleis kann auch Gber die Uerdinger Stral3e laufen, das andere kehr, Haltestel- | stelle
Uber die Reeser Stral3e, das entlastet die Reeser Stral3e und fiihrt zu einer Wendemaglichkeit. len
Abstellgleis Uerdinger Stral3e moglich oder Rotterdamer Stra8e. Oberirdische Bahnen pragen
dann die Zufahrt zur Messer Arena. Alle Kreuzungen kénnen mit Vorrang OPNV geschaltet wer-
den, Griinphasen werden durch die Bahn ermdglicht. Oberirdische Bahnen sind im Anblick super
schon!
Sicherlich reizvoll am Rhein entlang zu fahren. Stérung der Messelogistik doof. Gut ist, dass im Nordpark,
Nordpark nicht gebaut werden muss Rheinprome-

nade
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Variante B Reeser Platz

Beitrag

Positiv Negativ

Diese Alternative ist noch schlimmer als Alternative A. Die Rotterdamer-Stral3e, die absolut wert-
voll fiir das Stadtbild von Dusseldorf am Rhein ist, zu entstellen, nur damit Messe-Gaste vermeint-
lich komfortabler die Messe erreichen, halte ich fir ein Verbrechen an der Stadt und an den Biirge-
rinnen und Bulrgern. Auch hier ware es fatal, Baume fallen und die jetzige Infrastruktur entstellen
zu mussen, nur um ein Bahnnetz fiir so einen kleinen Abschnitt zu errichten. Auch hier absolut
nicht nachhaltig und zukunftsorientiert. Ansonsten sind meine Anregungen dieselben wie fir Al-
ternative A: Positiv: Barrierefreiheit zwischen den Haltestellen Reeser-Platz und Victoria-Platz bzw.
Ergo-Platz. Negativ: Féllen der Baume auf der Kaiserswertherstr. ist absolut problematisch! Die
Stadt sollte griiner werden, da ist dieses Vorgehen absolut nicht nachhaltig und kontraproduktiv.
AuBerdem ist das StralBenbahnnetz ab Reeser-Platz bis zur Messe meiner Meinung schon optimal,
da macht es keinen Sinn die Streckenflihrung neu zu konzipieren. Auch hier nicht nachhaltig

und Verschwendung von Ressourcen. In dem Zusammenhang ist auch fragwiirdig, was mit dem
Pflastersteinen geschieht, die zwischen Reeser-Platz und Freiligrathplatz verlaufen und denkmal-
geschutzt (!) sind. Auch ist es flir mich nicht zu begreifen, wieso eine extra StralBenbahnlinie bis
zur Messe erfolgen muss, die mit 10 Minuten Gehzeit problemlos von der Haltestelle Messe Ost
zu erreichen ist. Hier ware es deutlich sinnvoller die FuBgangerwege auszubauen und fir einen
vernlinftigen Radweg zu sorgen. Dass die Bahn (ich vermute mal die U81) oberirdisch bis zum
Flughafen tGber Messe-Stid fahren soll, halte ich auch fiir problematisch. Das Stadtbild am Rhein
wiurde dadurch zerstort werden. Stattdessen sollte die U81 von der jetzigen Haltestelle Messe-Ost
oder alternativ vom Freiligrathplatz zum Flughafen fahren. Das wiirde zwar den Komfort der Mes-
segaste einschranken, was meiner Meinung nach aber absolut vertretbar ist, wenn dadurch das
Stadtbild fur die Disseldorfer Blirgerinnen und Blrger erhalten bleibt. Fazit: Die Barrierefreiheit
zwischen Reeser-Platz und Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz ist absolut sinnvoll und langst Gberfallig.
Den Rest der Planung und der eigentliche Fokus der Planung (Strallenbahnnetz zur Messe) halte
ich fur absolute Ressourcenverschwendung, nicht nachhaltig und uniiberlegt. Fir mich ware ein
moglicher Kompromiss, dass die U80 liber den Freiligrath-Platz flihrt mit Verbindung zur U81,
Uber die Merkur-Spiele-Arena fahrt und ihre Endstation an der Haltestelle Messe-Siid hat. Perso-
nen die nicht gut zu Ful8 sind konnten alternativ diese Strecke wahlen, um die Haltestelle Messe-
Sud zu erreichen.

Rheinpro-
menade,
Baume, Kos-
ten, Denk-
malschutz,
Stadtbild

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Diese Variante ist komplett irrsinnig! Die Reeser Strasse hat ein enges Lichtraumprofil der Bau-
me, ist bereits verkehrsberuhigt ( 30 Zone). Eine Fallung der Baiume wiirde den Larm verstarken,
Frischluftschneisen zerstéren. Optisch wiirde die Reeser Strasse im stadtebaulichen Gesamtkon-
zept zu einer Hauptstrasse werden. Bei einer Taktung von wenigen Minuten, vierziigig, sowie
angedacht, gibt die Strasse alleine schon durch den Kinderspielplatz, den Reeser Platz als Nah-
erholung fir die Blirger der Stadt, ein Denkmal direkt seitlich, keinen Spielraum fiir eine solche
Planung her. Die Kurven sind zu eng. In der Strasse laufen Kandle, ein Mischwasserkanal unter
dem Biirgersteig. FUr die Reeser Strasse gibt es bereits einen Beschluss, dass sie ab 2024 eine
Fahrradstrasse werden soll. Die Rotterdamer Strafe, als Verkehrsabfluss fiir PKW’s aufgrund von
Grossveranstaltungen, wie Fussball oder Konzerte oder auch Messegaste, die optimal in lhrer
Vierspurigkeit 2hin, 2zurick, auf Thin,3 zurlick und umgekehrt durch vorhandene Ampelananla-
gen geregelt wird, wiirde mit dieser Variante in ihrer Funktion zerstort. Auch sieht es stadtebaulich
kastastrophal aus, wenn Gleise diese Strasse zerteilen wiirden. Die Anwohner wiirden mit Larm
belastet. Der Alleecharakter geht verloren! Die Rotterdamer Strasse ist ein vielbeliebtes Ausflugs-
ziel , insbesondere am Wochenende fiir die Blrger der Stadt. Viele Menschen kommen extra von
auflerhalb, um die Natur an dieser Stelle, die Gro3zligigkeit im Stadtbild mit dem vielen Griin, zu
genieBen. Der ganze Bereich zwischen der Tonhalle bis nach Kaiserswerth ist ein Naherholungs-
gebiet. Da ware eine Stadtbahn viergleisig im Minutentakt direkt ein Verbrechen!

Baume, Was-
ser, Larm,
Rheinprome-
nade

Die fiir mich einzig sinnvolle Variante. Kosten niedrig. Umsetzung einfach. Wenig Stérungen des
bestehenden Verkehrs

Kosten, Verkehr

Die Messe Siid Erweiterung bietet generell keine positiven Effekte fiir den Alltag der Anwohner.

Es werden keine nennenswerten neuen Wohngebiete angeschlossen. Auch fiir Messebesucher
bringt es nur minimale Vorteile. Die grote positive Auswirkung hétte ein Tunnel unter der Kreu-
zung Kennedydamm und Uerdinger Str um die Fahrzeit zu verkiirzen. Insgesamt sollte aber besser
an anderer Stelle investiert werden.

Kreuzung
Kennedy-
damm
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Positiv Negativ

Zusatzlich zu den angegebenen Punkten: Wahrend groen Veranstaltungen werden nicht neue

hinreichend mehr Kapazitdten auf der Strecke mdéglich sein, da alle Linien in Zukunft trotzdem Haltestelle,

mindestens bis zum Reeser Platz auf dem gleichen Streckenabschnitt fahren. Der Fahrgaststrom Verkehr

am Messegelande kann durch eine bessere Koordinierung des bestehenden Busshuttles mit den

bereits bestehenden Anknlpfungen zur Stadtbahn deutlich frequentierter, flexibler und erheb-

lich glinstiger erfolgen als ein neuer Streckenabschnitt fiir die Stadtbahn. Die Idee einer zusétz-

lichen neuen Station neben der Messe Sud ist nett, macht die Strecke dennoch nicht schneller,

nimmt viel Platz weg und hat wahrscheinlich auch kein hohes Fahrgastpotential. Anstatt einer

Messeumfahrung, die entweder zu langsam oder zu teuer ist und dabei nicht einmal hinreichend

mehr Kapazitaten aufnehmen kann, wiirde ich eher vorschlagen, bei den Planungen zum zwei-

ten Bauabschnitt der U81 am Anschluss in Lorick neben einem Abzweig nach Krefeld auch eine

Verbindung in Richtung Oberkassel/Innenstadt einzubinden, damit mehr Kapazitaten zwischen

Arena/Messe und der Innenstadt erzeugt werden. Zudem brauchen dann auch die Birger aus

Ober- bzw. Niederkassel und dem siidlichen Teil von Lorick nicht mehr in der Innenstadt, an der

Theodor-Heuss-Briicke oder an der Station Lorick umzusteigen, die dort in die bereits vollen Ziige

steigen und den Betriebsablauf stéren wiirden.

Besser als A, aber immer noch schlecht X

Au ja!! Mehr Baume fallen, mehr Kreuzungskonflikt. Diisseldorf der Zukunft! Baume,
Messelogis-
tik, Kreuzung
Kennedy-
damm

Diese Variante bedeutet eine StraBenbahn durch ein Wohngebiet und einem Spielplatz flihren Rheinprome-

und im Anschluss entlang einer der schonsten Rheinstrecken zur Messe. Diese Vatiante ist gegen- nade, Ldrm

Uber den Anwohnern der weil3en Siedlung sowie der Nierrheinsiedlung nicht zumutbar.

Ich halte diese Variante fiir Stadtstrukturell problematisch. Fiir den Bereich Reeser Str. mit dem Stadtbild

angrenzenden Spielplatz und der weif3en Siedlung ware es eine MaBnahme, welche das umge-

bende, derzeit harmonische lokale Geflige komplett sprengen wiirde und sich von seiner Propor-

tionalitat in keinerlei Hinsicht in die vorhandene Morphologie einfligen wiirde.

Hier sehe ich grof3es Konfliktpotential aufgrund des Spielplatzes am Reeser Platz und auch wegen Verkehr,

dem Kriegerdenkmal Zudem wiirden wichtige Fahrspuren auf der Rottederammer Stral3e wegfal- Stadtbild

len

Scheint mir mit die schlechteste Variante zu sein. Messelogistik ist beeintrachtigt. Mehrbelastung Kreuzung

fur Anwohnende. Baumféllungen...man kdnnte es endlos weiter flihren Messelogis-
tik, Larm,
Baume

Besser als Variante 1

Variante B - Reeser Platz komplett oberirdische Bahnfiihrung Die Stadt schreibt ebenso wie zu Va- Baume,

riante A und ist auch hier nicht wirklich von der Lésung selbst Giberzeugt. Wenn dem so ist, ware Rheinprome-

es aber obsolet diese Planungen vorzustellen. Denn uns als betroffene Blirger interessiert der nade

geleistete Fleiss sehr wenig. Gefahrlich ware es, wenn es sich um ein stadtisches Ablenkungsma-

nover handeln wiirde, nur um uns in Sicherheit zu wiegen und nur so dargestellt wird, als ob diese

Variante nicht realisiert wird. Wir miissen deshalb schon klar herausstellen, dass diese Variante

nichts Positives herausstellt oder auch nur ansatzweise erkennen lasst, dass dies eine realisierbare

Variante ware. Denn diese Variante geizt nicht durch Auslassen von Grausamkeiten und erspart

dem Biirger nichts. Nicht auszudenken, wenn plétzlich auf der Reeser Strasse lange Straenbahn-

zlige vorbeiziehen. Ein Abbiegen auf die Rotterdamer Straf3e ist nicht wirklich denkbar und selbst

unter Einbeziehung des Platzes vor dem Kriegerdenkmal selbst technisch kaum umsetzbar. Die

Reeser Stra3e ware ohne die alte Baum-Allee nur noch eine x-beliebige Strasse einer x-beliebigen

Stadt geworden. Und wenn man sich weiter vorstellt, dass vor der 1-A-Lage der Villen am Rhein

mit Rheinblick nun in kurzen Abstanden StraBenbahnwagen vorbeiziehen, wéare zum 6kologi-

schen Schaden zusatzlich auch noch wirtschaftlicher Schaden entstanden. Selbst wenn man

seine einst teuer erkaufte Immobilie verkaufen wollte, weil sch das Umfeld negativ verdndert hat,

bekdame man nur noch Bruchteile des einstigen Wertes.

keine Baumfallung! Baume
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Variante B Reeser Platz

Beitrag

Positiv Negativ

Eine der schlechtesten Losungen. Die Baukosten mogen absolut betrachtet niedrig sein, die Nach- Verkehr,

teile relativieren dies aber (wenig nachhaltig, geringerer verkehrlicher Nutzen, geringe Asthetik). Stadtbild
Oberirdischer Stadtbahnverkehr auf der Kaiserswerther Str. funktioniert schon heute nur einge-

schrankt und ist nicht barrierefrei.

Nicht tragbar fiir Anwohner Reeser Stral3e und siidliche weil3e Siedlung. Bus alternativ fiir Schleife X

Messe Siid zu Messezeiten denkbar!

Ergénzende Argumente: Nicht nachhaltig, da wetterbedingt hoherer Verschleifl/ Rheinmauer/ Rheinprome-

Uferweg als Naherholungsort durch zuséatzlichen Larm stark beeintrachtigt. Kinderspielplatz Ree-
ser Str. beeintrachtigt/zusatzliche Gefahrenstelle. Baumbestand ohnehin bereits gestresst KLARE
ABLEHNUNG

nade, Baume

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv

Negativ

Die grundsatzliche Frage des Bedarfes eines zweiten Haltepunktes fiir die Messe stellt sich auch
bei dieser Variante. Diese Variante bedeutet einen massiven Eingriff in ein von vielen Biirgern
genutztes Naherholungsgebiet. Das Flanieren am Rhein verliere direkt an einer Stadtbahnlinie
deutlich an Wert und Reiz. Das Ensemblebild der weisen Siedlung wiirde nachhaltig und unwie-
derbringlich negativ belastet. Eine Wechsel der Stral3enseiten liber die Gleisanlagen wiirden kaum
moglich sein. Fiir eine zusatzliche Haltestelle bestiinde aufgrund der guten, bestehenden OPNV
Anbindung kein Bedarf. Der bestehende Bautenschutz bzw. Denkmalschutz wiirde durch eine sol-
che Bebauung ausgehebelt. Disseldorf verliere an Wert und es gebe eine zusatzliche Larmbelas-
tung fur die Anwohner und Biirger, die ihre Freizeit hier verbringen. Zusatzlich wiirde der Reeser
Platz mit seiner sozialen Bedeutung fiir die Schulen in der Umgebung (Sport drau3en)und fiir die
Familien der Umgebung (Spielplatz) deutlich an Attraktivitat verlieren und die Gefahren aus der
Verkehrssituation erhdhen. Die Frage, wie die Vereinbarung mit der Nord-Trasse der Fahrradwege
gewahrleistet wird, ware auch an dieser Stelle zu beantworten. Zusammenfassend Uberwiegen
die Nachteile dieser Variante.

Rheinpro-
menade,
Stadtbild,
Kinder

Diese Variante geht gar nicht !!! Das ist ein viel zu groBer Eingriff in die Umgebung . Viel zu viel
Natur und unsere Schétze der Stadt, die Naherholungsgebiete werden damit zerstort. Hier gibt
es Fledermause, Eulen, Kduzchen, Eichhérnchen und neben den Singvdgeln auch Bunt- und
Griinspechte. Da kann man nicht den Baumbestand derart massiv vernichten. Am Wochenen-

de und bei schonem Wetter tummeln sich Massen von Spaziergangern und Radfahrern auf der
Rotterdamer und Reeser Stral3e, hier ist auch die Larmbeldstigung durch eine Stralenbahn eine
Zumutung. Ganz zu schweigen vom Verlust der Immobilienwerte entlang der Trasse. Hier soll

auf Kosten der Biirger dieser Stadt eine einzige Station mehr, Messe Suid, bedient werden. Unter
dem Deckmantel,Verkehrswende” kann man nicht unsere Natur vernichten, die man ja angeblich
dadurch erhalten will. AuBerdem wird die Reeser Stral3e zur FahrradstraBe umgewidmet. Hier wir
schlieBlich der Radschnellweg durchgefiihrt. Das vertragt sich genausowenig wie der nahegele-
genen Spielplatz nicht mit einer Bahn.

Nordpark

Kein wirklich durchdachtes Konzept, zuviele Ubergdnge von FuBgangern/Radfahrern und Autos

Verkehr

Wie Variante A beziiglich der Kaiserswerther Stral3e. Auch wird es hier an der Reeser Straf3e einen
engen Kurvenradius geben. Es sei denn man opfert die Wiese samt Spielplatz und das Kriegsdenk-
mal. Im groBen und ganzen zuviele neue Gleise und ob eine neue Haltestelle Paul-von-Hase-Stra-
Be erforderlich ist , ist fraglich. Die Siedlung ist durch den Haltepunkt Reeser Platz schon gut an-
gebunden. Die Siedlung erfahrt hier von zwei Seiten eine Larmbeldstigung.Auf der Rotterdamer
Stral3e missten wenn nicht eine von zwei Fahrspuren geopfert werden soll, viele Biume gefallt
werden. Positiv ist das die Haltestelle Golzheimer Platz entféllt. Im groBen und ganzen wird aber
bedingt durch die LZA nicht viel Fahrzeit eingespart werden. Ein Riickstau der Bahnen wird es so
wie heute auch geben. Haltestelle Nordpark/Aquazoo entfallt nach Neubau der Hochbahnsteige.

Larm, Ver-
kehr

Die kurze und enge Reeser Stral3e ist fiir den zusatzlichen Schienenverkehr zum vorhandenen Verkehr,

StraBenverkehr denkbar ungeeignet. Die Nutzung des Reeser Platzes als Spielplatz und Erho- Larm, Tunnel

lungsstatte ware stark eingeschrankt. Die notwendigen engen Kurven an beiden Enden der KWS

Reeser StraBe werden Staus und starken Larm verursachen. Nur eine unterirdische Lésung wird

die genannten Beeintrachtigungen vermeiden.

Wie Variante A Unsinn. Der Tunnel muss auf jeden Fall verlangert werden. Gesamttun-
nel

Eine Katastrophe fiir die Anwohner, Kurven fiir die abbiegenden StralBenbahnen viel zu eng Larm

Diese Variante verbessert zwar die Situation an der Messe, |0st aber die Probleme in der Kaisers- X

werther Stral3e nicht.

Sehr geehrte Damen und Herren, der Larm der U-Bahn auf der Kaiserswerther Straf3e hat in den Tunnel KWS

letzten Jahren zugenommen. Kiirzlich habe ich eine Larmmessung (Tadeto Digital Sound Level

Meter TEQ17) auf der Hohe Kaiserswertherstr. 192 vorgenommen und Spitzenwerte um die 88

dBA gemessen. Der Einsatz zusatzlicher und/oder langerer Ziige bzw. U-Bahnen verscharfen das

Problem. Insofern sollte ein maximaler unterirdischer Ausbau der U-Bahn erfolgen. Ausserdem

wird die An- und Abfahrt zur Messe attraktiver, stérungsfreier und schneller.

Der alte Baumbestand an der Kaiserswerther Stral3e insbesondere um den Golzheimer Platz bildet Baume,

mit den dort unter Denkmalschutz stehenden Gebduden eine Einheit, die durch umfassendes Stadtbild

Baumfallen und Schaffung von oberirdischen Bahnsteigen nicht gestért werden darf.

Siehe vorherige Anmarkungen. Durch Fallung der Baume hohere Larmbelastigung wird Wohn- Larm

und Arbeitsqualitdt an der KWS verschlechtert

Kein entscheidender Unterschied zu Variante A. Genauso ungegeignet. X

Genau so schlecht wie Variante A.

Die umfassende Fallung von Baumen auf der Kaiserswerther Stral3e sollte vermieden werden. Die

Baume, neue

Diese Variante bringt keine Vorteile zur Variante A, sie bedrangt das Wohngebiet Orsoyer Str. mit
zusatzlichem Larm und deutlicher Verringerung der Aufenthaltsqualitat. Die Haltestelle Paul-von
Haase-Str. hat vermutlich keine nennenswerte Frequenz. Wenn tiberhaupt mit der Variante, dann
doch bitte dieses ohnehin schwierige ,Mahnmal” opfern und dort durchfiihren. Fiir den beste-
henden Spielplatz lasst sich Richtung Orsoyer Str. oder gro3e Wiese Rotterdamer Str. eine neue
Losung erarbeiten.

Larm

Auch hier die Frage: wie soll die Haltestellen-Situation mit Abzweig am Reeser Platz geldst wer-
den? Wird fiir einen zweiten Bahnsteig in der Reeser Strasse einfach die ganze Allee abgeholzt?
Und was ist mit dem Mahnmal an der Riickseite des Reeser Platzes? Und welchem zweck soll die
Haltestelle Paul-von-Hase Strae dienen? Da ist nichts - auBer Griinflache, die daftir ebenfalls
groRzligig versiegelt wedren wird.

Baume

Herstellung von zusatzlichen Schienen entlang des Rheins ist auf Grund des Aufwandes und der Haltestelle,
spateren Larmbeldstigung unverhaltnismaBig im Vergleich dazu, dass hier Haltestellen entstehen Rheinprome-
wirden, die nicht dringend benétigt werden. Die Strecke entlang des Rheins wird vor allem am nade
Wochenende von vielen Menschen zum Spazieren und Fahrrad fahren genutzt und sollte weiter

der Naherholung dienen.

U 78 und U 79 im 10-Minutentakt plus U80 und E-Wagen ist die oberirdische Streckenflihrung verkehr
zwischen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke zu stéranfallig.

Konflikt: Querung der Rotterdamer Stral3e von Radfahrern und FuBgdngern, die zum Rhein méch- Kinder, Larm
ten, nur dullerst eingeschrankt moglich, Zu wenig Platz fir Bahn, Rad und Spazierganger, Larm

Reeser Strale, Gefahr fir Kinder (Spielplatz Reeser Platz)

Unmoglich Baume zu fallen und in Denkmalgeschiitze wei8e Siedlung einzudringen. AuBerdem Baume,

ist alles Wasserschutzgebiet + Naherholungsgebiet. Was soll eine Bahn auf der Rotterdammerst- Stadtbild,
rasse? Dort ist eine flexible, 4 sperrige Strasse eingerichtet Fazit: vollig absurde Losung Viel zu teu- Wasser,

rer. Zu viel Aufwand fiir eine neue Haltestelle, die die Messe nicht benotigt. Eigentlich niemand! Kosten

Geht garnicht. Die ganze Rheinallee wird zerstort.

Rheinprome-
nade
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Weiterhin Querung B1 oberirdisch, Konflikt StraBenverkehr (Teilung StraBenraum), insbesonde-

re zu StoBzeiten, spricht gegen schnellen OPNV. Fiihrung Schienenverkehr tiber Rotterdamer

Str. steht nicht nur im Konflikt mit der Messe sonder auch mit jeglicher Veranstaltung im Arena
Sportpark (u.A. Spieltag Fortuna Diisseldorf, Landerspiele DFB, Musik-Events in der Arena etc.) Ver-
meintliche geringere CO2-Emissionen mussen im realistischen Verhaltnis zu erwartenden Staus
betrachtet werden. Erst ab 2035 diirfen neu nur noch E-Modelle an den Markt gebracht werden.
Verbrenner diirfen danach aktuell noch gebraucht gekauft bzw. betrieben werden. Variante B
dirfte die vorgenaten Punkte noch verstarken

Verkehr




Variante B Reeser Platz

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Die Kaiserswerther StraBe muss fiir den Verkehr aus dem Norden jederzeit offen bleiben. Durch Baume,

Verlangerung der Bahnsteige steht der Verkehr in der Kaiserswerther Strafe. Der StraBenraum Verkehr

darf nicht veréandert werden. Autos missen parken konnen. Die Baume sollen bleiben.

Gleiche Anmerkungen wie zur Variante A Uber die Stockumer Kirchstra3e. Wenn oberirdische Lini-

enfiihrung dann ware mit dieser Variante durch die weiter gefacherte Linienflihrung eine groBere

Flache erschlossen als bei den Varianten A und C.

Diese Variante ist absolut inakzeptabel. Sie bringt massive Beeintrachtigungen fiir alle Anwohner X

bei fragwirdiger Notwendigkeit der MaBnahme.

- unnotige zusatzliche Belastung der angespannten Stadtkasse ohne zusatzlichen Nutzen. - Kosten,

Verschlechterung der Wohnqualitat an der derzeit ruhigen / leisen Reeser Strasse mit Spielplatz Larm, Rhein-

und geplanter Fahrradstrasse - Zerstorung des Erholungswertes der Rheinpromenade an der promenade,

Rotterdamer Strasse - Verschlechterung der Wohnqualitat an der Rotterdamer Strasse durch die Verkehr

Baumassnahme und den spédteren Betrieb - zusdtzliche Behinderung des auch mit einer U80 nicht

verschwindenden Verkehrs auf der Rotterdamer Strasse bei Messen oder Grossveranstaltungen im

Stadion - eine optional angedachte zusatzliche Haltestelle an der Rheinpromenade bringt keinen

zusatzlichen Nutzen. Wer sich dort aufhalt sucht die frische Luft und keine Beférderungsméglich-

keit.

Variante B lehne ich ab. X

Positiv: ? Nichts - variante ist abzulehnen Negativ: - Starke Beeintrachtigung der Freizeitwerte am Rheinprome-

Rhein - hier fahren téglich viele Radfahrer und Kinder am Rhein entlang - Zu wenig Platz, Konflikt nade, Kinder,

mit Messeverkehr - Kreist ein Denkmalgebiet ein - mit doppelter Larmbeldstigung - Lange und Kreuzung

Umwegreiche Anfahrt ohne Mehrwert - Teuerer als die Variante A ohne Mehrwert Messelogis-
tik, Larm,
Kosten

Ablehnung X

-sehr teuer Sehr lange neue Trasse muss gebaut werden. Menschen brauchen Rotterdamer Stral3e Kosten,

um Sport zu treiben, spazieren zu gehen -hoher Zuzug nach Dusseldorf, deshalb brauchen Biirger Rheinprome-

NRWs Griinflaichen und Naherholungsgebiete. Das Rheinufer wird sehr stark frequentiert um den nade

Feierabend zu genieBen und neue Kraft zu tanken und die Ruhe zu geniel3en.

Beste Variante, oberirdisch glinstiger und nur kurze Trassenfiihrungen (iber die Reeser Straf3e und | x

nur wenige Anwohner werden gestort!

Besser, da die Rotterdamer Straf3e viel breiter ist und es hier einen separierten Bereich fiir Radfah- | x

rer und Ful3ganger gibt.

-sehr umstdndliche Variante -sehr lange neue Trasse muss gebaut werden. -sehr teuer -Eingriff in Kosten,

die Rotterdamer Stral3e, die als Naherholungsgebiet dringend bendtigt wird. Rheinprome-
nade

Lassen Sie RheinUfer weg in Ruhe. Shuttle ist die bessere Moglichkeit . Rheinprome-
nade

Totale Katastrophe, absolut indiskutabel! Ruhestérung fiir die Anwohner, der Kinder Spielplatz Larm, Kinder,

wiirde ruiniert, viel zu viele Biume missten gefallt werden.... Solch ein Schwachsinn. Baume

Sehr gut fiir Veranstaltungen in der Arena zum schnellen an und Abtransport von gro3en Men- X

schenmassen.

Auch keine anwohnerfreundliche L6sung X

Besser machbar die Kurve. Bessere, gerade Anfahrt. Nordpark wird nur an ganz kleiner Ecke pas- Nordpark

siert imd daher beeintrachtigt. (Englanderwiese ist Spielwiese, dort ist der Larm egal).

Um dem Ziel der besseren ErschlieBung von Messe Sid und Arena nachzukommen, ist diese Tras- Kosten

se als vollig unwirtschaftlich anzusehen. Hier wird nahezu eine DoppelerschlieBung durch zwei U-
Bahn Trassen vorgestellt (der Abstand zwischen Rotterdamer Stral3e und Kaiserswerther Stra3e ist
so gering, dass hier zwei Trassen unverantwortlich sind!), was auch in allen anderen Belangen als
nicht tragbar zu werten ist. Umwelt. Natur etc sollen herhalten, um lediglich dem Zielgedanken
einer weiterer ErschlieBung der Messe zu weichen! Grundsatzlich gilt es zu Gberlegen, ob es nicht
andere Verkehrsmoglichkeiten gibt, die Messe Siid besser anzubinden

Positiv Negativ
Wird aufgrund der Parallellinie auf der Kaiserswerther StraBe NICHT benétigt. Kein Mehrwert in Rheinprome-
Sachen Anbindung fiir die Anwohner. Der Naherholungsstreifen am Rhein, der von vielen Spazier- nade
gangern, Joggern etc. genutzt wird, wird zerstort bzw. stark beeintrachtigt!
Das waére eher eine Moglichkeit
Keine Entlastung der Kaiserswerther StraBe und Stérung der Erholenden im Nordpark und am Nordpark,
Rheinufer Rheinprome-
nade
Abgelehnt Unwirtschaftlich,n unverhaltnismaBig, rechtswidrig, Natur- und Landschaftsschutz Kosten,
Nordpark
Diese Variante ist m.E. nicht akzeptabel. Sie beeintrachtigt die Rheinpromenade und die weil3e Rheinprome-
Siedlung. nade, Larm
Nicht akzeptabel. Der Norden (WeiRe Siedlung, Nordpark, Stockum wird von einem Uberirdisch Kinder,
verlaufenden Bahnverkehr umschlossen. Die Anbindung zum Rheinufer wird durch die Bahnli- Kreuzung
nie getrennt und der FuBgé@nger- und Strallenverkehr beeintrachtigt. Radfahrer - darunter viele Messelogis-
Kinder auf ihrem Schulweg - missen die Bahngleise Gberqueren, um auf den Weg am Rhein tik, Larm,
entlang zu kommen. Gleiches gilt fir den Auto- und Fullgédngerverkehr aus und in die angrenzen- Stadtbild
den Wohngebiete. Dariiber hinaus besteht ein Konflikt mit dem Messeverkehr. Hinzu kommen
die Gerduschemissionen fir die Anwohner an der Reeser Stral3e und Rheinfront und die optische
Beeintrachtigung des Blicks auf die schiitzenswerte WeiRe Siedlung vom Rheinufer aus. Dass man
eine solche Variante Uberhaupt in Betracht zieht, nachdem man vor Jahren den Verkehr vor der
Altstadt aus gutem Grund nach unten in den Rheinufertunnel verlegt hat, finde ich befremdlich.
Abgelehnt, Weil ich es fiir vollig ungeeignet und Naturschadlich halte. X
Ablehnung X
Was passiert mit dem Kinderspielplatz an der Reeser Stral3e? Wieso bauen wir einen Rheinufer- Rheinprome-
tunnel um jetzt den Rhein mit einer Stralenbahn zu verschandeln? Joggen dann alle Gesund- nade, Kinder
heitsorientierten Diisseldorf vom Jachtclub bis zur Arena neben der StraBenbahn? Sitzt man dann
gemitlich auf der Mauer genief3t den Rhein mit Untermalung von Rheinbahnlarm? - Nein. Dies ist
keine Idee, dies ist Planlosigkeit. Besser ware eine weitere Fussgangerampel zur Griinewaldstrasse
zu errichten und die Messeraserei auf natirliche Weise weiter zu beschranken.
Die Argumentationen dagegen wegen der messe,, Die Boot” ist lacherlich, weil diese Messe nur
ein paar Wochen im Jahr stattfindet. Eingeschrankt akzeptabel.
Nicht akzeptabel, Zerstorung des Stadtteils, des Naherholungsgebietes Nordpark, Nordpark,
Stadtbild
Ich lehne diese Variante ab, weil sie zu viele Naturschaden verursacht. X
Ich lehne diese Variante ab, da sie einen unangemessenen und unverhaltnismassigen Eingriff Baume
darstellt. Insbesondere lehne ich es ab, dass flr diese MalBnahme Baume geféllt werden.
Ich bin gegen die hier dargestellen Plane der Landeshauptstadt Diisseldorf zum Ausbau der Baume
Stadtbahnstrecke vom Kennedydamm tiber Messe Siid bis zum U-Bahnhof MERKUR SPIEL-ARENA/
Messe Nord fiir die neue Stadtbahn U80, weil dabei das Naherholungsgebiet an der Rotterdamer
str. in Golzheim betroffen ware und etliche alte Bdume fallen missten. Das widerspricht komplett
dem Ziel, dass Dusseldorf Klimahauptstadt werden mochte. Es gibt Alternativen und bereits be-
stehende Verbindungen, die solch eine MaBnahme in Frage stellen.
Die Variante wird nicht fiir sinnvoll gehalten. Die optische und akustische Beeintrachtigung fir Larm, Stadt-
Anwohner und Erholung Suchende ist erheblich und sollte daher vermieden werden. bild
Definitiv abzulehnen - Viele Meter zusatzliche oberirdische Bahn fiir nur eine Haltestelle mehr mit Rheinprome-
Beeintrachtigung Spielplatz Reeser Stral3e und der schonen Rheinfront, an der viele Fulganger nade
und Fahrradfahrer den Feierabend genief3en.
Den Entwurf lehne ich ab, da fiir Anwohner die optische Beeintrachtigung sowie die Larmbelasti- Larm, Stadt-
gung zu hoch ist. bild
schlechte Losung (s.0.) enge Kurven Reeser Stra3e/Rotterdamer Stral3e X
Fallung von Baumen am Rhein nicht akzeptabel, Konflikt mit Autovekehr bei Anfahrt Messe tber Baume,
die Rotterdamer Stral3e Verkehr
Nicht sinnvoll, da optisch sehr dominant. Stadtbild

Selfe 54
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Variante B Reeser Platz

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv

Negativ

Ich bin gegen die Variante B! Griinde: Neuer Ldrm Reeser Stral3e und weil3e Siedlung; die Rotter-
damer Straf3e ist zu Veranstaltungszeiten ohnehin schon stark befahren; Darliber hinaus miissten
zu viele Baume gefallt werden. Es kdme es zu einer Erhohung durch Feinstaubpartikel von den
Bremsen und den Radern auf den Schienen der StraBenbahn im Bereich des oberirdischen Schie-
nenverlaufs.

Larm, Badume

dies ware die allerschlechteste Variante, da ein enormer Verlust an Lebens- und Naherholungs-
Quialitdt an 365 Tagen im Jahr! So viele Menschen in und um Disseldorf und nicht zuletzt Mes-
sebesucher geniessen die Rotterdamer Str als Geh-, Rad- und Spazierweg! Solch neue Ladrm- und
Verkehrsachsen kénnen doch heutzutage nicht noch gebaut werden! KéIn hat mit ihrer oberirdi-
schen Strassenbahn in der Stidstadt das Rheinufer als Qualitdtszone der Stadt fuir immer zerstort!

Rheinprome-
nade, Larm

Keine Option

X

Diese Variante ist eine Katastrophe. Hier wiirde Rotterdamer Stral3e vollig zerschnitten. In zwei
Teile geteilt, sodall man als Spazierganger nicht mehr die StraBe liberall iberqueren kénnte.
Genau wie auch auf der Reeser Stral3e, die ab 2024 Fahrradstral3e ist, Das passt nicht zusammen.
Auf dem Reeser Platz befindet sich ein groB3er Spielplatz. Wie sollen die Kinder aus der Siedlung
Orsoyer-, Geldernerstral3e etc. sicher dorthin gelangen? Zudem ware der Larm ganz unertrdglich.
Selbst die Rotterdamer-, Reeser Straf3e gehdren zu einem wichtigen Naherholungsgebiet und es
ist nicht akzeptabel, daB die groBen alten Baume hier gefallt werden mii3ten.Besonders weil hier
glicklicherweise noch Fledermause , Eulen , Kduzchen, sowie zahlreiche Vogel leben. Es geht bei
der Verkehrswende schlief3lich um den Erhalt unserer Naturressourcen. Der Denkmalschutz der
weillen Siedlung bis einschlieBlich Reeser StraBe wird ebenfalls ganz erheblich gestort. Der Wert
der Immobilien wiirde extrem sinken. Dies ist besonders bemerkenswert angesichts der Tatsache,
dass die Stadtverwaltung die Grundstiickswerte in rasender Geschwindigkeit in die H6he getrie-
ben hat.

Kinder, Larm,
Baume

Man kann doch die Boot nicht zu Standard des Messeverkehrs nehmen. Sehe keinen Vorteil ge- Larm

geniber Variante A. Neuer Larm Reeserstrale ist nicht akzeptabel.

Wohl die schlechteste von allen Varianten! gerade auf der schmalen Reeser Strasse ist eine Tras- X

senfiihrung undenkbar. Okologisch und 8konomischer Selbstmord, da hilft es auch nicht wenn

geschrieben wird, dass der Nordpark und die Englander Wiese nicht beeintrachtigt werden!!!!

Halte ich nicht fir sinnvoll!!! X

Ruhigere StraBenflihrung Schutz der Kinder, wenn keine oberirdische Bahn da lang fahrt Nord- Kinder

park und Anwohner larmgeschitzter

Nein X

Die einzige Planungsvariante, die tatsachlich den hochsten Mehrwert hat, denn es kommt eine

neue Haltestelle hinzu. Mir ist es unerklarlich warum man viel viel viel Geld dafiir ausgibt, um eine

Haltestelle mit einem Schienenanschluss zu versehen die heute schon im 10 Minutentakt mit dem

Bus erreichbar ist. Um fiir Klarheit zu sorgen: Die U 80 wird nur so geplant, weil man nur mit einer

,nheuen” U-Bahnlinie Bundesmittel bekommen kann. Was aber das Neue an der Strecke fur den

OPNV darstellt bleibt man schuldig zu erkliren.

Ablehnung, unverhaltnismaBige Beeintrachtigung der gesamten Rheinfront, weissen Siedlung Rheinpro-

und des Reeser Platzes menade,
Stadtbild

Ebenso wie Variante A bietet diese Lésung keinen Nutzen X

Abgelehnt X

Bringt aus meiner Sicht keinerlei Mehrwert gegeniiber der Losung Stockumer Kirchstral3e. Es Larm

werden aber Wohngebiete zusatzlich belastet.

Variante B zerstort die gesamte schone Situation am Reeser Platz und der Rotterdamer Stral3e.

Stadtbild

Ahnlich wie Variante A ist auch diese Variante oberirdisch und erfordert StraBenraumanderun-
gen und Baumverluste entlang der Kaiserswerther Stra8e. Die Anwohne der betroffenen Straen
werden starke Auswirkungen erfahren. Die Verlegung der Haltestelle Reeser Platz ist jedoch eine
Uberlegung, die die Umsetzbarkeit verbessern kénnte.

Baume, Larm

Diese Variante ist abzulehnen, der Eingriff in die Naherholungsgebiete am Nordpark, der Rotter-
damer StraBe und der Reeser Straf3e sind viel zu massiv. In Zeiten der globalen Klimaerwarmung
dirfen solche groBen Stadtbdume nicht geféllt werden. Die Rotterdamer- und Reeser-Stral3e wiir-
den komplett geteilt werden. Man kénnte als FuBganger nicht mehr beliebig die Stra3enseiten
wechseln. Die Reeser-Straf3e ist ab 2024 eine Fahrradstral3e, was sich nicht in Einklang mit den hie-
sigen Baupldnen vereinen lasst! Auch befindet sich auf dem Reeser Platz ein gro3er Kinderspiel-
platz. Wie sollen die Kinder aus den umliegenden Stra3en gefahrlos diesen Spielplatz erreichen?
Der Schutz der Natur steht klar Gber dem Nutzen dieser tiberfliissigen Bahnlinie. Der durch diese
Bahnlinie entstehende Larm ist unzumutbar. Die weil3e Siedlung, sowie die Reeser-Stra3e stehen
unter Denkmalschutz und der Werte-Verlust der Immobilien ware immens. Die Verkehrswende
dient dem Erhalt der Natur. Deswegen darf hier kein einziger Baum geféllt werden.

Nordpark,
Baume

Nicht akzeptabel! Der Larm auf der Kaiserswerther Straf3e wird auch mit einer neuen Trasse redu-
ziert ! Es fahren ja weiterhin U79 und U 78. Weiterer Kommentar eriibrigt sich. Ein klares Nein zur
geplanten Trasse.

Larm

Variante B ist inakzeptabel und nicht nachvollziehbar. Die Rheinfront darf nicht derart ruiniert Rheinprome-

werden! Alle 7 vorgestellten Alternativen der Stadt dienen hauptsachlich der ErschlieBung des nade

Stdeingangs der Messe. Der Mehrwert steht in keiner Relation zum geplanten Aufwand. Es gibt

unzdhlige Messegelande auf der ganzen Welt, die mit einem einzigen Anschluss einer U-Bahn /

StraBenbahn auskommen, wie Leipzig, Hannover, Hamburg, Singapur, Tokio uvm. Alle werden

nicht aufwendig umfahren. Das sollte flir Diisseldorf ebenfalls ausreichen und die Stadt kdnnte

sich diesen hohen Aufwand sparen!

Nein Wegen unnétige Kosten und Féllung von Baumen Kosten,
Baume

Diese Variante ist aufgrund des Eingriffs in die Kastanienallee und den Bereich an der Rotterdamer Baume,

StraBBe abzulehnen. Rheinprome-
nade

Wir sind strikt dagegen, wegen Larm und Baumfallungen, etc.

Larm, Baume

Ich bin gegen die Variante B! Griinde: Neuer Ladrm Reeser Stral3e und weil3e Siedlung; die Rotter-
damer Straf3e ist zu Veranstaltungszeiten ohnehin schon stark befahren; Darliber hinaus missten
zu viele Baume gefallt werden. Es kdme es zu einer Erhohung durch Feinstaubpartikel von den
Bremsen und den Radern auf den Schienen der StraBenbahn im Bereich des oberirdischen Schie-
nenverlaufs.

Larm, Bau-
me, Verkehr

diese Variante halte ich fiir unsinnig

X

Die Anbindung der Messe ist grundsatzlich abzulehnen. Insofern verweise ich auf meine Ausfiih-
rungen zu Variante A. Der Reeser Platz hat sich nach seiner friiheren Verwendung als Verkehrs-
knotenpunkt zu einem Platz der Begegnung und des Spielens entwickelt. Die Zerstérung dieser
Flachen in der heutigen Zeit ist nicht zu begriinden. Dies kann man nur wollen, wenn man sowohl
das E als auch das S im Begriff ESG verrat.

Stadtbild

Die Ziele werden nicht erreicht: Kapazitatserh6hung, Larmreduktion KW, Auflosung Kreuzungs- Larm, Rhein-

konflikt. Neuer Larm weil3e Siedlung, Reeder Str., optische und akustische Verschandelung der promenade

Rheinfront - eines der noch verbliebenen Assets von Disseldorf

Ein no-go fiir die Rheinseitige Ansicht der Denkmalgeschiitzten wei3en Siedlung. Rheinprome-
nade

Flickwerk, X

Diese Variante ist am besten

Abgelehnt wegen UnverhéltnismaBigkeit X

Totaler Blodsinn! Wer schon einmal bei GroBveranstaltungen vor Ort war, weil3 dass alle Stassen X

von ankommenden bzw. abflieBenden Autoverkehr komplett liberlastet sind. Eine oberirdische
Strassenbahn wird den Zustand nur verschlechtert. Die Bahn wird nur im Stau stehen. Was will
man mit diesem Vorschlag erreichen?
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Variante B Reeser Platz

Beitrag

Positiv Negativ

Die am wenigsten nachvollziehbare und absolut inakzeptable Variante. 1. die Rotterdamer Straf3e
ware durch die StraBenbahn zweigeteilt, dadurch ist eine ungehinderte Strasseniiberquerung

fur Fussganger und Fahrradfahrer nicht mehr méglich. 2. dies gilt auch fiir die Reeser Stral3e 3.

die Reeser Strae wird ab 2024 Fahrradstrasse. Eine Kombination, auf einer ohnehin schmalen
Straf3e, zeitgleich eine StraRenbahn, Autos und Fahrradfahrer zu koordinieren ist zu gefahrlich und
logistisch unpassend. 4. Kinder aus der Nachbarschaft kommen nicht gefahrlos zum Spielplatz des
Reeser Platzes 5. unser Naherholungsgebiet wird durch Baumfallungen und standigen Stra3en-
bahnldrm gestort. 6. Grosser Wertverlust der Immobilien in der denkmalgeschiitzten wei3en
Siedlung und Reeser Strale. Insgesamt also ein unverhaltnismaBig groBer und schwerwiegender
Eingriff in die natirliche und private Umgebung. Nur flr einen etwas schnelleren Transport von
Open Air Besuchern (DLive) und Messebesuchern. Die Verkehrswende sollte doch dafiir gedacht
sein, die Natur zu erhalten und nicht das Gegenteil, wie es bei dieser Variante der Fall ware.

Verkehr Kin-
der, Baume

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv

Negativ

Ein groB3er, bzgl. Denkmalschutz, Ensembleschutz, Grundwasserschutz, Umweltschutz, Larm-
schutz und Kosten unverantwortlicher Vorschlag fiir einen minimalen Nutzen!

Wasser,
Larm, Kos-
ten, Stadt-
bild

Die Variante ist abzulehnen. Die optische und akustische Beeintrachtigung fir Anwohner und
die ganzjahrig unzdhligen Spazierganger und Radfahrer bzw. Sporttreibenden am Rheinufer ist
erheblich und sollte daher vermieden werden.

Rheinprome-
nade, Larm

Diese Variante ist die schlechteste von allen. Zur UnverhaltnismaBigkeit kommt hinzu, dass

die Trassenfiihrung vor dem Nordpark und auch vor der wei3en Siedlung nicht akzeptabel ist.
Dasselbe gilt fiir die Reeser Stral3e, die als FahrradstraBe umgebaut werden soll. Das ist absolut
widerspriichlich und unverstandlich. AuBerdem wiirde das Wohngebiet stidlich der Reeser Stral3e
unverhaltnismafig vom Reeser Platz mit seinem Spielplatz und der Spielwiese abgetrennt.

Variante ist ungeeignet! Der Veranstaltungsverkehr zur Messe und zur Arena lduft in gro3en Teilen
Uber die Rotterdamer StraBe und es kommt bereits jetzt zu massiven Stauungen. Mit der U80 ver-
bleibt trotzdem eine groBRer Anteil Individualverkehr, der eine einspurige Flihrung nicht zulasst.
AuBerdem Rad-Fernroute liber Reeser Stra8e auf Rotterdamer. Meiner Ansicht nach auch Denk-
malschutz im Bereich der Rhein-Silhouette. Zu viele Probleme sind vorprogrammiert.

Verkehr,
Rheinprome-
nade

Die gewlinschte Anbindung des Stideingangs der Messe wird mit verhaltnismaBig geringem
Kostenaufwand umgesetzt. Nachteilig ist allerdings die Planung flir den Bereich Reeser Platz.
Hier sind mit dem Gerhard-Blichner-Gymnasium und der Klink Golzheim derzeit zwei 6ffentliche
Einrichtungen optimal an die Bahn angebunden. Wenn die Haltestelle Reeser Platz nach Stiden
verlegt wird, ginge diese optimale Anbindung verloren. Nachteilig ware es auBerdem, wenn man
sich mit dem Bau der Ausfadelung der U80 aus der Nordstrecke (U78/U79) im Bereich stidlich des
Reeser Platzes der Moglichkeit berauben wiirde, fiir den Abschnitt zwischen Kennedydamm und
Theodor-Heuss-Briicke eine optimale Losung durch Verlangerung des Tunnels zu schaffen. Eine
Haltestelle Paul-von-Hase-Stral3e erscheint mangels zu erwartender Nutzung verzichtbar. Fazit:
Ich wiinsche mir, dass diese Lésung mit Blick auf die erhebliche Verschlechterung der Anbindung
des Umfelds des Reeser Platzes nicht weiterverfolgt wird. Die Varianten A und C erscheinen deut-
lich vorteilhafter.

Verkehr

Variante B greift unnotig in das Erscheinungsbild der Rheinpromenade ein und ist daher nicht
sinnvoll.

Rheinprome-
nade

Absolut inakzeptabel. Die Siedlung wird in 2 Teile geteilt. Die BEWOHNER stidlich des Reeser Plat-
zes. sind vom Spielplatz getrennt. Die Rotterdamerstrasse steht unter. Denkmal Schutz.

Stadtbild

Larm und Féllungen von Baumen sind nicht akzeptabel. Generell ist die Schleife der U0 zu
kritisieren; wieso kann das Problem nicht durch den Einsatz von Elektrobussen geldst werden; im
besten Fall nach Belastung; wir haben ja schlie3lich nicht das ganze Jahr Messe!?

Larm, Baume

Die gewlinschte Anbindung des Stideingangs der Messe wird mit verhaltnismafig geringem Kosten
Kostenaufwand umgesetzt. Nachteilig ist allerdings die Planung fiir den Bereich Reeser Platz.

Hier sind mit dem Gerhard-Blichner-Gymnasium und der Klink Golzheim derzeit zwei 6ffentliche
Einrichtungen optimal an die Bahn angebunden. Wenn die Haltestelle Reeser Platz nach Siiden
verlegt wird, ginge diese optimale Anbindung verloren. Nachteilig wére es auBerdem, wenn man
sich mit dem Bau der Ausfadelung der U80 aus der Nordstrecke (U78/U79) im Bereich siidlich des
Reeser Platzes der Moglichkeit berauben wiirde, fiir den Abschnitt zwischen Kennedydamm und
Theodor-Heuss-Briicke eine optimale Losung durch Verlangerung des Tunnels zu schaffen. Eine
Haltestelle Paul-von-Hase-Stral3e erscheint mangels zu erwartender Nutzung verzichtbar. Fazit:
Ich wiinsche mir, dass diese Losung mit Blick auf die erhebliche Verschlechterung der Anbindung
des Umfelds des Reeser Platzes nicht weiterverfolgt wird. Sollte es zu einer ,oberirdischen Losung”
kommen, waren die Varianten A und C deutlich vorteilhafter.

Verkehr,
Kreuzung
Kennedy-
damm

- Eine komplette oberirdische Losung ist prinzipiell nicht gewtinscht. - Die Vorverlegung der
Haltestelle Reeser Platz wiirde dazu fiihren, dass sich diese unmittelbar an die Haltestelle Theo-
dor-Heuss-Briicke anschlie3t. Dies kann auch bei ndherer Betrachtung nicht gewollt sein. - Ein-
schrankungen am Reeser Platz und damit auch an der Reeserstral3e sind unter keinen Umstanden
hinnehmbar. Dabei sollte insbesondere bedacht werden, dass die Reeserstral3e eine 30er- Zone

ist — durch die dann kiinftig eine Bahn fahren wiirde — und sich dort ein Kinderspielplatz befin-
det. Alleine ob des Schutzes der Kinder stellt diese Variante keine Option dar. Auch die Idee von
LSport im Park” wiirde durch diese Variante konterkariert werden. - Dariiber hinaus wiirde das
gesamte Naherholungsgebiet vom Reeser Platz bis zur Arena/ Messe Nord das sich insbesondere
in der Zeit von Marz bis November grof3er Beliebtheit erfreut unwiederbringlich zerstort werden.
Ganz nebenbei wiirde durch diese Streckenfiihrung auch der schéne Anblick entlang des Rheins
ruiniert werden. - Jede Form der Beldstigung der Anwohner, ob Durch Larm/Schall und/oder Er-
schitterungen sollte vollstandig ausgeschlossen werden. Bei dieser Variante wére eine solche Be-
lastigung aber in besonderem Mafe gegeben. Neben der Reeserstrale, Rotterdammer Stra3e und
Christ Church wdre auch das Hotel/Restaurant Schnellenburg betroffen. Da eine Beldstigung nicht
auszuschlielen ist, ist diese Variante nicht hinnehmbar. Auch weil die Sicherheit der Fahrgaste
nicht uneingeschrankt gewahrleistet werden kann, diese aber ebenso hohe Prioritdt haben sollte,
ist diese Variante abzulehnen. - Den Konflikt mit der Messelogistik sollte die Messe als Tochter der
Stadt mit der Stadt intern kldren - dies sollte nicht Gegenstand des Biirgerdialogs sein. Zumindest
solange durch diesen Konflikt die Interessen anderer nicht beeintrachtigt wiirden. - Die Verldn-
gerung der Bahnsteige bis zur Haltestelle Messe Ost/Stockumer KirchstraBe ist nicht notwendig,
da diese Haltestellen erfahrungsgemaf — auch zu Messezeiten - nicht so frequentiert sind. - Die
umfassende Fallung von Bdumen bzw. Baumallee, die groBtenteils mehrere Jahrzehnte alt sind, ist
in Zeiten in denen sich berechtigterweise alles um den Klimaschutz dreht véllig inakzeptabel. Die
Baume und Baumallee tragen maf3geblich dazu bei, dass das Leben im Stadtteil Golzheim so le-
benswert ist. Bei dieser Variante muissten mit Abstand am meisten Baume geféllt werden. Namlich
nicht nur wie von der Stadt dargestellt auf der Kaiserswerther Stral3e und der Rotterdamer Straf3e
sondern auf dem gesamten Teilstlick vom Kennedydamm bis zur Arena/Messe Nord. - Der Kreu-
zungskonflikt mit dem Autoverkehr am Kennedydamm kdnnte als Anreiz gesehen werden endlich
eine Verkehrswende einzuleiten und den Autoverkehr aus der Stadt zu verbannen. Zumindest
aber eine teilweise unterirdische Losung in Erwdgung zu ziehen. Dariiber hinaus wiirde es auch
noch einen Kreuzungskonflikt beim Abbiegen in die Reeser Stral3e geben. Auch dieser Konflikt
kann nicht gewliinscht sein. - Die Tatsache, dass diese Variante keinen Mehrwert fiir FuBganger
und Radfahrer bietet ist liberaus bedauerlich. In Ergdnzung zum o.g. Punkt sollte bei jeder Varian-
te ein Mehrwert fiir den Ful3- und Radverkehr hohe Prioritdt genie3en, da sich dies unmittelbar
auf die Lebensqualitat der Stadt auswirkt. Stadte wie Amsterdam oder Kopenhagen sind hier sehr
gute Beispiele.

Kinder,
Verkehr,
Kreuzung
Kennedy-
damm

Die Bahn trennt den Rhein und die Anwohnerflachen in Goizheim (Weiss Siedlung). DAs kann
nicht die Idee sein. Larm und enge Kurve {iber Reeser Strasse. Eine Haltestelle Paul Hase Strasse ist
vollkommen unnétig.

Larm

Seite 58

Statt eine Probleml&sung fiir diesen schwierigen Kreuzungsbereich zu suchen, werden durch

die Planung nur nur neue Probleme geschaffen. Warum miissen wir Blirgerinnen und Biirger im
Norden uns eigentlich mit diesem Prestigeobjekt,Messeumfahrung” herumschlagen, nur weil
irgendwo Fordergelder herumliegen, die die Stadt gerne haben mdchte. Diese Linie hétte die
Stadt niemals mit eigenem Geld selber gebaut Einfach weil es gar keine Notwendigkeit gibt. Wir
im Norden warten auf die Untertunnelung der Kaiserswerther Stral3e vom Kennedydamm bis zum
Reeser Platz, das diirfte die Akzeptanz der Biirger und der Pendler fiir die U78 und U79 um vieles
steigern. Nur leider gibt es dafiir keine Férdertopfe und die Wahrscheinlichkeitt ist hoch, dass

sie diesmal auch nicht kommt. Wir bleiben dann auf der Messeumfahrung sitzen, die uns keinen
Nutzen bringt!

Tunnel KWS
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Variante B Reeser Platz

Beitrag

Positiv Negativ

Unerwiinscht, da Spielplatz leidet (Reeser Platz). Bahn trennt auf Rotterdamer Str. weif3e Siedlung
vom Rhein ab. Keine einfache Querung mehr fiir FuBganger und Radfahrer moglich.

Kinder

Wenn nicht das Geld fiir Untertunnelung da ist und das Geld verprasst werden muss, ist diese
Losung hatte dieses Modell Etwas vorteilhaftes: Endlich kommt das Denkmal von 1919 weg. Hier
ware viel Platz fiir FuBgénger, Fahrrad Fahrer und Autos, denn der Reeser Platz war ja mal eine
Schleife.

Kosten

Vollkommen sinnbefreit. Ganz Abgesehen vom Denkmalschutz auf der Rotterdamer Strale..

X

Die oben vorgetragenen Bedenken teilen wir vollstandig. Dabei halten wir insbesondere die
Beeintrachtigung der Messe-Logistik sowie der Stadion-Logistik fiir wesentlich. Ferner stellt auch
die Rotterdamer Str. bereits in erheblichem Ausmaf ein Naherholungsgebiet fiir Diisseldorf

dar, welches sich tber die Rheindeiche Richtung Kaiserswerth fortsetzt und hierdurch erheblich
beeintrachtigt wird. Eine Notwendigkeit oder einen Vorteil fiir einen Halt an der Einmiindung der
Paul-von-Hase-Str. kdnnen wir nicht erkennen. Die Anwohner der Siedlung Golzheim haben be-
reits einen sehr guten OPNV-Anschluss iber die Haltestellen Aquazoo und Reeser Platz. Der Halt
an der Einmiindung Paul-von-Hase-Str. wiirde dazu noch eine erhdhte Larmbeldstigung bedeu-
ten, genauso wie die gesamte Streckenfiihrung tber die Rotterdamer Str. fiir die Anwohner der
Siedlung Golzheim. Auch das Naherholungsgebiet Nordpark und Englénderwiese werden durch
eine StraBenbahnlinie auf der Rotterdamer Str. in ihrer Erholungsqualitét beeintrachtigt. Uns ist
ferner auch in dieser Variante unverstandlich, warum die Haltestelle Golzheimer Platz entfallen
soll. Diese Haltestelle erscheint uns dringend notwendig fiir die dort befindlichen Biiros und ei-
nen Entfall kdnnen wir nicht verstehen. Aus den vorgenannten Griinden lehnen wir diese Variante
in der vorgestellten Form grundsatzlich ab.

Verkehr,
Kreuzung
Messelogis-
tik, nordpark,
Larm

Diese Variante hatte den Mehrwert Teile der Rotterdamer Str. mit einer zusatzlichen Haltestelle
zu erschlief3en. Die Gbrigen Konflikte werden auch hier nicht gelst. Enge Kurvenradien, weniger
Beschleunigung, Kreuzung mit Auto-Rad FuBgangerverkehr. Umfangreiche Baumfallungen nicht
akzeptabel.

Baume,
verkehr

100% inakzeptabel! Weil - Rodung der einzigartigen, jahrhundertealten Platanen und Kastani-
enalle direkt am Rhein. Hier gehen NABU und Naturschiitzer auf die Barrikaden - diese Variante
bedingt eine Unterbrechung des Radweges, welcher die Stadt mit dem Diisseldorfer Norden
verbindet - diese Variante bedingt eine Unterbrechung des Fussgangerweges entlang des Rheins
bis zur Arena und zur Messe - Soll die Rotterdamer Strasse bei dieser Variante einspurig verlau-
fen?? Wie soll der ganze Konzert, Fussball, Messeverkehr bei dieser Variante hin und abgefiihrt
werden? Totales Verkehrschaos zur Folge!! Fiihrt zum Zusammenbruch der Kaiserswerther Strasse,
da Rotterdamer nicht mehr befahrbar. - Soll bei dieser Variante der Reeser Platz begrenzt werden?
Spielplatz ade? Wie sollen bei einem Schienenverkehr auf der Reeser Strasse noch Radfahrer, LKW/
Autofahrer Platz haben? Abstande zu den Hausern der Anwohner der Reeser Strasse??? Fazit:
Diese Variante ist einfach nicht durchdacht und véllig inakzeptabel! Im Ubrigen, wer will eigent-
lich zum Messeeingang Siid, wenn keine Messe stattfindet???? Mal dariiber nachgedacht!? Total
unwirtschaftlich fur die Stadt!

Rheinporme-
nade, Bau-
me, Verkehr

Die einzige Planungsvariante, die tatsachlich den hochsten Mehrwert hat, denn es kommt eine
neue Haltestelle hinzu. Mir ist es unerklarlich warum man viel viel viel Geld dafiir ausgibt, um eine
Haltestelle mit einem Schienenanschluss zu versehen die heute schon im 10 Minutentakt mit dem
Bus erreichbar ist. Um fir Klarheit zu sorgen: Die U 80 wird nur so geplant, weil man nur mit einer
,heuen” U-Bahnlinie Bundesmittel bekommen kann. Was aber das Neue an der Strecke fiir den
OPNV darstellt bleibt man schuldig zu erklaren.

Neue halte-
stelle
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Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz
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Variante C Grunewaldstrafle

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv Neg

Zu klein gehalten der Streckenverlauf.

Verkehr

Die EInfahrt Tor 1 der Messe sowie die Strasseneinmiindung Rotterdamer Strasse in die Stockumer
Kirchstrasse muss Kreuzungsfrei ausgelegt werden. Dieses setzt die Tleferlegung der Teilstrecke
Messe-Nord/Arena bis Messe-Eingang Sud

Kreuzung
Messe

Diese Variante halte ich fir NICHT zielfiihrend. Siehe hierzu meine Begriindung in der Kommentie-
rung zu den Varianten D2, Eund F.

Entfall der StraBenbdume entlang der KWS und Rotterdamer Str., und durch die Errichtung
der U80 oberirdisch kdnnen hier keine Ersatzbaumpflanzungen in der Stral3e erfolgen. Verlust
von Park- und Erholungsfladchen, es werden Griinflichen versiegelt. Vorhaben widerspricht der
Klimawandel-Anpassung.

Baume

Die oberirdischen Varianten sind m.E. vollig untauglich: einer schnellen Stadtbahn im Tunnel vom
Hauptbahnhof bis zum Kennedydamm folgt eine langsame, stralenbahndhnliche Verbindung mit
allen genannten Nachteilen (langere Strecke + enge Kurven + langsame Fahrt = langere Fahrtzei-
ten + mehr Zige im Umlauf + Konfliktpunkte mit Gbrigem Verkehr). Eine Kaiserswerther Stral3e
fast ohne Baume und mit 115m langen Bahnsteigen mag ich mir gar nicht vorstellen. Die Variante
Cist ggf. marginal besser zu beurteilen als die Varianten A und B, andert aber an den genannten
Nachteilen fast nichts.

Verkehr,
Baume,
Stadtbild

Der Anschluss der Kaiserwerther Stral3e an den bestehenden Tunnel vom Kennedydamm an ist
langst Uberféllig. Oberirdisch bringt keine Verbesserung in Sachen schnellere Anbindung der Mes-
se und Barrierefreiheit an der Theodor-Heuss-Briicke.

Tunnel
KWS

Zu viel Bahnen auf der Kaiserswerther Stra3e, Bahnstau.

Verkehr

No go wegen der Beeintrachtigung des Nordparks.

Nordpark

So dicht am Nordpark vorbei? Dann ist es dort ja noch lauter.

Nordpark

Variante Cist fast genauso schlimm wie Variante B. In den Nordpark einzugreifen (Die Englander-
wiese ist flir mich ein wertvoller Teil des Nordparks) halte ich ebenfalls fiir absolut problematisch.
Auch ist fiir mich nicht zu begreifen, wie die Verkehrsfiihrung am Nordpark erfolgen soll. Die
restliche Kritik ist auch hier wieder dieselbe! Positiv: Barrierefreiheit zwischen den Haltestellen
Reeser-Platz und Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz. Negativ: Fallen der Baume auf der Kaiserswerther-
str. ist absolut problematisch! Die Stadt sollte griiner werden, da ist dieses Vorgehen absolut nicht
nachhaltig und kontraproduktiv. AuBerdem ist das StraBenbahnnetz ab Reeser-Platz bis zur Messe
meiner Meinung schon optimal, da macht es keinen Sinn die Streckenflihrung neu zu konzipieren.
Auch hier nicht nachhaltig und Verschwendung von Ressourcen. In dem Zusammenhang ist auch
fragwiirdig, was mit dem Pflastersteinen geschieht, die zwischen Reeser-Platz und Freiligrathplatz
verlaufen und denkmalgeschiitzt (!) sind. Auch ist es flir mich nicht zu begreifen, wieso eine extra
StraBenbahnlinie bis zur Messe erfolgen muss, die mit 10 Minuten Gehzeit problemlos von der
Haltestelle Messe Ost zu erreichen ist. Hier ware es deutlich sinnvoller die Fullgangerwege aus-
zubauen und flr einen verniinftigen Radweg zu sorgen. Dass die Bahn (ich vermute mal die U81)
oberirdisch bis zum Flughafen Gber Messe-Siid fahren soll, halte ich auch fiir problematisch. Das
Stadtbild am Rhein wiirde dadurch zerstort werden. Stattdessen sollte die U81 von der jetzigen
Haltestelle Messe-Ost oder alternativ vom Freiligrathplatz zum Flughafen fahren. Das wiirde zwar
den Komfort der Messegaste einschranken, was meiner Meinung nach aber absolut vertretbar ist,
wenn dadurch das Stadtbild fiir die Diisseldorfer Biirgerinnen und Biirger erhalten bleibt. Fazit:
Die Barrierefreiheit zwischen Reeser-Platz und Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz ist absolut sinnvoll
und langst Uberfallig. Den Rest der Planung und der eigentliche Fokus der Planung (Stral3en-
bahnnetz zur Messe) halte ich fiir absolute Ressourcenverschwendung, nicht nachhaltig und
unlberlegt. Flir mich wére ein mdglicher Kompromiss, dass die Verbindung zwischen Messe-Sud
und Aquazoo wedgfallt (Messegdste kdnnten hier stattdessen einen entspannten Spaziergang
durch unseren schénen Nordpark unternehmen) und hier eher in einen Ausbau des Fu3- sowie
Radwegs investiert werden sollte. Stattdessen sollte die U80 liber den Freiligrath-Platz flihren mit
Verbindung zur U81, Giber die Merkur-Spiele-Arena fahren und ihre Endstation an der Haltestelle
Messe-Suid haben. Personen die nicht gut zu FuB sind kdnnten alternativ diese Strecke wahlen,
um die Haltestelle Messe-Suid zu erreichen.

Nordpark,
Baume

Wieder enge Kurven und vom IV abhangig Verkehr

Die Variante zieht einen Eingriff in den Nordpark nach sich. Das sollte unterlassen werden, um den Nordpark

Griinbestand zu schiitzen.

Option C zerstort Natur. Den Larmpegel zu erhdhen wiirde auf Gegenwind stof3en. Nordpark,
Larm

Viel Larm, weniger Platz fiir Fahrrad und FuBgéanger. Kreuzung mit Autoverkehr verlangsamt die Larm, Ver-

Fahrt kehr

Ausfadelung U80 erfolgt wahrscheinlich vor Erreichen der Haltestelle Aquazoo - vielleicht sollte Tunnel

hier Giber eine Doppel-Haltestelle wie z.B. an der Werstener Dorfstrae nachgedacht werden, KWS

sodass auch mit der U80 der Aquazoo erreichbar ist Ansonsten ist Variante B zu bevorzugen (wozu

Grinflache vernichten, wenn dort keine Haltestelle entsteht) Nachteil: ohne Tunnelverlangerung

Kennedydamm - Reeser Platz keine nennenswerte Beschleunigung der Stadtbahn-Linien

Ebenfalls null Beschleunigung des OPNV aufgrund oberirdischer Fiihrung, kein Mehrwert Verkehr

Auch Unsinn. X

-AuBengastronomie entlang der Kaiserwerther Stral3e bleibt durch den mit der oberirdischen Nordpark,

Streckenfiihrung einhergehenden Larm erheblich beeintrachtigt -Beeintrachtigung des Entspan- Larm

nungsortes Nordpark (zumindest larmtechnisch)

Kein wirklicher Vorteil fiir die U78/U79. Weiterhin zwischen Kennedydamm und Reeser Platz nicht Verkehr

barrierefrei

Der Nordpark ist eine Erholungsflache, die von tausenden Dusseldorfer Blirgern genutzt wird. Im Nordpark

Norden der Stadt einmalig. Wie kann man tberhaupt auf die Idee kommen, diesen Park fiir eine

komplett nutzlose Bahn zu opfern???

Eine weitere Verdichtung der oberirdischen Verkehrs auf der Kaiserswerther Str. ist fiir die Anwoh- Verkehr,

ner nicht mehr tragbar. Larm, Verkehrsbelastung, Parkraum,... wenn dann das Fallen der Baume Baume

hinzukommt, verliert die Kaiserswerther Str. ihren Charme und die Lebensqualitat, besonders in

den Bereichen mit viel Infrastruktur, Geschaften, Gastronomie. Dies hatte weiter gedacht Leer-

stand und unattraktive Gewerbe zur Folge.

Von allen die ungliicklichste Variante. Oberirdisch + Englander Wiese ! Nordpark

Fur mich personlich die drittschlechteste Variante mit den gréf3ten Auswirkungen auf die Umge- Nordpark,

bung und die Natur. Stadtbild

Das Ergebnis muss sein, dass die unterirdisch U-Bahn Variante gebaut werden muss. Keine Kom- Gesamt-

promisse! Wie soll sonst die Verkehrswende klappen?! Bestes Vorbild ist die Wehrhahnlinie - Sie tunnel

bringt und verbindet alle Menschen schnell, verlasslich und ohne oberirdischen StraBenldarm (Vor-

beifahrgerdusche fiir Anwohner). Bestand - bisherige oberirdische Trasse: Die Stadt Disseldorf

wadchst - Einwohner, U-Bahn Anbindung an den Flughafen, vermehrte Messeverkehr, vermehrter

Arena Verkehr - der oberirdische Trassenverlauf stot jetzt schon an seine Grenzen, in Sachen

Piinktlichkeit, Verldsslichkeit, Lirm ( Anwohner- massive Vorbeifahrgerausche) im 2 Minuten

Takt, Staub- und Dreckbelastung durch die oberirdischen U-Bahnen und keine Barrierefreiheit!

Kein Komfort fuir Fahrgaste, keine Wachstumsmaoglichkeit in Bezug engerer Tacktung. Durch eine

unterirdische U-Bahn Linie - siehe Wehrhahnlinie - wiirden alle oben genannten negativen Punkte

wegfallen - und die Nutzerfreundlichkeit wiirde entstehen, nur so gelingt eine Verkehrswende -

keine Kompromisse - nur eine Tunnellésung ist die Losung!

Eingriff in Englanderwiese ist indiskutabel, Nachteile sonst wie bei A+B Nordpark

Finger weg von Nordpark!!!ll Auch die Englanderwiese und die Grunewaldstr. geh6ren dazu. Nordpark

Vielleicht kommt ja auch dr Griinstreifen am Fllichtlingsheim wieder, wenn dort alle ordentlich

untergebracht sind

Nicht durch den park fahren! Nordpark

Keine Verbesserung im Bereich Kaiserswerther StraB8e, Fallung von Baéumen muss so weit wie Baume,

moglich verhindert werden. Staugefahr fir den Individualverkehr als auch fiir den Stadtbahnver- Verkehr

kehr zu hoch.
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Diese Variante zerstort offentlichen Griinraum im Nordpark, der den Biirgern gehort! Der ange-
strebte Klimaschutz beinhaltet, dass Flachen entsiegelt und nicht versiegelt werden sollen. Bei
dieser Variante fallt Natur zum Opfer, Biume, Pflanzen und Tierwelt sind an dieser Stelle bedroht.
Der Nordpark steht unter Denkmalschutz, die Englanderwiese gehdrt zum Bestands- oder auch
zum Ensembleschutz. Diese Variante ist ebenfalls nicht akzeptabel!

Nordpark,
Baume

tiv
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Variante C Grunewaldstrafle

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Der alte Baumbestand an der Kaiserswerther Stral3e insbesondere um den Golzheimer Platz bildet
mit den dort unter Denkmalschutz stehenden Gebauden eine Einheit, die durch umfassendes
Baumfallen und Schaffung von oberirdischen Bahnsteigen nicht gestért werden darf.

Positiv Neg

Baume

Auch kein wesentlicher UNterschied zur Variente A. Genauso ungeeigntet flr die zu I6sende Her-
ausforderung.

Die umfassende Fallung von Baumen auf der Kaiserswerther Stral3e sollte vermieden werden.
Die Messe ist bereits gut an den OPNV angebunden, eine héhere Taktung auf der Linie 78 (&79)
und langere Wagen halte ich fir sinnvoller. Die Herstellung von zusatzlichen Schienen entlang
des Rheins ist auf Grund des Aufwandes und der spateren Larmbelastigung unverhaltnismaflig
im Vergleich dazu, dass hier nur eine Haltestelle zusatzlich entstehen wiirde (die nicht dringend
bendtigt wird).

Baume,
Rheinpro-
menade

U 78 und U 79 im 10-Minutentakt plus U80 und E-Wagen ist die oberirdische Streckenfiihrung
zwischen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke zu stéranfallig.

Verkehr

Naherholung und Sport auf Englanderwiese nicht mehr moglich Larmbelastung

Unmdglich Bdume zu féllen und in Denkmalgeschiitze weil3e Siedlung einzudringen. AuBerdem
ist alles Wasserschutzgebiet + Naherholungsgebiet. Was soll eine Bahn auf der Rotterdammerst-
rasse? Dort ist eine flexible, 4 sperrige Strasse eingerichtet Fazit: vollig absurde Losung Viel zu teu-
rer. Zu viel Aufwand fiir eine neue Haltestelle, die die Messe nicht benétigt. Eigentlich niemand!

Baume,
Wasser,
Verkehr

Neben der grundsitzlichen Fragestellung, inwieweit tatsiachlich eine zweite OPNV Anbindung der
Messe von Noten ist, stellt diese Variante eine Katastrophe fiir das Naherholungsgebiet Nordpark
inkl. Englanderwiese dar. Andere Stddte , z.b. Miinchen, versuchen seit Jahren die Teilung von
Naherholungsgebieten durch oberirdische Infrastruktur zu dandern und riickgéngig zu machen
und Diisseldorf nimmt dies wissentlich als Variante auf... Fiir eine Steigerung der OPNV Nutzung
von 14% , bei rund 1 Mio. Messegasten insgesamt. Auch durch diese Variante wird fiir die Anwoh-
ner kein Nutzen geschaffen, da die bestehenden Linien den Bedarf decken. Stattdessen entsteht
zusatzlicher Larm und die Zerstérung von Naherholungsgebiete, die fiir die Nachhaltigkeit und
den Wohlfuihlfaktor einer Stadt bedeutsam sind.

Nordpark

Eine gute Variante, wenn es darum geht die U80-Fiihrung so unauffallig wie moglich zu gestalten,
allerdings ohne erkennbaren verkehrlichen Mehrwert, da, nicht wie bei den Varianten A&B An-
wohner oder weitere Messebereiche erschlossen werden, und der Nordpark als Ruheort gestort
werden kann

Verkehr,
Nordpark

Diese Variante ist nicht fiir eine StraBenbahnlinie geeignet. Auch hier wird unser Naherholungs-
gebiet zerstort. Weder fiir die Blirger, noch fuir unsere Tierwelt sind die immensen Baumfallungen
akzeptabel. Hier leben Fledermause, Eulen und Kauzchen Griin- und Buntspechte, wie viele ande-
re Vogel. Durch die Verkehrswende, welche wegen Natur- und Umweltschutz gewollt ist, diirfen
nicht Natur und Umwelt zerstort werden. Die Larmbeldstigung flir Anwohner und Spaziergdnger,
bzw. Menschen, die ihre Freizeit hier verbringen ware katastrophal. In dem Abschnitt vom Kenne-
dydamm bis zum Reeser Platz ist die Baumallee ebenfalls schiitzenswert. Hier sollte der Verkehr
auf die Danziger Stral3e und die Cecilienallee umgeleitet werden, damit auch hier kein einziger
Baum gefallt werden muss !

Nordpark,
Baume

Auch hier wie in Variante A und B kein Mehrwert flr die Kaiserswerther Sta8e. Der Erholungswert
im Nordpark wird durch den Larm der Bahnen beeintrachtigt. Haltestelle Nordpark/Aquazoo ent-
fallt nach Neubau der Hochbahnsteige.

Nordpark

...genau so schlecht wie Varianten A und B.

X

Oberirdisch durch oder entlang des Nordparks ist keine wirkliche schdne Option. Der Eingriff in
das Ensemble von Englanderwiese und Nordpark reduziert die Aufenthaltsqualitdt des Naherho-
lungsgebietes in Summe. Ein Vorteil fiir Stadion-/Messe-Besucher entsteht nicht.

Nordpark

Geht garnicht, durch den Nordpark!

Nordpark

Hande weg von Griinanlagen. Nutzen sehr gering Nordpark,
wenig
Nutzen

Die Messe Siid Erweiterung bietet generell keine positiven Effekte fiir den Alltag der Anwohner. Tunnel

Es werden keine nennenswerten neuen Wohngebiete angeschlossen. Auch fiir Messebesucher Kaisers-

bringt es nur minimale Vorteile. Die groBte positive Auswirkung hétte ein Tunnel unter der Kreu- werther

zung Kennedydamm und Uerdinger Str um die Fahrzeit zu verkirzen. Insgesamt sollte aber besser

an anderer Stelle investiert werden.

Zusatzlich zu den angegebenen Punkten: Wahrend gro3en Veranstaltungen werden nicht Verkehr

hinreichend mehr Kapazitdten auf der Strecke moglich sein, da alle Linien in Zukunft trotzdem

mindestens bis zum Reeser Platz (bei dieser Variante sogar bis zum Nordpark) auf dem gleichen

Streckenabschnitt fahren. Der Fahrgaststrom am Messegeldande kann durch eine bessere Koordi-

nierung des bestehenden Busshuttles mit den bereits bestehenden Anknipfungen zur Stadtbahn

deutlich frequentierter, flexibler und erheblich glinstiger erfolgen als ein neuer Streckenabschnitt

fur die Stadtbahn. Anstatt einer Messeumfahrung, die entweder zu langsam oder zu teuer ist und

dabei nicht einmal hinreichend mehr Kapazitaten aufnehmen kann, wiirde ich eher vorschlagen,

bei den Planungen zum zweiten Bauabschnitt der U81 am Anschluss in Lérick neben einem Ab-

zweig nach Krefeld auch eine Verbindung in Richtung Oberkassel/Innenstadt einzubinden, damit

mehr Kapazitdten zwischen Arena/Messe und der Innenstadt erzeugt werden. Zudem brauchen

dann auch die Biirger aus Ober- bzw. Niederkassel und dem siidlichen Teil von Lorick nicht mehr

in der Innenstadt, an der Theodor-Heuss-Briicke oder an der Station Lorick umzusteigen, die dort

in die bereits vollen Ziige steigen und den Betriebsablauf storen wiirden.

genau so schlecht wie A X

Mehr Larm, weniger Bdume, mehr Konflikt mit dem StraBenverkehr. Auf dass wir endlich das Flair Larm, Ver-

der Stadt Marl bekommen. kehr

Auch diese Trasse ist Uberlegenswert Uberle-

genswert

Gefallt mir noch weniger als die Variante ,B*, da die Englanderwiese mit betroffen ist. Nordpark

Baumfallung vermeiden Baume

Variante C - Griinewaldstrasse komplett oberirdische Bahnfiihrung Meine Bedenken sind ahnli- Baume,

cher Art wie zu den Varianten A und B. Auch Variante C hat zu massive und Gberflissige Eingriffe Stadtbild

in das direkte Umfeld mit ausgesprochen negativen Auswirkungen.

keine Baumfallung! Baume

Eine der schlechtesten Losungen. Die Baukosten mogen absolut betrachtet niedrig sein, die Nach- X

teile relativieren dies aber (wenig nachhaltig, geringerer verkehrlicher Nutzen, geringe Asthetik).

Oberirdischer Stadtbahnverkehr auf der Kaiserswerther Str. funktioniert schon heute nur einge-

schrankt und ist nicht barrierefrei.

Préferierte Variante, wenig Belastung flir Anwohner Reeser Strale und geringe Baukosten. E-Bus | Kosten

alternativ furr Schleife Messe Sud zu Messezeiten denkbar!

Ergdnzende Argumente: Nicht nachhaltig, da wetterbedingt hoherer Verschlei3/ Rheinmauer/ Baume

Uferweg als Naherholungsort durch zusétzlichen Larm stark beeintrdchtigt. Baumbestand ohne-

hin bereits gestresst KLARE ABLEHNUNG

Ebenfalls Unsinn. Der Tunnel muss verlangert werden. Tunnel
KWS

Variante C liegt in der Bewertung zwischen A und B. X

Sehr geehrte Damen und Herren, der Larm der U-Bahn auf der Kaiserswerther Straf3e hat in den Larm, Tun-

letzten Jahren zugenommen. Kiirzlich habe ich eine Larmmessung (Tadeto Digital Sound Level nel KWS

Meter TEO17) auf der Hohe Kaiserswertherstr. 192 vorgenommen und Spitzenwerte um die 88
dBA gemessen. Der Einsatz zusatzlicher und/oder langerer Ziige bzw. U-Bahnen verscharfen das
Problem. Insofern sollte ein maximaler unterirdischer Ausbau der U-Bahn erfolgen. Ausserdem
wird die An- und Abfahrt zur Messe attraktiver, stérungsfreier und schneller.
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Weiterhin Querung B1 oberirdisch, Konflikt StraBenverkehr (Teilung StraBenraum), insbesonde-

re zu StoRzeiten, spricht gegen schnellen OPNV. Fiihrung Schienenverkehr tiber Rotterdamer

Str. steht nicht nur im Konflikt mit der Messe sonder auch mit jeglicher Veranstaltung im Arena
Sportpark (u.A. Spieltag Fortuna Diisseldorf, Landerspiele DFB, Musik-Events in der Arena etc.) Ver-
meintliche geringere CO2-Emissionen muissen im realistischen Verhaltnis zu erwartenden Staus
betrachtet werden. Erst ab 2035 dirfen neu nur noch E-Modelle an den Markt gebracht werden.
Verbrenner diirfen danach aktuell noch gebraucht gekauft bzw. betrieben werden. Eingriff in den
Nordpark mit Versiegelung von Griinflaichen und Verkleinerung dieser

Verkehr,
Nordpark

tiv
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Variante C Grunewaldstrafle

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Die Kaiserswerther Strale muss offen bleiben. Die Bahnsteige sind schon umgebaut. Der Stral3en- Verkehr
raum darf nicht verdandert werden. Der Verkehr aus dem Norden muss Uber diese Strecke immer

gewahrleistet sein . Der Verkehr muss unter die Erde

Abzulehnen - schon wegen Denkmalschutz des Ensembles Nord Park/ Englanderwiese Nordpark
- unndtige zusatzliche Belastung der angespannten Stadtkasse ohne zusatzlichen Nutzen. - Kosten,
Verschlechterung der Wohnqualitat an der derzeit ruhigen / leisen Griinwaldstrasse - Zerstérung Larm,

des Erholungswertes der Rheinpromenade an der Rotterdamer Strasse - Stérung / Verletzung des Rheinpro-
unter Ddenkmalgeschutz stehenden Areals Nordpark / Englanderwiese - zusatzliche Behinderung menade,
des auch mit einer U80 nicht verschwindenden Verkehrs auf der Rotterdamer Strasse bei Messen Nordpark,
oder Grossveranstaltungen im Stadion Verkehr
Variante C lehne ich ab und wiirde Klage einreichen! X

Positiv: ? Nichts - variante ist abzulehnen Negativ: - Starke Beeintrachtigung der Freizeitwerte am Kinder,
Rhein - hier fahren téglich viele Radfahrer und Kinder am Rhein entlang - Zu wenig Platz, Konflikt Kreuzung
mit Messeverkehr - Zerteilt ein Denkmalgebiet ein - mit doppelter Larmbelastigung - Teilt die Messe-
Englander Wiese die gerade als Sportstatte wichtig ist ab - Hohe Larmbelastigung fiir Anwohner - logistik,
Belastung fir die Denkmal Immobilien - man darf den Bewohnern nicht einseitig hohe Auflagen Larm,

fur Umbauten/ Sanierung machen und dann als Stadt den Denkmalwert selbst so beeintrachti- Nordpark,
gen! - Diese Variante ist schon friiher Gescheitert u.a. am Einspruch der Biirger und Anwaltlich Larm,

von unserem ehemaligem OberBurgermeister Erwin selbst abgelehnt! - Lange und Umwegreiche Verkehr,
Anfahrt ohne Mehrwert - Teuerer als die Variante A ohne Mehrwert Kosten
Ablehnung X

-sehr teuer -lange Trassenflihrung -Messeauf-und Abbau fliet (iber RotterdamerStral3e, bereits Kosten,
jetzt sehr stark befahren. -Baume sollen erhalten bleiben -Englanderwiese und Nordpark gehoren Kreuzung
zusammen. - Birger aus NRW benotigen Ruheraum und Riickzugsort fiir gestresste Stadtbewoh- Messe-
ner. Die Messe und GroBveranstaltungen findet nur ein bis zweimal im Monat statt. Birger und logistik,
Anwohner NRWs benétigen Ruhe, da der Larmpegel schén sehr hoch durch hohe Flugzahlen und Nordpark,
Autoverkehr. -Pendlerverkehr kdnnte dann nicht mehr Gber Kaiserswerther Straf3e fahren. -Men- Larm
schen brauchen diese Straf3e,als Park and Ride Stellplatze fiir ihre Autos.

Die Ruhezonen auf der Engldnderwiese waren damit zerstort. Das ist die schlechteste Losung! Nordpark
Besser, auch hier ware genligend Platz und es ware kostengtinstiger. Kosten

- sehr teuer -sehr lange Bauzeit - sehr lange neue Trasse muss gebaut werden. -Katastrophale Zer- Kosten,
storung der Natur. -Zusammenhdngende Griinflaichen auf der Englanderwiese und dem Nordpark Baudauer,
werden zerschnitten. - Eine Bussardfamilie lebt auf der Englénderwiese. - Massenhafte Rohdung Nordpark
von Baumen -starke Larmbelastung fiir Anwohner und alle Parkbesucher. -Zerstérung des Naher-

holungsgebietes auf der Rotterdamer Strale. - historischer Lernort wird zerstort:Engldnderwiese

diente als ehemalige Besatzungszone der britischen Armee nach dem zweiten Weltkrieg. -Zersto-

rung des historischen Orts der weif3en Siedlung und des Nordparks, dient als Mahnmal um an die

Diktatur des NS Regimes zu erinnern. -Kreuzungskonflikt auf der Kaiserswerther Straf3e. Diese ist

Hauptdurchfahrtsstral3e fiir den gesamten Autoverkehr aus dem Norden. Verkehr braucht freie

Durchfahrt. -durch starke Erhitzung der Gro3stadte benétigen die Stadtbewohner mehr Baume

und Griinflachen, die Schatten spenden im Sommer.

Indiskutabel! X

Durch den Park ist totaler Wahnsinn! Er ist eine Oase! Nordpark
Ein sehr starker Eingriff in eine ungestdrte Griinfliche steht dem Ziel gegeniiber, dieses sehr Nordpark
kostenspielige Vorhaben durchzusetzen. Grundsatzlich ist anzufragen, warum beim grof3ziigigen

Ausbau der Eingangsbereiche Messe Sid keine Auflagen gemacht worden sind, in diesem Zusam-

menhang den Besucherstrom und dessen Verkehrswege zu |6sen. Jetzt sollen wertvolle Flachen

mit anspruchsvoller Natur in Anspruch genommen werden.

Diese Planung lehne ich ab! Natdirlich wird auch der Nordpark beeintrachtigt. Die Englanderwie- Nordpark

se und der Nordpark gehéren zusammen und sind als Naherholungsgebiet ganzjahrig sehr gut
besucht. Flr eine zusatzliche Haltestelle an der Messe wird unverhaltnissmaBig viel beeintrachtigt
- fir Anwohner und fiir Nutzer des Parks!

Beitrag Positiv Neg

X X

Mit dieser Variante ist die Ruhe im Nordpark vorbei Nordpark

Abgelehnt Unwirtschaftlich, unverhaltnismaBig, Denkmalschutz, Natur- un d Landschaftsschutz, Nordpark,

Wasserhaltung, Larmschutz Wasser,
Larm,
Kosten

Geht aus meiner Sicht genauso wenig wie Variante B aus denselben Griinden. Der Entfall der X

Haltestelle Golzheimer Platz ist keine gute Idee, da hier zahlreiche Beschéftigte der umliegenden

Buros die Bahn verlassen. Das gilt auch fiir alle anderen Varianten, die dies vorsehen.

Nicht akzeptabel. Furr die Bewohner der Griinewaldstral3e und den Nordpark / Englander Wieseei- Larm

ne Katastrophe. Beeintrachtigung der denkmalgeschiitzten Wei3en Siedlung.

Abmeldung. Das schadigt den Nordpark und die Englander Wiese. Nordpark

Ablehnung X

Die Englanderwiese wird von vielen Freizeitsportlern genutzt. Auch Hundebesitzer lieben die Nordpark

Wiese um ihre Hunde sich austoben zu lassen. Der Aquazoo nutzt die Strecke zur erklarung der

Erdgeschichte. Bienenstdcke ergédnzen die vielféltige Nutzung. Soll dies alles entfallen? Bei dieser

Planung wird die sportliche Nutzung der Englanderwiese fast unméglich gemacht. Wird dann

ein Zaun gebaut um Fuf3balle, Cricketspieler, usw. von den Gleisen zu trennen? M.E. nach nicht

wirklich eine Losung.

Abgelehnt. Nicht nachvollziehbar, warum die Bahn durch die Griinewaldstrasse gefiihrt werden Nordpark

soll: warum nicht etwas weiter zum Eingang Nordpark hin, wo gréere Flachen zur Verfligung

stinden? Zu nah am neuen Umspannwerk, erhebliche Stérung der Freizeitaktivitaten Englander-

wiese, des Erholungswertes des Nordparks, Storung der Anwohner nordliche Weisse Siedlung

Nicht akzeptabel, Griinde siehe Variante B X

Weniger gut Einschrankungen bei der Nutzung der Nordpark Geringe neue Belastung von An- Nordpark

wohner da die Streckenfiihrung grof3tenteils durch den Park verlauft.

gute Idee X

Wegen der Schadigung des Nordpark es lebe ich diese Variante ab Nordpark

Ich lehne diese Variante ab; von allen Varianten ist sie die schlechteste. Der Eingriff in den Nord- Nordpark

park/Englanderwiese ist absolut inakzeptabel.

Die Variante wird nicht beflirwortet. Ein Eingriff in den Erholungsbereich Englanderwiese sollte Nordpark

vermieden werden.

Nicht sinnvoll, viele Meter oberirdischer StraBenbahn fur nur eine Haltestelle mehr. X

Die Variante wird wegen des Eingriffs in den Erholungsbereich Englanderwiese abgelehnt. Nordpark

Da in den Naherholungsbereich eingegriffen wird, bin ich gegen diese Variante. Nordpark

Bei dieser Losung (neuer Teil der Strecke zur Messe) sind nach Reeser Platz keine neuen/weiteren Nordpark

Anwohner betroffen, Englanderwiese ist letztlich auch nicht denkmalgeschiitzt, Insgesamt aber

keine gute L6sung.

Lange Fahrstecke und viele neue Meter Gleise mit den einhergehenden Larmbelastungen in Nordpark

einem Naherholungsgebiet- inakzeptabel

Wird abgelehnt, da diese Variante den Freizeitwert insbesondere flir Spazierganger in der denk- Nordpark

malgeschitzten weiflen Siedlung als auch im Erholungsraum Engldnderwiese beeintrachtigt.

Inakzeptabel! Englanderwiese erhaltenswert! Nordpark

Variante C wird ebenso abgelehnt wie zuvor Variante B. Umfassende Féllungen von Baumen auf Baume

den genannten Straf3en sind nicht hinnehmbar.

Halte ich nicht fiir sinnvoll!! X

Der Siidrand des Nordparks ist die GriinewaldstraRe, die den Ubergang von der Siedlung zum Nordpark,

Erholungsraum markiert. Leider wurde bisher keine Riicksicht genommen diese Funktion einer Baume

klaren Grenze zu bewahren (Umspannstation und Fliichtlingscontainer im Nordpark). Diese

Planung wird endgliltig diese Funktion zunichte machen und die bestehenden GroBbaume zwi-

schen Rhein und Kaiserswerther Stra8e vernichten. Flr die Erholung sind Beide (Englander Wiese

und Nordpark) als Gesamtheit von Bedeutung und daher beides zu schiitzen.
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Variante C Grunewaldstrafle

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Neaqgativ

Ich bin von dieser Variante entsetzt. Zum einen, weil ich selbst auf der Griinewaldstra3e wohne.
Zum anderen aber auch, weil der Nordpark mit der Engldnderwiese unwiderruflich zerstort wird.
Diese Naherholung, wo die Biirger der Stadt spazieren gehen, aber auch Sport treiben, wird
zerstort. Darf man dann auf der Englanderwiese keine Baseball oder Fussball mehr spielen oder
werden die Bahngleise mit hohen Mauern geschiitzt. Wie breit ist der Gleiskorper. Ich gehe einmal
davon aus, dass hierzu Teile des Nordparks und / oder der Englanderwiese entfernt werden mds-
sen. Das alte Umspannwerk Kaiserwerther StraBe / Ecke Griinewaldstra8e wird in den nachsten
Jahren entfernt und dann kommt dort, zumindest als Wohngeschaftshaus, weitere Wohnbebau-
ung. Der Larm fur die Anwohner der Griinewaldstra3e, aber auch fiir die neuen Bewohner des
alten Umspannwerkes wird durch das Abbiegen der StraBenbahn an dieser Stelle deutlich erhoht.
Generell: Ich habe selbst Freunde, die friiher auf die Messe gekommen sind. Die gehe heute aber
nicht mehr auf die Messe, sondern bevorzugen den Internet / Videoauftritt oder wenn Messe,
dann eher kleinere, persénlichere Messen. Der Besucherstrom auf gro3en Messen, 1a3t Giber die
Jahre nach. Fortuna Spiele: Ich gehe selbst zur Fortuna und wir kommen zu Ful3 oder mit dem
Fahrrad. Mit dieser Anbindung werden nicht mehr Leute mit der StraBenbahn zur Fortuna kom-
men. Auswartige Fans schon garnicht, die kommen entweder mit dem Fanbus oder mit dem Auto.

Nordpark,
Larm,

Ein wichtiges Naherholungsgebiet, auch wichtige (Sport-) Begegnungsstatte fiir viele Diisseldor-
fer wird stark beeintrachtigt! Es wird stark in die Natur und das Gesamtbild eingegriffen! Diese
Variante ist ein,No-go” !l Eine umfassende Fallung von Baumen ist mit Blick auf den Klimawandel
- berhitzte Innenstadte - in keinster Weise akzeptabel!

Nordpark,
Baume

Keine Option

X

Oberirdisch die glinstigste Variante da die geringste zusatzliche Belastung fiir Anwohner hervor-
gerufen wird. leider keine Entlastung fiir den gesamten Bereich KWS.

Kein Tun-
nel KWS

Diese Planung zerstort unser schénes Naherholungsgebiet ! Unsere wertvollen GroBbdaume
zwischen Rhein und Kaiserswerther Stra3e wiirden vernichtet. Sie obwohl Nordpark, als auch Eng-
landerwiese sind zu schiitzen !!! Des Weiteren ist der neu entstehende Larm véllig inakzeptabel !!!

Larm,
Baume,

Gegen diese Variante wirde ich bis zur letzten Instanz klagen.

X

Diese Variante ist ungeeignet fiir eine StraBenbahnlinie, weil sie das Naherholungsgebiet Nord-
park/Englander Wiese zerstort. Weder fiir die Menschen noch die Tierwelt sind die immensen
Baumfallungen akzeptabel. Durch die Verkehrswende, die durch Natur- und Umweltschutz
gewollt ist, dlirfen Natur und Umwelt nicht zerstért werden. Die Larmbeldstigung flir Anwohner
Spazierganger, die ihre Freizeit hier verbringen ware katastrophal.

Nordpark,
Baume,
Larm

Auch hier steht der Effekt in keinem Verhaltnis zu den Schaden. Die Engldnderwiese ist ein Naher-
holungsgebiet, ein solcher Eingriff ist nicht zu rechtfertigen. Das gilt auch fiir die massive Beein-
trachtigung der Bewohner der nérdlichen Wei3en Siedlung durch Larm und Erschiitterung.

Nordpark,
Larm

Nicht akzeptabel!!! Siehe oben! Die Rhein- Bahn sollte Projekte, wie Gerresheim etc. mit Duessel-
dorf birgernah anbinden, bevor sie Eventbesuchern und Fu3ballfans eine 3. Bahnstrecke anbie-
ten mochte,auf Kosten der Anwohner und der Naturflachen in den aufgezeichneten Bereichen.
Weiterer Kommentar eriibrigt sich. Ein klares Nein zur geplanten Trasse.

Ablehnung, unnotige Reduzierung des griinen Nordparks und Beeintrachtigung fiir die weisse Nordpark,

Siedlung Larm

schlechtere Variante zu D.1/D,2 X

Diese Variante wird wegen des Ringriffs in den Erholungsbereich Englanderwiese abgelehnt. Nordpark

Eingriff in den Bereich Engléanderwiese des Nordparks (Zuordnung siehe Griinordungsplan 2025) Nordpark,

und Beeintrachtigung der Rheinfront nicht diskutabel. Baumfallungen in dem Rahmen indiskuta- Rheinpro-

bel. menade,
Baume

Hier gilt das Gleiche. Wenn oberirdisch, dann Stockumer KirchstraRe. X

Obwohl diese Variante ebenfalls oberirdisch ist und die gleichen Herausforderungen im Stra- Larm

Benraum und Baumverlust mit sich bringt, bietet sie einen leicht besseren Streckenverlauf mit

weniger Belastung fuir die Anwohner und kdnnte sich daher als glinstiger erweisen.

Variante Cist inakzeptabel und nicht nachvollziehbar. Die Rheinfront darf nicht derart ruiniert Nordpark,

werden, der Nordpark schon gar nicht! Englanderwiese und Nordpark bilden eine Einheit und Rheinpro-

koénnen nicht getrennt betrachtet werden! Alle 7 vorgestellten Alternativen der Stadt dienen menade

hauptsachlich der ErschlieBung des Stideingangs der Messe. Der Mehrwert steht in keiner Relati-

on zum geplanten Aufwand. Es gibt unzdhlige Messegelande auf der ganzen Welt, die mit einem

einzigen Anschluss einer U-Bahn / StraBenbahn auskommen, wie Leipzig, Hannover, Hamburg,

Singapur, Tokio uvm. Alle werden nicht aufwendig umfahren. Das sollte fiir Diisseldorf ebenfalls

ausreichen und die Stadt konnte sich diesen hohen Aufwand sparen!

Nein Englanderwiese ist ein Teil vom Nord Park und soll nicht beeintrachtigt werden Nordpark

Es ist nicht nachvollziehbar, weshalb zur Schaffung einer Haltestelle der Nordpark / die Englander- Nordpark

wiese, welche von hohem Naherholungseffekt sind, durchschnittlichen werden sollen, wo bereits

eine Haltestelle Messe existiert und ansonsten eine Schleife an dem Stockumer Kirchweg gelegt

werden konnte.

Wir sind strikt dagegen: Baumfallungen, Verkleinerung des Nordparks, Larmbelastigung. Nordpark,
Baume,
Larm

Ziele der MalBnahme werden nicht erreicht - Kapazitatserhohung, Larmreduktion, Aufhebung X

Kreuzungskonflikt flir bessere Betriebssicherheit

Dann besser Variante a. X

Zu viel Eingriff in den Baumbestand , griines Stadtbild wird sehr beeintrachtigt, kein Mehrwert fir Baume

kaiserswertherstr.

Abgelehnt wegen Unverhaltnismafigkeit X

Totaler Blodsinn! Wer schon einmal bei GroBBveranstaltungen vor Ort war, weil3 dass alle Stassen Verkehr,

von ankommenden bzw. abflieBenden Autoverkehr komplett tGiberlastet sind. Eine oberirdische Nordpark

Strassenbahn wird den Zustand nur verschlechtert. Die Bahn wird nur im Stau stehen. Was will

man mit diesem Vorschlag erreichen? Der einzige Park im Norden der Stadt wird damit zerstort.

Den Aquazoo kann man wie den Nordpark zumachen.

Variante C: Evtl. Kompromisslosung, wenn es eine oberirdische Lésung geben muss, da erheblich | x Larm,

weniger Anwohner betroffen sind. Dennoch: Neuer Larm Reeser Stra8e und nérdl. weile Sied- Baume,

lung; die Rotterdamer Stral3e ist zu Veranstaltungszeiten ohnehin schon stark befahren; Dartiber Verkehr

hinaus missten zu viele Baume geféllt werden. Es kdme es zu einer Erhéhung durch Feinstaub-
partikel von den Bremsen und den Radern auf den Schienen der Strallenbahn im Bereich des
oberirdischen Schienenverlaufs.

Evtl. Kompromisslosung, wenn es eine oberirdische Losung geben muss, da erheblich weniger
Anwohner betroffen sind. Dennoch: Neuer Larm Reeser Stral3e und nordl. weile Siedlung; die
Rotterdamer Strafe ist zu Veranstaltungszeiten ohnehin schon stark befahren; Dartiber hinaus
mudissten zu viele Baume geféllt werden. Es kdme es zu einer Erh6hung durch Feinstaubpartikel
von den Bremsen und den Radern auf den Schienen der StraBenbahn im Bereich des oberirdi-
schen Schienenverlaufs.

gerings-
tes Ubel

Larm,
Baume,

eine Strassenbahn durch den denkmalgeschiitzten Nordpark mit der dazugehorigen Englander-
wies lehne ich aus Naturschutz und Larmschutzgriinden ab.

Larm,
Nordpark
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Die Variante C zerstort eine einzigartige Landschaft in Disseldorf. Die Stadt hat leider durch die
dortige Bebauung in den letzten Jahren sowie die Opferung weiterer Flachen fiir die Verlegung
der Anlagen zur Stromversorgung gezeigt, dass sie Griinflaichen als nicht schiitzenswert ansieht
und bereit ist, schleichend und in kleinen Schritten die Lebensqualitat der Biirger an dieser

Stelle zu Gunsten anderer Interessen zu beschneiden. Die Variante C stellt in dieser Hinsicht den
Hohepunkt der Entwicklung dar. Sie flihrt zu einer massiven Beeintrachtigung der Anwohner und
zerstort im groBen MaBe Naherholungsflichen zu Gunsten von Partikularinteressen der Tragers
der Dusseldorfer Messe.

Nordpark
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Variante C Grunewaldstrafle

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Ebenfalls inakzeptabel. Hier ist der Eingriff in den geschiitzten Nordpark und die Englanderwiese
katastrophal und schwerwiegend. Bestehende Grof3bdaume zwischen Rhein und Kaiserswerther
StraBBe wiirden vernichtet. Fir die Erholung sind Wiesen und der gesamte Nordpark fiir ganz DUs-
seldorf von groBer Bedeutung und daher zu schitzen.

Nordpark,
Baume,
Larm

Variante ist ungeeignet! Siehe Argumentation Variante B, Verkehrsprobleme im Bereich Schnellen-
burg sind vorprogrammiert.

Verkehr

Die gewiinschte Anbindung des Slideingangs der Messe wird mit verhaltnismafig geringem
Kostenaufwand umgesetzt. Eingriffe in den Bereich Nordpark/Englanderwiese erscheinen ver-
kraftbar, wenn die Bahn tiber den siidlichen Bereich der Englanderwiese verlauft. Der Verkehr auf
der Stockumer KirchstraBe wird nicht beeintrachtigt und Trassenfiihrung flr die Bahn dirfte aus
betrieblicher Sicht besser sein als der (kurvenreichere) Weg (iber die Stockumer Kirchstra3e. Das
alles erscheint vorteilhaft. Nachteilig ist die Notwendigkeit, innerhalb der Ostkurve, den die Nord-
strecke (U78/U79) zwischen den Haltestellen Reeser Platz und Nordpark/Aquazoo beschreibt, die
U80 auszufdadeln und sie dann tiber den westlichen Teil der Kaiserswerther Stra8e zu fiihren. Nach-
teilig ist auBerdem, dass fiir die ,Achillesferse” der Nordstrecke des Dusseldorfer Stadtbahnnetzes
(den Abschnitt zwischen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke) keine optimal erscheinende
Losung gefunden wird. Hier sollte dringend erwogen werden, den U-Bahntunnel vom Kennedy-
damm bis zur Theodor-Heuss-Briicke zu verlangern. Die Bahn sollte zwischen Theodor-Heuss-
Briicke und Reeser Platz wieder an die Oberflache gefiihrt werden. Dort beginnt auf der Kaisers-
werther Stral3e zwischen Gerhard-Domagk-Stral3e und Reeser Stral3e die eigene Trasse fiir die
Bahn und es ist an dieser Stelle (wo friiher die Verzweigung von zwei auf vier Gleise lag) ausrei-
chend Platz fiir den Bau einer Rampe vorhanden (einschlieB8lich der Moglichkeit, die Rampenbau-
stelle wahrend der Bauzeit zu umfahren). Mit dieser Losung kdnnte die vorhandene Infrastruktur
(eigene Trasse der Bahn ab Gerhard-Domagk-StraBe und vorhandener barrierefreier Hochbahn-
steig am Reeser Platz) genutzt werden. Eine Verlegung der Haltestelle Reeser Platz unter die Erde
ist Uberflissig, weil die Bahn dort ihre eigene Trasse hat und bereits ein behindertengerechter
Hochbahnsteig existiert. Als,,Minimalldsung” sollte erwogen werden, den vorhandenen Tunnel
unter dem Kennedydamm zu nutzen und den U-Bahntunnel wenigstens bis zum Golzheimer Platz
zu verlangern. Fazit: Problematisch an dieser Variante scheint mir die Gestaltung der Ausfadelung
der U80 zu sein. Von daher halte ich die Variante A fiir besser als diese Variante. Nachdenken sollte
man Uber eine kleine Tunnellosung” zur Ausfadelung der U80, namlich einen Tunnel, der nérdlich
der Haltestelle Reeser Platz beginnt und im sldlichen Bereich der Englanderwiese an die Ober-
flache fuhrt. Das ware (kombiniert mit einer Verlangerung des Tunnels vom Kennedydamm zur
Theodor-Heuss-Briicke) aus meiner Sicht die betrieblich optimale Losung.

Kosten

Kreuzung
Kenne-
dydamm,
Tunnel
KWS

- Eine komplette oberirdische Losung ist prinzipiell nicht gewlinscht. - Auch wenn bei dieser
Variante nicht so viele Menschen einer Beldstigung durch Larm/Schall und/oder Erschiitterungen
ausgesetzt waren wie bei den Varianten A und B, ist eine solche Beldstigung zu vermeiden. Da
dies nicht auszuschlief3en ist, ist auch diese Variante schlussendlich nicht hinnehmbar. Auch weil
die Sicherheit der Fahrgdste nicht uneingeschrankt gewahrleistet werden kann, diese aber ebenso
hohe Prioritdt haben sollte, ist diese Variante abzulehnen. - Den Konflikt mit der Messelogistik soll-
te die Messe als Tochter der Stadt mit der Stadt intern kldren und nicht Gegenstand des Biirgerdi-
alogs sein. Zumindest solange durch diesen Konflikt die Interessen anderer nicht beeintrachtigt
wdrden. - Die Verlangerung der Bahnsteige bis zur Haltestelle Messe Ost/Stockumer Kirchstral3e
ist nicht notwendig, da diese Haltestellen erfahrungsgemaf — auch zu Messezeiten - nicht so fre-
quentiert sind. - Die umfassende Fallung von Baumen bzw. Baumallee, die grotenteils mehrere
Jahrzehnte alt sind, ist in Zeiten in denen sich berechtigterweise alles um den Klimaschutz dreht
vollig inakzeptabel. Die Baume und Baumallee tragen mal3geblich dazu bei, dass das Leben im
Stadtteil Golzheim so lebenswert ist. Zwar wiirden bei dieser Variante nicht ganz so viele Baume
geféllt werden wie bei der Variante B, dafiir wiirde aber in die Englander Wiesen eingegriffen
werden. An dieser Stelle kdnnte vielleicht ein unterirdischer Streckenabschnitt von der Haltestelle
Nordpark/Aquazoo bis zur Haltestelle Messe Siid Abhilfe schaffen. Die Gefahr einer Erschiitterung
ist in diesem Fall zu vernachldssigen, da kein Anwohner betroffen war. - Der Kreuzungskonflikt

mit dem Autoverkehr am Kennedydamm kdnnte als Anreiz gesehen werden endlich eine Ver-
kehrswende einzuleiten und den Autoverkehr aus der Stadt zu verbannen. Zumindest aber eine
teilweise unterirdische Losung in Erwdgung zu ziehen. Darlber hinaus wiirde es auch noch einen
Kreuzungskonflikt beim Abbiegen in die GriinewaldstaBRe geben. Auch dieser Konflikt kann nicht
gewlinscht sein. - Die Tatsache, dass diese Variante keinen Mehrwert fir Fulganger und Radfahrer
bietet ist Uberaus bedauerlich. In Ergdnzung zum o.g. Punkt sollte bei jeder Variante ein Mehrwert
fir den FuB3- und Radverkehr hohe Prioritat genieBBen, da sich dies unmittelbar auf die Lebensqua-
litat der Stadt auswirkt. Stadte wie Amsterdam oder Kopenhagen sind hier sehr gute Beispiele.

Larm,
Baume,
Stadtbild

Siehe Variante B. Eingriff in ein Naherholungsgebiet. Naturschutz. Historische Vergewaltigung.

Nordpark

Der Eingriff in das Naherholungsgebiet Engldander Wiese sollte vermieden werden.

Nordpark

EBENFALLS INAKZEPTABEL, Denkmalschutz, Naherholungsgebiet wird zerstort.

Nordpark

Die Englanderwiese gehoért zum Naturerholungsgebiet und ist CO2 Senke des Diisseldorfer Nor-
dens. Sie und auch der Nordpark diirfen in feinster Weise mit einer U-Bahn durchfahren werden!

=(

Nordpark

Die oben vorgetragenen Bedenken teilen wir vollstandig. Dabei halten wir insbesondere die
Beeintrachtigung der Messe-Logistik sowie der Stadion-Logistik fiir wesentlich. Ferner stellt auch
die Rotterdamer Str. bereits in erheblichem Ausmal3 ein Naherholungsgebiet fir Diisseldorf dar,
welches sich liber die Rheindeiche Richtung Kaiserswerth fortsetzt und hierdurch immer noch
erheblich beeintrachtigt wird. Uber die Anmerkungen der Planungswerkstatt hinaus halten wir
die Naherholungsqualitdt des Nordparks ebenfalls fiir deutlich beeintrachtigt, ebenso wie die der
Englanderwiese. Durch die kurvenreiche Streckenfiihrung tber die Griinewaldstr. und dicht an
der nordlichen Siedlung Golzheim verlaufende Trasse wiirden dort erhebliche Larmbeeintrach-
tigungen entstehen, die wir bei einer Abwagung der (u.E. nicht gegebenen) Vorteile sowie der
entstehenden Nachteile und Beeintrachtigungen fiir vollkommen unangemessen halten. Uns ist
ferner auch in dieser Variante unverstandlich, warum die Haltestelle Golzheimer Platz entfallen
soll. Diese Haltestelle erscheint uns dringend notwendig fiir die dort befindlichen Biiros und ei-
nen Entfall kdnnen wir nicht verstehen. Aus den vorgenannten Griinden lehnen wir diese Variante
in der vorgestellten Form grundsatzlich ab.

Kreuzung
Messe-
logistik,
Rheinpro-
menade,
Nordpark,
Larm

Wer mochte ernsthaft den Park mit einer Bahn zerstéren? Ich verstehe das Argument, dass eine
neue Linie gebaut werden muss, um Mittel vom Land zu erhalten,. Aber diese Argument ist totaler
Quatsch!

Nordpark

Eine Fallung der Baume und ein Eingriff in die Englander Wiese ist inakzeptabel fiir eine Strecke,
die kaum Mehrwert hat!

Baume,
Nordpark

Da der Autoverkehr auf der Kaiserswerther Str. bestehen bleibt miissen auch hier umfangreich
alte Baume gefallt werden. Das ist nicht akzeptabel aus meiner Sicht. Den Mehrwert einer solchen
Streckenfiihrung kann ich nicht erkennen. Wie bei den anderen Varianten werden die Konflikte
mit den Ubrigen Verkehrstragern nicht hinreichend gelost.

Baume,
Verkehr

Die Variante wird nicht befiirwortet. Ein Eingriff in den Erholungsbereich Engldnderwiese zusatz-
lich zum Rheinufer muss vermieden werden.

Rheinpro-
menade,
Nordpark

Analog zu den Kritikpunkten zu Variante B, aus Naturschutzrechtlichen Griinden liberhaupt nicht
umsetzbar. Das geht gar nicht! - Hier fallt die Englanderwiese zum Opfer?!?! -> Auf dieser Wiese
finden traditionell jedes Wochenende Ballspiele, z. B. Baseball der japanischen Community statt.
Wiese mit altem Baumvestand. - historische und optische Zerstérung des Nordparks!

Nordpark

Inakzeptabel wegen der Reduzierung der Erholungsflache des Nordparks.

Nordpark

Seite 70

Der Siidrand des Nordparks ist die GriinewaldstraRe, die den Ubergang von der Siedlung zum
Erholungsraum markiert. Leider wurde bisher keine Riicksicht genommen diese Funktion einer
klaren Grenze zu bewahren (Umspannstation und Fliichtlingscontainer im Nordpark). Diese
Planung wird endgiltig diese Funktion zunichte machen und die bestehenden GroBbaume zwi-
schen Rhein und Kaiserswerther Stral3e vernichten. Fir die Erholung sind Beide (Englander Wiese
und Nordpark) als Gesamtheit von Bedeutung und daher beides zu schiitzen.

Nordpark

Positiv Negativ
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Variante D.1 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Besser, aber Nadelohr Kaiserswerther Straf3e (Briicke - Kennedydamm) bleibt weiterhin bestehen Kreuzung

und wird den Verkehr ausbremsen Kennedy-
damm

Die Variante zieht einen Eingriff in den Nordpark nach sich. Das sollte unterlassen werden, um den Eingriff

Grlinbestand zu schiitzen. Nordpark

Da kann man die Tunnel auch direkt miteinander verbinden. Das Teilstlick dazwischen fiihrt durch kein Tunnel

dicht bebaute Gebiete wo zusatzlich Platz geschaffen werden kann fiir FuBganger und Fahrradfah- KWS

rer.

Diese Variante ist Giberhaupt nicht sinnvoll! Das kleines Tunnelstiick am Reeser Platz hat hohe kein Tunnel

Kosten bei wenig Nutzen (einzig Beschleunigung der Ausfadelung U80) - dabei besteht am Reeser KWS

Platz bereits ein eigener Gleiskorper! Zudem lange Baustellensperrungen der bestehenden U78/

U79 zu befilrchten.

Nichts Halbes, nichts Ganzes kein Tunnel
KWS

-AuBengastronomie entlang der Kaiserwerther StraBe durch den mit der teilweise oberirdischen kein Tunnel

Streckenfiihrung einhergehenden Larm erheblich beeintrachtigt -Beeintréachtigung des Entspan- KWS,

nungsortes Nordpark (zumindest larmtechnisch) Eingriff
Nordpark

Kaum Mehrwert. Weiterhin zwischen Kennedydamm und Reeser Platz nicht barrierefrei kein Tunnel
KWS

Beste Variante, da sicherlich schneller umsetzbar als die komplette Untertunnelung und ein un- Bauzeit

kompliziertes Abbiegen.

Vorteil des Tunnels auf diesem kurzen Abschnitt fir nur eine Haltestelle wird mir nicht klar. kein Tunnel
KWS

Die Weisse Siedlung ist sei Jahren denkmalgeschiitzt. Hier darf man noch nicht einmal Solarpanel- Eingriff

le aufbauen. Und darunter soll nun eine StraBenbahn flihren??? Die Aussage, der Nordpark werde Nordpark,

nicht tangiert, ist komplett falsch. Die Bahn fahrt dort doch oberirdisch! Untertun-
nelung
Weile
Siedlung

Diese Variante scheint keine so nennenswerten Vorteile zu bringen, eine konsequente Untertun- kein Tunnel

nelung macht deutlich mehr Sinn. KWS

Richtiger Weg aber auf die Zukunft gesehen noch zu ungeniigend. Da die Nachteile nachhaltige X

Probleme darstellen.

Fir mich immer noch nicht optimal, da es gré3ere Auswirkungen auf die Umgebung und die Eingriff

Natur gibt. Nordpark,
Larm KWS

Ergebnis muss sein, dass die unterirdisch U-Bahn Variante gebaut werden muss. Keine Kompro- kein Tunnel

misse! Wie soll sonst die Verkehrswende klappen?! Bestes Vorbild ist die Wehrhahnlinie - Sie bringt KWS

und verbindet alle Menschen schnell, verlasslich und ohne oberirdischen Straenlarm (Vorbeifahr-
gerausche fir Anwohner). Bestand - bisherige oberirdische Trasse: Die Stadt Disseldorf wachst

- Einwohner, U-Bahn Anbindung an den Flughafen, vermehrte Messeverkehr, vermehrter Arena
Verkehr - der oberirdische Trassenverlauf sto3t jetzt schon an seine Grenzen, in Sachen Plinktlich-
keit, Verlasslichkeit, Larm ( Anwohner- massive Vorbeifahrgerdausche) im 2 Minuten Takt, Staub-
und Dreckbelastung durch die oberirdischen U-Bahnen und keine Barrierefreiheit! Kein Komfort
flr Fahrgaste, keine Wachstumsmaoglichkeit in Bezug engerer Tacktung. Durch eine unterirdische
U-Bahn Linie - siehe Wehrhahnlinie - wiirden alle oben genannten negativen Punkte wegfallen -
und die Nutzerfreundlichkeit wiirde entstehen, nur so gelingt Verkehrswende - keine Kompromis-
se - nur eine Tunnellsung ist die Lésung!

Positiv Neg

Dieser Kompromiss ist nicht sinnvoll, da es sich um groBtenteils Flickschusterei handelt. Kaum kein Tunnel

Vorteile zu A, B oder C, dafiir aber hohere Kosten bei grof3en Eingriffen und Larmzunahme KWS, hohe-
re Kosten

Wenn die Stadt Geld hatte, ware ein Tunnel toll. Haben wir nicht, also kein Tunnel Kosten

Fur den kurzen teil, lohnt der tunnel nicht Kosten

Keine Verbesserung im Bereich Kaiserswerther Stral3e, Fallung von Baumen muss so weit wie mog- kein Tunnel

lich verhindert werden. Staugefahr fuir den Individualverkehr als auch fiir den Stadtbahnverkehr KWS, héhe-

zu hoch. Nachtragliche Verlagerung der Haltestelle Reeser Platz (nach Unterirdisch) fraglich. re Kosten

Zu klein gehalten der Streckenverlauf kein Tunnel
KWS, héhe-
re Kosten

Die EInfahrt Tor 1 der Messe sowie die Strasseneinmiindung Rotterdamer Strasse in die Stockumer Kreuzung

Kirchstrasse muss Kreuzungsfrei ausgelegt werden. Dieses setzt die Tleferlegung der Teilstrecke Messelo-

Messe-Nord/Arena bis Messe-Eingang Sid gistik

Diese Variante halte ich fiir NICHT zielflihrend. Siehe hierzu meine Begriindung in der Kommentie- X

rung zu den Varianten D2, E und F.

Entfall der StraBenbdaume entlang der KWS und und Rotterdamer Str., durch die Errichtung der kein Tunnel

U80 oberirdisch konnen hier keine Ersatzbaumpflanzungen in der Stral3e erfolgen. Teilw. in KWS,

Tunnellage keine Baumverluste. Verlust von Park- und Erholungsflachen, es werden Griinflichen Eingriff

versiegelt. Vorhaben widerspricht der Klimawandel-Anpassung. Nordpark,
Klimaresili-
enz

Besser als die komplette oberirdische Trasse, da so keine Kreuzung mit dem Stral3enverkehr zum X

abbiegen richtung Messe Sud besteht. Somit kommt es nicht zu Wartezeiten, was gerade bei

enger Taktung bei Veranstaltungen wichtig ist. Wiirde die Kreuzung auf Stra8enniveau stattfinden

kann es zu einem Riickstau aller Linien dort kommen (U78/79/80) und so der Zulauf zur Messe/

Arena schwierig werden.

Die Variante D.1 schafft kleine Fahrtzeitvorteile gegeniiber den Varianten A, B und C. Fiir einen kein Tunnel

schnelleren und storungsfreieren Abzweig am Reeser Platz miissen jedoch ausgerechnet die am KWS

wenigsten frequentierte Haltestelle als U-Bahnhof ausgebaut sowie zwei zusatzliche Rampenbau-

werke gebaut werden. Die zu den Varianten A, B und C genannten Nachteile, vor allen Dingen auf

der Kaiserswerther Stral3e, bleiben jedoch alle unverandert. Daher halte ich die Variante D.1 auch

fur nicht zielfihrend.

Wichtiger als der Teiltunnel am Reeserplatz zur Querung Richtung Rhein ist die Untertunnelung kein Tunnel

der Kaiserswerther Stral3e. KWS

Kurzer Tunnel ist viel zu teuer. kein Tunnel
KWS, Kos-
ten

Rund um den Nordpark sicher gut durchdacht. Es fehlt aber die Beschleunigung auf der Kaisers- kein Tunnel

werther Str und Kennedydamm. Das ware das Maximum KWS,
Kosten,
Kreuzung
Kennedy-
damm

Das ist doch lacherlich fiir so ein kleines Stilick ein U-Bahn Tunnel zu bauen. Und auch hier finde kein Tunnel

ich das es zu nah oberirdisch am Nordpark vorbei fiihrt. Und dann sollen auch noch mehr Baume KWS

gefallt werden? Ich finde das ist der falsche Weg.
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Variante D.1 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Auch diese Alternative ist flir mich absolut nicht vorstellbar. Wieso sollte man eine bereits beste-
hende Haltestelle unterirdisch verlagern, um einen kleinen Abschnitt unterirdisch zu fahren bis
Messe-Suid, um dann direkt wieder oberirdisch zu werden. Vermutlich greift diese Option, die
Problematik auf, dass eine StraBenbahnlinie vom Aquazoo durch die Englanderwiese ein grof3es
Problem fir die restliche Verkehrsfiihrung darstellen wiirde. Dennoch halte ich diese Lésung fir
sinnlos und auch wieder nicht nachhaltig. Besonders hier ist die Frage, was mit den denkmalge-
schiitzten Pflastersteinen am Reeser-Platz geschehen soll. Ein weiterer sehr wichtiger Punkt ist die
Tatsache, dass die Haltestelle von den Schilerinnen und Schiilern des Georg-Biichner-Gymnasi-
ums genutzt wird und ein unterirdischer Bahnsteig aufgrund der geringeren Sichtbarkeit, mehr
Gelegenbheit fiir Gewaltdelikte unter den Schilerinnen und Schiilern erlauben wiirde. Ansonsten
sind ist auch hier die Kritik dieselbe, wie bei den anderen Alternativen. Positiv: Barrierefreiheit zwi-
schen den Haltestellen Reeser-Platz und Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz. Negativ: Fallen der Baume
auf der Kaiserswertherstr. und Rotterdamerstr. ist absolut problematisch! Die Stadt sollte griiner
werden, da ist dieses Vorgehen absolut nicht nachhaltig und kontraproduktiv. AuBerdem ist das
StraBenbahnnetz ab Reeser-Platz bis zur Messe meiner Meinung schon optimal, da macht es
keinen Sinn die Streckenflihrung neu zu konzipieren. Auch hier nicht nachhaltig und Verschwen-
dung von Ressourcen. In dem Zusammenhang ist auch fragwiirdig, was mit dem Pflastersteinen
geschieht, die zwischen Reeser-Platz und Freiligrathplatz verlaufen und denkmalgeschitzt (!) sind.
Auch ist es flir mich nicht zu begreifen, wieso eine extra Straenbahnlinie bis zur Messe erfolgen
muss, die mit 10 Minuten Gehzeit problemlos von der Haltestelle Messe Ost zu erreichen ist. Hier
ware es deutlich sinnvoller die FuBgangerwege auszubauen und fiir einen verniinftigen Radweg
zu sorgen. Dass die Bahn (ich vermute mal die U81) oberirdisch bis zum Flughafen Giber Messe-
Sud fahren soll, halte ich auch fiir problematisch. Das Stadtbild am Rhein wiirde dadurch zerstort
werden. Stattdessen sollte die U81 von der jetzigen Haltestelle Messe-Ost oder alternativ vom
Freiligrathplatz zum Flughafen fahren. Das wiirde zwar den Komfort der Messegaste einschranken,
was meiner Meinung nach aber absolut vertretbar ist, wenn dadurch das Stadtbild fiir die Dissel-
dorfer Birgerinnen und Biirger erhalten bleibt. Fazit: Die Barrierefreiheit zwischen Reeser-Platz
und Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz ist absolut sinnvoll und langst Gberfallig. Den Rest der Planung
und der eigentliche Fokus der Planung (StraBenbahnnetz zur Messe) halte ich fiir absolute Res-
sourcenverschwendung, nicht nachhaltig und uniiberlegt. Fiir mich ware ein moglicher Kompro-
miss, dass die Verbindung zwischen Messe-Siid und Aquazoo wedfallt (Messegaste kbnnten hier
stattdessen einen entspannten Spaziergang durch unseren schonen Nordpark unternehmen) und
hier eher in einen Ausbau des FuB3- sowie Radwegs investiert werden sollte. Stattdessen sollte die
U80 Uber den Freiligrath-Platz flihren mit Verbindung zur U81, tber die Merkur-Spiele-Arena fah-
ren und ihre Endstation an der Haltestelle Messe-Siid haben. Personen die nicht gut zu Fuf§ sind
konnten alternativ diese Strecke wahlen, um die Haltestelle Messe-Siid zu erreichen.

Baume,
Kriminalitat,
Rheinpro-
menade

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Bei dieser Variante wird der Grundwasserspiegel abgesenkt, was bedeutet, dass die Baiume im
Umfeld absterben, zusatzlich zu denen, die gefallt werden sollen. Die Grundwasserstrdmung wird
negativ verandert. Bei dieser Variante, die unterirdisch in direkter Ndhe des Rheins verlauft, kann
dann zukinftig bei Starkregenereignissen das Wasser nicht versickern, was zur Folge haben wird,
dass die Keller in den umliegenden Hausern volllaufen werden. Neben den Negativpunkten, die
Sie oben bereits ansprechen, gelten alle meine Bedenken aus der vorherigen Variante beziiglich
Naherholung, Wegfall von Baumen und Griin, Zerstorung der Natur, Ensembleschutz, Ldrm etc.
Eine Untertunnelung der denkmalgeschiitzten Golzheimer Siedlung entspricht der gleichen
Schutzbediirftigkeit, wie sie beim Golzheimer Platz besteht und ist daher ebenfalls ein NO GO.

Baume,
Grundwas-
ser, Denk-
malschutz,
Untertun-
nelung
Weil3e
Siedlung

Teurer Tunnel. Eingriffe ins Stadtgriin. Teuer und sinnfrei

kein Tunnel
KWS, Kos-
ten, Eingriff
Nordpark

Die Messe Sud Erweiterung bietet generell keine positiven Effekte fir den Alltag der Anwohner.

Es werden keine nennenswerten neuen Wohngebiete angeschlossen. Auch fiir Messebesucher
bringt es nur minimale Vorteile. Die grote positive Auswirkung hatte ein Tunnel unter der Kreu-
zung Kennedydamm und Uerdinger Str um die Fahrzeit zu verkirzen. Insgesamt sollte aber besser
an anderer Stelle investiert werden.

kein Tunnel
KWS, Kos-
ten
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Positiv Neg
Zusatzlich zu den angegebenen Punkten: Wahrend groBen Veranstaltungen werden nicht hin- kein Tunnel
reichend mehr Kapazitdten auf der Strecke moglich sein, da alle Linien in Zukunft trotzdem KWS, hohe-
mindestens bis zum Reeser Platz auf dem gleichen Streckenabschnitt fahren. Der Fahrgaststrom re Kosten
am Messegelande kann durch eine bessere Koordinierung des bestehenden Busshuttles mit den
bereits bestehenden Anknlpfungen zur Stadtbahn deutlich frequentierter, flexibler und erheblich
glnstiger erfolgen als ein neuer Streckenabschnitt fiir die Stadtbahn. Eine alleinstehende Tunnel-
station am Reeser Platz hat verkehrstechnisch kaum einen Mehrwert und erhéht nur unnétig die
Baukosten. Anstatt einer Messeumfahrung, die entweder zu langsam oder zu teuer ist und dabei
nicht einmal hinreichend mehr Kapazitdten aufnehmen kann, wiirde ich eher vorschlagen, bei
den Planungen zum zweiten Bauabschnitt der U81 am Anschluss in Lorick neben einem Abzweig
nach Krefeld auch eine Verbindung in Richtung Oberkassel/Innenstadt einzubinden, damit mehr
Kapazitaten zwischen Arena/Messe und der Innenstadt erzeugt werden. Zudem brauchen dann
auch die Biirger aus Ober- bzw. Niederkassel und dem siidlichen Teil von Lorick nicht mehr in der
Innenstadt, an der Theodor-Heuss-Briicke oder an der Station Lorick umzusteigen, die dort in die
bereits vollen Ziige steigen und den Betriebsablauf stéren wirden.
besser als A-C, aber auf der Kaiserswerther Strae muss es unbedingt unterirdisch gehen, sonst ist kein Tunnel
das nur eine halbherzige L6sung KWS
Das vertragt unsere Infrastruktur doch gar nicht. X
ich wiirde wegen des geringen Mehrwehrtes der Tunnellésung anstelle der deutlich glinstigeren Kosten
oberirdischen Fiihrung davon absehen
Ich verstehe, dass ein Teiltunnel glinstiger ist als ein Kompletttunnel, aber gerade der Kreuzungs- kein Tunnel
bereich am Fu der Theodor-Heuss-Briicke wird verschlechtert. Der Konflikt mit der Messelogistik KWS, Kos-
bleibt. ten, Kreu-
zung Messe
Logistik
Variante D.1 - Teiltunnel Umspannwerk Auch wenn es sich bei dieser Variante auch um die erste Baume, Un-
vorgestellte Losung handelt, die zumindest ein Teil der Baulichkeit unter der Erde platziert, so ist tertunne-
auch diese Variante, trotz hoherer Kosten, wohl kaum dazu in der Lage auch nur ansatzweise eine lung WeiBe
realisierbare Losung zu prasentieren. Neben der immer noch notwendigen Fallung von Baumen Siedlung,
auf der Kaiserswerther Strasse ist nicht nur Gber Jahre hinweg mit erheblichem Bauldrm zu rech- hohere
nen, sondern es muss auch noch mit Erschiitterungen in der weif3en Siedlung gerechnet werden. Kosten
Wer will eigentlich eine Untertunnelung der wei3en Siedlung? Die betroffenen Blrger sind es
jedenfalls nicht. Hatte man mehr Biirger aus dem direkten Umfeld der weil3en Siedlung eingebun-
den, waren solche Vorschlage erst garnicht entstanden.
keine Baumfallung! Baume
Hoher Aufwand fur Flickwerk. Die Baukosten mdgen absolut betrachtet niedrig sein, die Nachteile kein Tunnel
relativieren dies aber (wenig nachhaltig, geringerer verkehrlicher Nutzen, geringe Asthetik). Ober- KWS, hohe-
irdischer Stadtbahnverkehr auf der Kaiserswerther Str. funktioniert schon heute nur eingeschrankt re Kosten
und ist nicht barrierefrei.
Zu geringer nutzen vs. Hoher Aufwand, Baukosten! Nutzen ausschlieB3lich fiir Messe sehr fragwdir- kein Tunnel
dig. Bus Variante wiirde auch gentigen. Vorteil: nur temporare Belastung, E-Busse wegen Emission KWS, héhe-
und Larm wiinschenswert! re Kosten
Wieder Unsinn. Der vorhandene Tunnel muss bis zum Reeser Platz verlangert werden. Die slidliche kein Tunnel
Messeanbindung ist im Vergleich dazu zweitrangig. KWS
Das bif3chen Tunnel bringt es nicht. kein Tunnel
KWS
Sehr geehrte Damen und Herren, der Larm der U-Bahn auf der Kaiserswerther Stra3e hat in den kein Tunnel
letzten Jahren zugenommen. Kiirzlich habe ich eine Lirmmessung (Tadeto Digital Sound Level KWS
Meter TEO17) auf der Hohe Kaiserswertherstr. 192 vorgenommen und Spitzenwerte um die 88 dBA
gemessen. Der Einsatz zusatzlicher und/oder langerer Ziige bzw. U-Bahnen verschérfen das Prob-
lem. Insofern sollte ein maximaler unterirdischer Ausbau der U-Bahn erfolgen. Ausserdem wird die
An- und Abfahrt zur Messe attraktiver, stérungsfreier und schneller.
Der alte Baumbestand an der Kaiserswerther Stral3e insbesondere um den Golzheimer Platz bildet kein Tunnel
mit den dort unter Denkmalschutz stehenden Geb&duden eine Einheit, die durch umfassendes KWS, Bau-
Baumfallen und Schaffung von oberirdischen Bahnsteigen nicht gestort werden darf. me, Denk-
malschutz
Larm KWS besteht bei der Losung weiterhin neben den nachteilen durch Fallung der Baume Larm, Bau-

me
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Variante D.1 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Barrierefreiheit ist ein Minimum, welches schnellstmdglich umgesetzt werden sollte. Die Haltestel- Tunnel KWS

len vom Kennedydamm bis Theodor-Heuss-Briicke sind aktuell fiir Altere, Behinderte, Kinderwa-

gen eine Zumutung bei den hohen Einstiegen

Viel Geld fiir Nichts. Eine solche Tunnelldsung erhéht die Kosten, ergibt aber keinen wirklichen Kosten

Sinn. Die U8B0 hat immer noch reichlich Konflikte mit dem Individualverkehr.

Die umfassende Fallung von Baumen auf der Kaiserswerther Straf3e sollte vermieden werden. Die Baume,

Messe ist bereits gut an den OPNV angebunden, eine héhere Taktung auf der Linie 78 (&79) und Rheinpro-

langere Wagen halte ich fiir sinnvoller. Die Herstellung von zusatzlichen Schienen entlang des menade,

Rheins und auf der Stockumer Kirchstral3e ist auf Grund des Aufwandes und der spateren Larmbe- Larm

lastigung unverhdltnismdBig im Vergleich dazu, dass hier nur eine Haltestelle zusatzlich entstehen

wiurde (die nicht dringend bendtigt wird). Insbesondere die Herstellung eines kurzen Tunnels

halte ich fr unverhaltnismagig.

U 78 und U 79 im 10-Minutentakt plus U80 und E-Wagen ist die oberirdische Streckenflihrung X

zwischen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke zu stéranfallig.

Larmbelastung Larm

Unmoglich Baume zu fallen und in Denkmalgeschiitze wei8e Siedlung einzudringen. AuBerdem Baume,

ist alles Wasserschutzgebiet + Naherholungsgebiet. Was soll eine Bahn auf der Rotterdammerst- Wasser,

rasse? Dort ist eine flexible, 4 sperrige Strasse eingerichtet. Bau eines Tunnel geht auf Kosten des Verkehr

Grundwassers und der gesamten Bausubstanz. Fazit: vollig absurde Losung Viel zu teurer. Zu viel

Aufwand fiir eine neue Haltestelle, die die Messe nicht benétigt. Eigentlich niemand!

es ist unnutig noch ein tunnel abschnei zu bauen . X

Grundsatzlich gilt die Fragestellung des zusatzlichen Bedarfes fiir einen Halt"Messe Stid”, wenn Nordpark,

es schon Messe Nord gibt sowie einen akzeptablen FuBweg von den bestehenden Linie. Diese Larm,

Variante besitzt katastrophale Auswirkungen auf die Naherholungsgebiete und geféahrdet beste- Baume,

hende, hochwertige Bausubstanz. Durch eine mdgliche Untertunnelung ist die Gefahrdung an Ge- Erschiitte-

bauden von historischer Bedeutung nicht auszuschlieBen. Kosten / Nutzen Uberlegungen wiren rung

hier nochmals zu priifen. Auch die zusatzlichen Larmbelastung sind nicht zu verachten; ebenso

wie Baumfallungen. Letzteres ist aus historischen und Klimaschutzgriinden schwer zu bestehen.

Nicht sinnvoll, da die zu erwartenden Kosten nicht im Verhaltnis zum nutzen stehen. Kosten

Diese Variante ist nicht fiir eine StraBenbahnlinie geeignet. Hier wird stark in die Englanderwiese Nordpark,

eingegriffen. Zu viele Baume wirden geféllt werden, die unsere Natur braucht. Die Englander- Baume

wiese gehort den Menschen, die diese Wiese fiir Sport und Spiel brauchen. Bereits durch das

Umspannwerk sind wichtige Baume geféllt worden. Das reicht! Entlang der Kaiserswerther Stral3e

muss kein Baum entfernt werden, wenn man die Autos liber die Danziger Stra3e und die Cecilien-

allee gefiihrt werden.

Wirkt jetzt sehr ambitioniert, aber dann doch ganzlich abwegig, was soll ein bisschen Tunnel ? X

Kurztunnel ? Dies zerschneidet den Stadtteil Golzheim bedingt durch die Rampen zu sehr .Hohe Larm, Nord-

Larmbeldsting durch ein- und ausfahrende Bahnen. Larmbeladstigung bei den Erholungssuchen- park

den und der Siedlung. Die Haltestelle Nordpark sollte entfallen (Neubau Hochbahnsteige).

Besser als Varianten A,B,C, aber immer noch nicht gut. Eingriff in die Natur nicht gut, Konflikt mit Kreuzung

anderen Fahrzeugen oder der Logistik immer schlecht. Messelogis-
tik, Verkehr

Variante D1 ist nicht zielfiihrend. Ein Mini-Stiick untertunneln fir,schnellere Fahrt” mit den Risiken X

von Erschiitterungen in der,Weil3en Siedlung” steht in keinem verniinftigen Kosten-/Nutzenver-
haltnis. Auflerdem wird damit wieder unnétig in die Aufenthaltsqualitdt von Englander Wiese und
damit Nordpark als Ganzes eingegriffen. Wenn untertunneln, dann zwischen Kennedydamm und
Reeser Platz. Das ist die wichtigste Route und dort ist auch der grof3te Effekt; fiir Geschwindigkeit
der Bahn, Entlastung der Kaiserswerther Str. und Ruhe fir die Anwohner (dhnlich D2, aber nur

bis Reeser Platz). Dann oberirdisch weiterflihren wie bisher und tber die Stokumer KirchstraBe
fihren.
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Positiv Neg

Geht garnicht, durch den Nordpark! Und zu viel Zerstérungsgefahr der anliegenden Hauser durch Nordpark,

Tunnelbau. Erschitte-
rung

Weiterhin Querung B1 oberirdisch, Konflikt StraBenverkehr (Teilung StraBenraum), insbesonde- Verkehr

re zu StoRzeiten, spricht gegen schnellen OPNV. Fiihrung Schienenverkehr tiber Rotterdamer

Str. steht nicht nur im Konflikt mit der Messe sonder auch mit jeglicher Veranstaltung im Arena

Sportpark (u.A. Spieltag Fortuna Diisseldorf, Landerspiele DFB, Musik-Events in der Arena etc.)

Vermeintliche geringere CO2-Emissionen mussen im realistischen Verhaltnis zu erwartenden Staus

betrachtet werden. Erst ab 2035 dirfen neu nur noch E-Modelle an den Markt gebracht werden.

Verbrenner diirfen danach aktuell noch gebraucht gekauft bzw. betrieben werden. Eingriff in den

Nordpark mit Versiegelung von Griinflichen und Verkleinerung dieser. Allerdings etwas geringer

als in voheriger Variante

Die Kaiserswerther Straf3e muss fiir den Verkehr aus dem Dusseldorfer Norden offen bleibe. Der Verkehr

StraBenraum darf nicht verengt werden. Jeglicher Verkehr muss unter die Erde

Die Verkehrs- und Larm-Probleme im Bereich Kennedydamm / Kaiserswerther Stra3e wiirden Verkehr,

dadurch nicht behoben. Larm,
Kreuzung
Kennedy-
damm

Abzulehnen- alle Beeintrachtigungen an der Rheinpromenade/Nordpark/ angrenzender Wohn- Rheinpro-

siedlungen sind nicht hinnehmbar menade,
Nordpark,
Larm, Ver-
kehr

- unnotige zusatzliche Belastung der angespannten Stadtkasse ohne zusatzlichen Nutzen. - Ver- Kosten,

schlechterung der Wohnqualitat an der derzeit ruhigen / leisen Griinwaldstrasse - Zerstorung des Larm,

Erholungswertes der Rheinpromenade an der Rotterdamer Strasse - Storung / Verletzung des Stadtbild,

unter Ddenkmalgeschutz stehenden Areals Nordpark / Englanderwiese - zusatzliche Behinderung Rheinpro-

des auch mit einer U80 nicht verschwindenden Verkehrs auf der Rotterdamer Strasse bei Messen menade,

oder Grossveranstaltungen im Stadion -Erwartbaren Nachteilen / Folgeschaden an der teilweise Nordpark,

unter Denkmalschutz stehenden Bebauung im gesamten Umkreis der Tunnellung. - Sicherungs- Verkehr

gutachten sind den betroffenen Anrainern vor Beginn der Baumassnahme dringend zu empfeh-

len, um spadtere Anspriiche geltend machen zu kénnen.

Variante D.1 lehne ich ab und wiirde Klage einreichen! X

Genauso schlecht wie C - abzulehnen und noch teurer - Zudem gesteigerte Grundwasser Proble- Kosten,

matik fur die Anwohner! Alles alte Hauser mit eh schon feuchten Kellern - die haben damals keine Wasser,

entsprechende Abdichtung verbaut!!! Positiv: ? Nichts - variante ist abzulehnen Negativ: - Starke Rheinpro-

Beeintrachtigung der Freizeitwerte am Rhein - hier fahren téglich viele Radfahrer und Kinder am menade,

Rhein entlang - Zu wenig Platz, Konflikt mit Messeverkehr - Zerteilt ein Denkmalgebiet ein - mit Larm, Nord-

doppelter Larmbelastigung - Teilt die Engléander Wiese die gerade als Sportstatte wichtig ist ab park

- Hohe Larmbelastigung fir Anwohner - Belastung fiir die Denkmal Immobilien - man darf den

Bewohnern nicht einseitig hohe Auflagen fir Umbauten/ Sanierung machen und dann als Stadt

den Denkmalwert selbst so beeintrachtigen! - Diese Variante ist schon friiher Gescheitert u.a. am

Einspruch der Burger und Anwaltlich von unserem ehemaligem OberBiirgermeister Erwin selbst

abgelehnt! - Lange und Umwegreiche Anfahrt ohne Mehrwert - Teuerer als die Variante A ohne

Mehrwert

Darf man an der Oberfldche mit 4 Wagenztigen fahren? Wie soll dann eine Kapazitatssteigerung Kreuzung

erfolgen? Gab es nicht in der Vergangenheit 80er Jahre schon mal Unfdlle in der Kaiserswerther Kennedy-

Stral3e wegen Borden am Gleis? Wofir gibt es die Haltestelle M&rikestraBe noch? Hier steigt doch damm

kaum jemand ein und aus. Hier sind die Probleme der Kaiserswerther Stral3e doch nicht vollstan-

dig beseitigt. Somit bleibt die Kaiserswerther Strae bzw. Kreuzung Kennedydamm das Nadel6hr

Ablehnung X

Sehr teuer Lange neue Trassenflihrung Sehr lange Bauzeit -Naturraum Nordpark und Englander- Baume,

wiese wird zerstort. -Parkbesucher haben keine Méglichkeit mehr sich zu erholen, wenn Bauldarm Nordpark

15Jahre andauert. - Zersiedelung der Innenstadt fihrt zum Anstieg der Temperatur im Sommer.

-Baume mussen geschutzt werden.

Wird zu teuer, da sehr aufwandig! Kosten/Nutzen mehr als fragwdirdig! Kosten

tiv
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Variante D.1 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

-sehr teuer - viel zu lange Bauzeit - immens lange neue Trasse muss gebaut werden. -schwerer Kosten,

Eingriff in Flora und Fauna -alter Baumbestand wird gefallt -schwere zusatzliche Larmbelastung Baudauer,

durch die vom Flugverkehr schon sehr belastete Gegend. -sehr hohe Larmbelastung fiir Anwoh- Nordpark,

ner und Parkbesucher, die Ruhe suchen. -starke Zersiedelung des Gebiets in und um Disseldorf. Baume

-starke Uberhitzung im Sommer -mehr Griinflichen werden benétigt. -Kaiserswerther Strae ist

Hauptdurchfahrtstral3e in die Innenstadt. -Parkplatz und Stellplatze werden dringend benétigt auf

der Kaiserswerther Stral3e. Wichtig als Park und Ride Parkplatze, um den Verkehr in die Stadt zu

begrenzen und Staus zu vermeiden. -Fahrradverkehr nicht mehr méglich, auf der rechten Seite der

Kaiserswerther Stral3e. -Englanderwiese dient als Sportstatte fiir Menschen aus ganz NRW. -Stadt

Dusseldorf verliert an Attraktivitat, da Rheinufer fiir alle Anwohner notwendig sind um sich an

dieser Wasserstral3e zu erfreuen. -Englanderwiese wichtiger Riickzugsraum fiir Jung und Alt aus

ganz NRW. -friedliches Miteinander und kultureller Austausch findet hier statt.

Indiskutabel! X

Tunnel sind zu teuer. Wir haben ganz andere Probleme. Lieber in Schulen/Bildung und Integration Kosten

investieren.

Eine kostenspielige Variante, die man sich in heutiger Zeit nicht mehr erlauben sollte! Ansonsten Kosten

gleiche Kritik wie an den vorherigen Varianten!

Trotz Tunnel-Teilldsung eine zu starke Beeintrachtigung - bedenkt man den Nutzen nur einer X

neuen Haltestelle an der Messe Sid. Ist eine zusatzliche Haltestelle liberhaupt erforderlich frage

ich mich? Oder gibt es keine Mdglichkeit einfach die Strecke von der Haltestelle Messe Nord zu

verldngern?

Bei dieser Variante wiirden die wenigsten Anwohner gestort Larm

Die Kaiserswerther Straf3e sollte entlastet werden. Eingriffe in die Ruhe des Nordparks sind zu Nordpark,

unterlassen. Tunnel KWS

Abgelehnt Unwirtschaftlich, unverhaltnismaBig, rechtswidrig, Natur- und Landschaftsschutz, kosten,

Denkmalschutz, Larmschutz, Wasserhaltung Nordpark,
larm, Was-
ser

Ich lehne diese Variante ab (s. die Ausflihrungen zu Variante A) X

Nicht akzeptabel. Fiir die Bewohner der Griinewaldstral3e und den Nordpark / Englanderwiese Nordpark,

eine Katastrophe. Beeintrachtigung der denkmalgeschiitzten Weil3en Siedlung. Erschitte-
rung

Ablehnung, weil Natur schadlich fiir den Nordpark Nordpark

Ablehnung X

Eine Verbesserung zu Plan C, aber noch nicht ausreichend. Weiterhin wird das Erholungsgebiet Rheinpro-

Nordpark, Rheinufer, Englanderwiese extrem stark beeintrachtigt. menade,
Nordpark

Nicht akzeptabel, rechtswidrig, unverhaltnismagig (Kosten, Emission) Untertunnelung eines Teils Larm,

der weissen Siedlung wird sicherlich rechtliche Schritte der Hauseigentiimer der betroffenen Erschat-

Grundstticke nach sich ziehen, Wertminderung der Grundstiicke, Larm, Gebdudeschaden, Hohe terung,

Ersatzanspriiche! kosten

Warum muss die Streckenfiihrung unter einer Wohnbebauung erfolgen? Wir befiirchten Erschit- Erschiit-

terungen unter unserem Haus. Larmbelastigung. Wertminderung fiir unser Grundstuck. terungen,
Larm

Nicht akzeptabel, Griinde siehe Variante B X

Unglinstig da keine Entlastung fiir die Kaiserswerther Stral3e bis zu Theodor-Heuss-Brlicke Tunnel KWS

zu teuer Kosten

Auch diese Variante lehne ich ab, weil sie an der kaiserswerter Schaar Strafle und an der dort be- Baume

stehenden Allee grof3e Schaden anrichten wird.

Seite 78

Ich lehne diese Variante ab; von allen Varianten ist sie die schlechteste. Der Eingriff in den Nord- Nordpark

park/Englanderwiese ist absolut inakzeptabel.

Ich bin gegen die hier dargestellen Plane der Landeshauptstadt Diisseldorf zum Ausbau der Baume

Stadtbahnstrecke vom Kennedydamm tber Messe Sud bis zum U-Bahnhof MERKUR SPIEL-ARENA/

Messe Nord fiir die neue Stadtbahn U80, weil dabei das Naherholungsgebiet an der Rotterdamer

str. in Golzheim betroffen ware und etliche alte Baume fallen missten. Das widerspricht komplett

dem Ziel, dass Diisseldorf Klimahauptstadt werden maochte. Es gibt Alternativen und bereits beste-

hende Verbindungen, die solch eine Malnahme in Frage stellen.

Einzige Variante Griinwalder. Ich lebe hier seit 42 Jahren und ich bin 42. Eine Bahn auf der Stocku- Larm

mer ware fiir die Anlieger und Anwohner schlichtweg eine Katastrophe und Belastigung.

Es gelten fiir den oberirdischen Trassenverlauf die Ausfiihrungen zu C. Es wiirde bei der Teiltun- Erschitte-

nelung Privateigentum ,unterfahren” mit den aus vielen Stadten bekannten Beeintrachtigungen rung

an den bestehenden Gebduden. Es wiirde sowohl zu physischen Schaden an der Bausubstanz

kommen als auch zu permanenten Erschiitterungen beim Unterfahren im laufenden Betrieb. Dies

ist fir die Betroffenen unzumutbar und gilt umso mehr, als jahrzehntelang jede bauliche MaR3-

nahme in der,Weil3en Siedlung” unter Hinweis auf den Denkmalschutz duBerst restriktiv beurteilt

bzw. untersagt wurde. Mit anderen Worten: Der bestehende Denkmalschutz wiirde ,mit FliBen

getreten”. Die Anwohner werden sich daher mit allen — auch juristischen - Mitteln gegen jedwe-

den Eingriff in den Gebietsbereich der ,Weil3en Siedlung” wehren, was zu langjahrigen Rechts-

streitigkeiten flihren wiirde. Dies konnte allenfalls durch eine vollstandige Streckenfiihrung im

LOffentlichen Raum” vermieden werden, der bei einer Tunnelung weiter nérdlich — etwa unter den

Fliichtlingsheimen oder dem Parkplatz vor dem Aquazoo - reichlich vorhanden ist.

Definitiv abzulehnen! Larm und Erschiitterungen unter den Wohnhausern Weil3e Siedlung in Bau- Larm,

undu Nutzphase. Jahrelange Klageverfahren mit den Anwohnern, die bereits Jahrzehnte lang Erschitte-

hohe bauliche Auflagen der Stadt befolgen miissen, sind absehbar. Der Eingriff in die Siedlung rung

und die lange Streckenfiihrung fir eine Haltestelle mehr sind nicht verhaltnismagig.

Bei dieser Variante wiirde, die unter Denkmalschutz stehende ,Wei3e Siedlung” untertunnelt. An Erschitte-

den bestehenden Gebduden sind Schaden zu erwarten. Allein aus diesem Grund ist diese Variante rung

abzulehnen. Hinzukommt die signifikante Beeintrachtigung der Bewohner im laufenden Betrieb

durch die Erschiitterungen der Bahnen. All dies kdnnte durch eine Streckenfiihrung im 6ffentli-

chen Raum (z.B. Nordpark) vermieden werden. Daher lehne ich diese Variante ganzlich ab.

Ineffektivste Variante hinsichtlich Streckenverlauf und Kosten/Nutzen. Wieso viele neue Meter Kosten

Gleise, wenn man die bestehende Strecke bis Stockumer Kirchstrasse mitnutzen konnte? Warum

schlagt man nicht eine Untertunnelung der Abbiegung in die Stockumer Kirchstrasse vor, die im

offentlichen Raum bzw. unter Restaurants und Gewerbe (Kastanie, Toxotis) anstelle von Wohnhau-

sern (WeiB3e Siedlung) stattfinden konnte?

Der Vorschlag wird abgelehnt, da hierdurch die Hauser der denkmalgeschiitzten wei3en Siedlung Erschitte-

Bauschdden erleiden werden. Die Bausubstanz der denkmalgeschiitzten Hauser entspricht nicht rung

den heutigen Baustandarts. Permanente Erschiitterungen durch das Unterfahrenen der Gebdude

sind daher vorprogrammiert. Klagewellen der Betroffenen werden folgen, was sicherlich sowohl

Bauverzdgerungen als auch erhebliche zusatzliche Kosten verursachen wird.

Kein Mehrwert gegenliber Variante A X

Variante D. 1 ist nicht realisierbar. Hier kommt auch noch die Untertunnelung der Weil3en Siedlung Erschiit-

noch hinzu. Absolut undenkbar!! Meine Frage hierzu ist: Was macht eigentlich der Wasserdruck terung,

mit einer Tunnelldsung in Rheinndhe? Um den Tunnel auf dem tiefen Niveau zu halten sind m. E. Wasser

zusatzliche erhebliche statische und finanzielle MaBnahmen notwendig. Wurde das berticksich-

tigt?

Halte ich nicht fiir sinnvoll!! X

siehe Kommentar zur Variante D.2. Da die Englander Wiese nicht mehr als solches existieren wer- Nordpark,

den ist diese Variante abzulehnen. In unserer Zeit des Klimawandels und der damit verbundenen Baume

haufigeren Tropenndchten (mittlerweile haben wir schon Sommertemperaturen im Oktober) sind

alle Baumfallungen zu vermeiden. Uberigens auch in der Kaiserswerther StraBe.

Eine Schande fiir den Park/bzw. die Englanderwiese! Geradezu lacherlich wie man mit der Natur Nordpark

und den Griinflachen unserer Stadt umgeht.

Ablehnung, unverhaltnismaBig, viel zu teuer und extrem Risikobehaftet fiir die weisse Siedlung Kosten,
Erschitte-
rung
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Variante D.1 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

schlechtere Alternative zu Variante D.2

X

Unabhangig von der konkreten Streckenfiihrung stelle ich sehr infrage, ob dieses Projekt wirt-
schaftlich und 6kologisch sinnvoll ist. Da die Messe nur zu bestimmten Gelegenheiten angefah-
ren wird, ist dieses nicht ein taglicher Massenbetrieb, bei dem die Schadstoffemissionen durch
Umstieg vom Auto auf die Bahn deutlich reduzieren wiirde. Insofern bin ich sehr skeptisch, ob
die pauschal behaupteten Emissionseinsparungen defacto stattfinden. Mein erstes Anliegen ist,
ein differenziertes Umweltgutachten zur Emissionswirkung des Projektes durchzufiihren unter
Beachtung der Emissionen, die bei der Durchfiihrung der MaBnahmen (Tunnelbau, Baume féllen,
Zementverbrauch etc.) entstehen wiirden. Zum anderen bitte ich um Durchfiihrung einer Wirt-
schaftlichkeitsstudie, inwieweit der investierte Betrag bei den verschiedenen Alternativen im Rah-
men einer Investitionsrechnung zu einer positiven Rendite filhren wiirde und welche Hohe dieser
hatte. Ich bin auch hier sehr skeptisch, dass es eine positive Rendite geben wird. Meine Bitte ist
also eine zweifache: Durchfiihrung einer detaillierten Umwelt- und Emissionsanalyse sowie eine
Rentabilitatsrechnung fiir dieses Projekt in den verschiedenen Alternativen.

X

Abgelehnt.

X

AuBer wesentlich hoheren Kosten bringt diese Lésung auch keinen Mehrwert.

Kosten

Diese Variante kombiniert unterirdische und oberirdische Abschnitte, was eine interessante Ba-
lance darstellt. Der unterirdische Abschnitt zur Haltestelle Reeser Platz konnte den Verkehrsfluss
verbessern.

Verkehr

Variante D1 ist inakzeptabel und nicht nachvollziehbar. Die Rheinfront darf nicht derart ruiniert
werden, der Nordpark schon gar nicht! Englanderwiese und Nordpark bilden eine Einheit und
koénnen nicht getrennt betrachtet werden! Alle 7 vorgestellten Alternativen der Stadt dienen
hauptsachlich der ErschlieBung des Siideingangs der Messe. Der Mehrwert steht in keiner Relati-
on zum geplanten Aufwand. Es gibt unzdhlige Messegelande auf der ganzen Welt, die mit einem
einzigen Anschluss einer U-Bahn / StraBenbahn auskommen, wie Leipzig, Hannover, Hamburg,
Singapur, Tokio uvm. Alle werden nicht aufwendig umfahren. Das sollte flir Diisseldorf ebenfalls
ausreichen und die Stadt konnte sich diesen hohen Aufwand sparen!

Rheinpro-
menade,
Nordpark

Nein Kosten!! Die Baustelle wiirde Jahre dauern und Messebesucher beeintrachtigen

Fir eine einzige neue Haltestelle stehen die Eingriffe in die Wohnbebauung, die eine unterirdische
Variante so nah am Rhein mit sich bringen aul3er jedem Verhaltnis.

Wenn schon Tunnel, dann vom Kennedydamm aus. Alles andere ist m.E. Flickwerk. Wenn kein
Tunnel Kaiserswerther Str.,, bekommt die Strassenbahn ein abgeteiltes Gleisbett, das wegen
Hochbahnsteigen sehr breit sein wird. Was ist mit dem fliessenden Verkehr, wenn z.B. Paket- oder
Getrankelieferungen, etc. stattfinden?

Tunnel KWS

Ziele werden nicht erreicht - Kapazitatserhohung, Aufhebung Kreuzungskonflikt zur Erhohung der
Betreinssicherheit, Larmreduktion KWS, zusatzlich neue Larmbelastung

Larm, Ver-
kehr

Halbe Sachen sind nicht gut.

X

Abgelehnt wegen Unverhéltnismafigkeit

X

Totaler Blodsinn! Wer schon einmal bei GroBveranstaltungen vor Ort war, weil3 dass alle Stassen
von ankommenden bzw. abflieBenden Autoverkehr komplett tiberlastet sind. Eine oberirdische
Strassenbahn wird den Zustand nur verschlechtert. Die Bahn wird nur im Stau stehen. Was will
man mit diesem Vorschlag erreichen? Der einzige Park im Norden der Stadt wird damit zerstort.
Den Aquazoo kann man wie den Nordpark zumachen.

Verkehr,
Nordpark

Variante D1: Evtl. Kompromisslosung, da Teiluntertunnelung; noch weiniger Anwohner betroffen.
Dennoch: Neuer Larm nordl. weiRe Siedlung; die Rotterdamer Straf3e ist zu Veranstaltungszeiten
ohnehin schon stark befahren; Dariiber hinaus miissten zu viele Baume gefallt werden. Es kime es
zu einer Erhéhung durch Feinstaubpartikel von den Bremsen und den Radern auf den Schienen
der StraBenbahn im Bereich des oberirdischen Schienenverlaufs.

Larm

hier gilt sinngemaf gleiches, wie zur Variante Griinewaldstral3e, nur dass hier weniger Larm fir die
GriinewaldstraBe entsteht. Daflir werden auf der Kaiserswerther Stral3e aber zusatzliche Baume
gefallt.

Baume
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Positiv Neg
Ein wichtiges Naherholungsgebiet, auch wichtige (Sport-) Begegnungsstatte fiir viele Diisseldor- Nordpark
fer wird stark beeintrachtigt!
Keine Option X
Larmbelastung der Weil3en Siedlung deutlich geringer als bei Variante A da die Anwohner der Larm
WeilBen Siedlung deutlich weiter entfernt wohnen als auf der bereits engen Stockumer Kirchstr.
Diese Variante ist abzulehnen. Sdmtliche Baumfallungen sind in der Zeit des Klimawandels zu Baume
vermeiden. AuBBerdem gelten hier die gleichen Argumente wie fiir die Varianten B und C.
Gegentber der oberirdischen Variante ist kein Vorteil zu erkennen, Larm und Erschiitterung wer- Larm,
den nicht vermieden (im Gegenteil), dagegen steigen die Kosten. Erschiit-
terungen,
Kosten
Nicht akzeptabel!! Eingriff in die Natur, Freizeitpark wird zerstort Eine StraBenbahn auf der Rot- Verkehr,
terdamerstr. unnétig. Wo bleibt dann die Anfahrt und Abfahrt bei Veranstaltungen der Arena? Nordpark
Jetzt schon Stau bei An- und Abreise bei diesen mehreren Fahrspuren. Wieder kiinstliche Stau-
entwicklung vorprogrammiert. Nicht alle Besucher kann man zur Teilnahme an OVP zwingen. Die
Englanderwiese kann man dann sofort in einen Parkplatz verwandeln. Was braucht der Blrger
solle Flachen! Diese Bahnstrecke ist mehr als unnétig und wirft viele Fragen an mich als Burger fir
unsere Verwaltung auf. Weiterer Kommentar eriibrigt sich. Ein klares Nein zur geplanten Trasse.
das lehneich ab X
Die Variante lehne ich ab. Siehe Kommentar Variante D.2 In unserer Zeit des Klimawandels sind alle Baume
Baumfallungen zu vermeiden. Also auch in der Kaiserswerther Stral3e.
Variante ungeeignet, siehe Argumente Variante C. X
Die sich mit Variante C deckende gewtinschte Anbindung des Stideingangs der Messe mit einer Verkehr

Trassenfiihrung entlang des stidlichen Bereichs der Englanderwiese diirfte betriebliche Vortei-

le gegenliber Variante A bieten. Der Bau des kurzen Tunnels vermeidet die Nachteile bei einer
oberirdischen Ausfadelung der U80 aus der Nordstrecke (U78/U79) zwischen den Haltestellen
Reeser Platz und Nordpark/Aquazoo und der Notwendigkeit, den westlichen Teil der Kaisers-
werther Stral3e zu kreuzen. Nicht erforderlich erscheint allerdings die Tieferlegung der Haltestelle
Reeser Platz. Diese sollte oberirdisch beibehalten werden und der Tunnel sollte letztlich auf eine
Unterfahrung des stidwarts flihrenden Gleises der Nordstrecke und des westlichen Teils der
Kaiserswerther Straf3e reduziert werden. Hierfir sollte eine Rampe nérdlich der Haltestelle Reeser
Platz angelegt werden. Diese Rampe konnte (dank Auslegung des Mittelteils der Kaiserswerther
StraBe fur vier Gleise, die derzeit nur zur Halfte von der Bahn belegt wird) zwischen das nordwarts
und das stidwarts flihrende Gleis der Nordstrecke gelegt werden, so dass die U80 kreuzungsfrei
ausgefadelt werden kdnnte (so wie es mit der U81 nordlich des Freiligrathplatzes passieren wird).
Bei der jetzt geplanten unterirdischen Ausfadelung miisste hingegen die U80 das stidwarts flih-
rende Gleis von U78/U79 kreuzen, was betrieblich nachteilig ist. Der Vorteil eines kurzen Tunnels
ware es auBerdem, dass fur die ,Achillesferse” der Nordstrecke des Dusseldorfer Stadtbahnnetzes
(den Abschnitt zwischen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke) eine optimal erscheinende
Losung gefunden werden kann, indem der U-Bahntunnel vom Kennedydamm bis zur Theodor-
Heuss-Briicke verlangert wird. Die Bahn sollte zwischen Theodor-Heuss-Briicke und Reeser Platz
wieder an die Oberflache gefiihrt werden. Dort beginnt auf der Kaiserswerther Stral3e zwischen
Gerhard-Domagk-Stral3e und Reeser Stral3e die eigene Trasse fiir die Bahn und es ist an dieser
Stelle (wo friiher die Verzweigung von zwei auf vier Gleise lag) ausreichend Platz flir den Bau einer
Rampe vorhanden (einschlief3lich der Méglichkeit, die Rampenbaustelle wahrend der Bauzeit zu
umfahren). Mit dieser Losung kdnnte die vorhandene Infrastruktur (eigene Trasse der Bahn ab
Gerhard-Domagk-Stral3e und vorhandener barrierefreier Hochbahnsteig am Reeser Platz) genutzt
werden. Eine Verlegung der Haltestelle Reeser Platz unter die Erde ist Gberflissig, weil die Bahn
dort ihre eigene Trasse hat und bereits ein behindertengerechter Hochbahnsteig existiert. Nord-
lich an die Haltestelle Reeser Platz anschlieBen konnte sich dann die Rampe fiir die U80 (wie eben
beschrieben). Fazit: Diese Losung sollte in dem oben umrissenen Sinn modifiziert und um einen
Tunnel zwischen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke ergdnzt werden. Optimal ware es,
den nordlicheren Tunnel nicht auf der Engléanderwiese enden zu lassen, sondern ihn bis zur Messe
Sud durchzuflihren, was allerdings noch einmal teurer ware und betrieblich nicht so gro3e Vortei-
le bote wie die Kombination aus der Verlangerung des Tunnels vom Kennedydamm zur Theodor-
Heuss-Briicke und einem nordlich des Reeser Platzes zu bauenden Kurztunnel zum Zwecke der
Ausfadelung der U80.

tiv
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Variante D.1 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Die Teiluntertunnelung im Bereich der weil3en Siedlung ist hinsichtlich der Beeintrachtigungen fur
die Anwohner (Bauschaden, Erschitterungen im Betrieb) sowie des Denkmalschutzes abzulehnen.

Erschitte-
rung

Wie vor! Denkmalschutz, Satzungsbereich Nordpark - Englanderwiese wird zerstort.

Nordpark

Die auswendig gebaute Barrierefreie U-Bahn Station misste zurlickgebaut werden!? Zu viele Bau-
me werden gefallt und Naherholungsgebiet zerstort.

Baume,
Nordpark

Auch hier wird de rPark zerstort - das kann nicht das Argument sein! Und die Kosten?

Nordpark,
kosten

Das Fallen von Baumen und der Eingriff in die Englander Wiese ist inakzeptabel fiir einen sehr
geringen Mehrwert, der durch diese Strecke entstehen wirde!

Baume,
Nordpark

Die Variante wird nicht befiirwortet. Ein Eingriff in den Erholungsbereich Engldnderwiese zusatz-
lich zum Rheinufer muss analog der Variante C vermieden werden. Es wiirde bei der Teil-Untertun-
nelung Privateigentum ,unterfahren” mit den aus vielen Stadten bekannten Beeintrachtigungen
an den bestehenden Gebduden. Es wiirde sowohl zu physischen Schaden an der Bausubstanz
kommen als auch zu permanenten Erschiitterungen beim Unterfahren im laufenden Betrieb. Dies
ist fur die Betroffenen nicht hinnehmbar und unzumutbar und gilt umso mehr, als jede bauliche
MaBnahme in der ,Weif3en Siedlung” durch den Denkmalschutz bzw. die Denkmalsatzung duBBerst
restriktiv beurteilt bzw. untersagt wurde. Diese SchutzmalBnahmen des besonderen baulichen
Ensembles ,Weil3e Siedlung & Nordpark” wiirde hiermit komplett in Frage gestellt werden. Die An-
wohner werden sich daher mit allen 6ffentlichen und juristischen Mitteln gegen jedweden Eingriff
in den Gebietsbereich der,Weil3en Siedlung” wehren, was zu langjahrigen Rechtsstreitigkeiten
fuhren wirde. Dies konnte allenfalls durch eine vollstandige unterirdische Streckenfiihrung im
,Offentlichen Raum” unterhalb des Nordparkes vermieden werden.

Rheinpro-
menade,
Nordpark,
Erschitte-
rung

Ware nur akzeptabel, wenn dadurch die Baume auf der Kaiserswerther Straf3e nicht tangiert
werden. Letztlich aber auch unverhaltnismaBig und zu nachteilig fir die Naherholungsflache im
Nordpark.

Baume,
Nordpark

- Prinzipiell ist eine teilweise unterirdische Losung eher akzeptabel. - Eine Belastigung durch Larm
bzw. Schall ist auch bei dieser Variante nicht vollstandig auszuschlieen. Deshalb ist auch diese
Variante nicht hinnehmbar. - Den Konflikt mit der Messelogistik sollte die Messe als Tochter der
Stadt mit der Stadt intern kldren - dies sollte nicht Gegenstand des Biirgerdialogs sein. Zumindest
solange durch diesen Konflikt die Interessen anderer nicht beeintrachtigt wiirden. - Die Verlange-
rung der Bahnsteige bis zur Haltestelle Theodor-Heuss-Briicke und der Haltestelle Nordpark/Aqua-
zoo ist nicht notwendig, da diese Haltestellen erfahrungsgemall — auch zu Messezeiten - nicht so
frequentiert sind. - Die umfassende Fallung von Bdumen bzw. Baumallee, die grof3tenteils mehrere
Jahrzehnte alt sind, ist in Zeiten in denen sich berechtigterweise alles um den Klimaschutz dreht
vollig inakzeptabel. Die Baume und Baumallee tragen maf3geblich dazu bei, dass das Leben im
Stadtteil Golzheim so lebenswert ist. Wie bei Variante C wiirden bei dieser Variante zwar auch nicht
so viele Baume gefillt werden miissen, aber auch hier wiirde dafiir in die Englander Wiesen einge-
griffen werden. An dieser Stelle kdnnte man dariiber nachdenken, den Tunnel bis zur Haltestelle
Messe Stid fortzufiihren. - Der Kreuzungskonflikt mit dem Autoverkehr am Kennedydamm kdnnte
als Anreiz gesehen werden endlich eine Verkehrswende einzuleiten und den Autoverkehr aus der
Stadt zu verbannen. Zumindest aber eine teilweise unterirdische Lésung in Erwagung zu ziehen. -
Die Tatsache, dass diese Variante keinen Mehrwert fiir FuBganger und Radfahrer bietet ist Giberaus
bedauerlich. In Ergdnzung zum o.g. Punkt sollte bei jeder Variante ein Mehrwert fiir den Fuf3- und
Radverkehr hohe Prioritdt genieBen, da sich dies unmittelbar auf die Lebensqualitdt der Stadt
auswirkt. Stadte wie Amsterdam oder Kopenhagen sind hier sehr gute Beispiele. - Erschitterun-
gen durch eine Untertunnelung sollten selbstredend ausgeschlossen werden. - Die im Vergleich
zu den Varianten A-C hoheren CO2-Emmissionen durch den Tunnelbau, kénnten durch den Erhalt
von Baumen kompensiert werden.

Larm, Kos-
ten

Je nach Geld, von allem Ubel fiir das Messe Prsatige. Fiir die Biireger hat es keinen Wert, das ei-
gentliche Problem der Linien U78/79 ist ja die Kaiserswerther Str.

Tunnel KWS
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Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Ich bin gegen die derzeitigen Plane der Landeshauptstadt Diisseldorf zum Ausbau der Stadtbahn-
strecke vom Kennedydamm tiber Messe Suid bis zum U-Bahnhof MERKUR SPIEL-ARENA/Messe
Nord fiir die neue Stadtbahn U80, weil dabei das Naherholungsgebiet an der Rotterdamer str. in
Golzheim betroffen ware und etliche alte Baume fallen mussten. Das widerspricht komplett dem
Ziel, dass Dusseldorf Klimahauptstadt werden méchte. Es gibt Alternativen und bereits bestehen-
de Verbindungen, die solch eine MaBnahme in Frage stellen

Baume

Die oben vorgetragenen Bedenken teilen wir vollstandig. Dabei halten wir insbesondere die
Beeintrachtigung der Messe-Logistik sowie der Stadion-Logistik fiir wesentlich. Ferner stellt auch
die Rotterdamer Str. bereits in erheblichem Ausmal3 ein Naherholungsgebiet fiir Disseldorf dar,
welches sich Uber die Rheindeiche Richtung Kaiserswerth fortsetzt und hierdurch immer noch
erheblich beeintréichtigt wird. Uber die Anmerkungen der Planungswerkstatt hinaus halten wir
die Naherholungsqualitdt des Nordparks ebenfalls fir deutlich beeintrdachtigt, ebenso wie die der
Engléanderwiese. Ferner entstehen optisch unschdone, wenn nicht hassliche Situationen durch die
flr diese Variante erforderlichen Rampen zu Beginn und Ende der Unterfiihrung, die stilistisch
auch den Gesamteindruck (Alleestr.) der Kaiserswerther Str. beeintrachtigen. Durch die kurven-
reiche Streckenflihrung tber die Griinewaldstr. und dicht an der nérdlichen Siedlung Golzheim
verlaufende Trasse wiirden dort erhebliche Larmbeeintrachtigungen entstehen, die wir bei einer
Abwagung der (u.E. nicht gegebenen) Vorteile sowie der entstehenden Nachteile und Beeintrach-
tigungen fir vollkommen unangemessen halten. Uns ist ferner auch in dieser Variante unver-
standlich, warum die Haltestelle Golzheimer Platz entfallen soll. Diese Haltestelle erscheint uns
dringend notwendig fiir die dort befindlichen Biiros und einen Entfall knnen wir nicht verstehen.
Aus den vorgenannten Griinden lehnen wir diese Variante in der vorgestellten Form grundsatzlich
ab.

Kreuzung
Messelogis-
tik, Nord-
park

Diese Strecke bietet keinen grof3en Vorteil da die Untertunnelung nur einen kurzen Abschnitt um-
fasst. Die Konflikte mit den tbrigen Verkehrstragern [6st das nicht. Baumfallungen sind auch hier
umfangreich. Die Eingriffe ins Stadtbild flir das Ergebnis aus meiner Sicht nicht gerechtfertigt. Eine
entscheidende Beschleunigung wird nicht erreicht.

Verkehr,
Baume,
Stadtbild

Klares Nein zu dieser Variante! - Kritikpunkte: zu hohe Kosten fiur eine Untertunnelung - Verschan-
delung des Nordparks - Welcher Vorteil sollte diese Variante mit sich bringen? Die Haltestelle Ree-
ser Platz ist bereits ebenerdig flir Menschen mit Einschréankungen, Rollstiihle und Kinderwagen
bestens ausgebaut. - Variante ist unsinnig und unwirtschaftlich

Kosten,
Nordpark

sieche Kommentar zur Variante D.2. Da die Englander Wiese nicht mehr als solches existieren wer-
den, ist diese Variante abzulehnen. In unserer Zeit des Klimawandels und der damit verbundenen
haufigeren Tropennachten (mittlerweile haben wir schon Sommertemperaturen im Oktober) sind
alle Baumfallungen zu vermeiden. Ubrigens auch in der Kaiserswerther Stral3e!.

Nordpark,
Baume
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Variante D.2 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv

Negativ

Zu klein gehalten der Streckenverlauf

Gesamttun-
nel

Nordpark unberiihrt dirfte Planungen erleichtern und weniger Klagen/Initiativen hervorrufen, Un-
tertunnelung des Engpasses kommt allen Verkehrsteilnehmern zu Gute.

Nordpark,
Verkehr

Die EInfahrt Tor 1 der Messe sowie die Strasseneinmiindung Rotterdamer Strasse in die Stockumer
Kirchstrasse muss Kreuzungsfrei ausgelegt werden. Dieses setzt die Tleferlegung der Teilstrecke
Messe-Nord/Arena bis Messe-Eingang Sud

Kreuzung
Messelogis-
tik

Die Variante zieht einen Eingriff in den Nordpark nach sich. Das sollte unterlassen werden, um den
Griinbestand zu schiitzen.

Nordpark

Bessere Variante, da mehr Platz auf Kaiserswerther Stra8e und schnellere Fahrten méglich.

Tunnel KWS

Gute Variante. Vielleicht sogar der beste Kompromiss aus Nutzen und Kosten -> Der Tunnel kommt
auch U78/U79 zugute und wertet Kaiserswerther Stra8e auf; aber dort wo er nicht unbedingt not-
wendig ist, wird oberirdisch gebaut. Flr Konflikt mit Messe-Logistik ldsst sich bestimmt eine Lésung
finden (z.B. Zeiten, in denen die U80 nicht verkehrt vor/nach den Messetagen) -> evtl. Wendegleis

in Messe Sid einplanen, damit die zu Auf-/Abbauzeiten die U80 zwar noch fahren kann, aber der Ab-
schnitt zwischen Messe und Rhein fiir die Boot genutzt werden kann; evtl. anhebbare Oberleitung
erforderlich

Stadtbild

Tunnelverlangerung gut! Aber wie muss ich mir den Abzweig zum Nordpark/Aquazoo vorstellen?

Tunnel KWS

Sinnvoll. Kostengtinstig aber effektiv.

Tunnel KWS,
Kosten

-Aullengastronomie entlang der Kaiserwerther Stra8e kann aufgrund der unterirdischen Strecken-
flhrung prosperieren -Beeintrachtigung des Entspannungsortes Nordpark (zumindest larmtech-
nisch)

Stadtbild

Nordpark

Aus meiner Sicht kann es nur zwischen den Varianten D2, E und F entscheiden werden. Mindestens
D2 sollte realisiert werden, um die U-Bahn K zwischen Messe und City signifikant zu beschleunigen.
Das wiirde nicht nur einen gro3en Vorteil bzgl. der Verbindung Messe - City bedeuten, sondern auch
die die Verbindung zwischen Duisburg und Disseldorf deutlich attraktiver machen. Ein ganz wichti-
ger Punkt ware in dieser Hinsicht auch die Entlastung der Kreuzung Kennedydamm / Kaiserswether
Straf3e fiir den PKW Verkehr. Hier kommt es im Berufsverkehr regelmdRig zu groen Stauungen, weil
die aktuell noch querenden U-Bahnen die Rotphasen fiir den PKW Verkehr deutlich verlangern. Eine
unterirdische Streckenfiihrung im Bereich der Messeschleife (Variante E/F) ware sicherlich wiin-
schenswert, aber mitnichten so wichtig wie die oben erwahnte unterirdische Streckenfiihrung auf
der Kaiserswerther Stra8e . Sollten hier noch ausreichende finanzielle Mittel Uber 6ffentliche Forde-
rung zur Verfliigung stehen, kdnnte Variante E/F realisiert werden. Zu erwdhnen bleibt noch, dass die
0.g. Attraktivierung der U-Bahn dem Blromarkt Kennedydamm zugute kommt, der gerade dabei ist
sich flr die Zukunft aufzustellen und das neue Eingangstor der Stadt zu werden. Ein Beispiel hierfiir
ist das vor kurzem vorgestellte Projekt,New Heart on the Block” mit einer einzigartigen Mischung

aus Wohnen und Arbeiten und die bereits realisierten Projekte ,Horizon” (Loreal) und ,Eclipse” (PWC).

Guido van Hees Dusseldorf

Verkehr,
Kreuzung
Kenne-
dydamm,
Anbindung
Messe

Gute Variante und zusatzlich eine deutliche Verbesserung fiir die U78/U79.

Tunnel KWS,
Verkehr

Tunnel ermdglicht Barrierefreiheit vs. Oberirdisch Ansonsten bendtigt die Strecke fiir mich keinen
Tunnel da nicht Hauptverkehrsader in die Stadt. Zu Veranstaltungen stauen sich die Bahnen auch
im Tunnel, das zeigt sich auch bei anderen Stadten! Zeitersparnis steht fiir mich in keiner Relation zu
Mehrkosten.,Larm” ist ohnehin auf der Strecke.

teuer

Erhalt der StraBenbdume entlang der KWS und Rotterdamer Str. im Bereich der Tunnellage, Eingriffe
trotzdem durch Errichtung der unterirdischen Haltestellen bzw. durch oberirdischen Verlauf entlang
der Rotterdamer Str. Verlust von Park- und Erholungsflachen, es werden Griinflachen versiegelt.
Vorhaben widerspricht der Klimawandel-Anpassung.

Baume

Klimaresili-
enz, Nord-
park

Eine wirkliche Chance die Kaiserswerther Str. neu zu gestalten und die Lebensqualitat und Attraktivi-
tat des Stadtviertels zu erhohen. Der Messe und Flughafenverkehr kommt ungehindert ans Ziel und
oberirdisch entsteht Platz fiir FuBganger, Radfahrer, Griinflachen.

Tunnel KWS,
Stadtbild,
Verkehr

Ich bin gegen einen Tunnel. Die entstehenden Kosten kdnnen effektiver in den Fu3- und Radverkehr
investiert werden mit gréeren Plus fiir Birger und Umwelt. Die Investionskosten als auch der Be-
trieb sind fiir den OPNV sowieso schén um ein vielfaches hoher. Ich finde, es muss auch in Diissel-
dorf ein Umdenken geben - von der grof3en Lésung zu vielen kleinen Lésungen. Siehe Beispiele im
In- und Ausland.

Kosten

Guter Weg aber im Verhaltnis zu folgenden zwei Varianten die am wenigsten brauchbare L6sung, da
immer noch eine oberirdische Fahrt durch eine wichtige Griinanlage vorgesehen wird.

Nordpark

Fur mich schon fast gut, auBBer dass es auch hier gréBere Auswirkungen auf die Umgebung und die
Natur gibt.

Ergebnis muss sein, dass die unterirdisch U-Bahn Variante gebaut werden muss. Wie soll sonst

die Verkehrswende klappen?! Bestes Vorbild ist die Wehrhahnlinie - Sie bringt und verbindet alle
Menschen schnell, verlasslich und ohne oberirdischen StraBenldarm (Vorbeifahrgerausche fiir An-
wohner). Bestand - bisherige oberirdische Trasse: Die Stadt Dusseldorf wéchst - Einwohner, U-Bahn
Anbindung an den Flughafen, vermehrte Messeverkehr, vermehrter Arena Verkehr - der oberirdische
Trassenverlauf sto3t jetzt schon an seine Grenzen, in Sachen Plinktlichkeit, Verlasslichkeit, Larm (
Anwohner- massive Vorbeifahrgerausche) im 2 Minuten Takt, Staub- und Dreckbelastung durch die
oberirdischen U-Bahnen und keine Barrierefreiheit! Kein Komfort fiir Fahrgaste, keine Wachstums-
moglichkeit in Bezug engerer Tacktung. Durch eine unterirdische U-Bahn Linie - sieche Wehrhahnlinie
- wiirden alle oben genannten negativen Punkte wegfallen - und die Nutzerfreundlichkeit wiirde
entstehen, nur so gelingt eine Verkehrswende - keine Kompromisse - nur eine Tunnellésung ist die
Losung!

Gesamttun-
nel

Beste Variante! Die Engstelle von Kennedydamm bis Reeser Platz wird behoben, da es schon heute
zu Bahnriickstau bei Veranstaltungen gibt durch die vielen Ampeln. Wenn noch eine Linie hinzu-
kommt, wird die Situation noch schlimmer und die Bahnen haben mehr Verspatung. Da die U80
schon frilher hochkommt als bei der letzten Variante werden kosten eingespart und das friihere
auftauchen hat keine Konsequenzen auf die Verkehrsbehinderung der U80 durch den Autoverkehr.
AuBerdem kénnen mit einer Untertunnelung der bisherigen Strecke langer Ziige fahren und diese
im engerer Tacktung fahren, da sie unabhangig vom Autoverkehr fahren und es nicht wie bei der
EM2024 zu einem zusétzlichen Busverkehr kommen muss.

Verkehr

Die Variante D.2 ist aus meiner Sicht die erste Variante, die die wesentlichen Zielsetzungen hinsicht-
lich kurzer Fahrtzeit, Stadtbild Kaiserswerther Strafle, Larm (Kaiserswerther Strae) und Mehrwert fur
FuB- und Radverkehr beriicksichtigt. Bei einer unterirdischen Bauweise mit einer Tunnelvortriebsma-
schine solle man dann aber auch noch die weitere Strecke bis einschlieBlich zur Messe Stid unterir-
disch auffahren, um die hier zu dieser Variante genannten Nachteile dann auch noch zu vermeiden.

Verkehr,
Kosten,
Larm

Diese Variante ist verkehrstechnisch sinnvoll und erfiillt alle Bedingungen, die fiir einen schnellen
Messeanschluss sowie eine zuverldssige Verbindung auch Richtung Kaiserswerth/Duisburg!

Verkehr

Durchgangsverkehr aus der Kaiserswerther Stra8e raunehmen, dann ist ein Tunnel unnétig und viel
Zu teuer.

Kosten

Diese Losung ist logistisch nicht sinnvoll. Warum nicht gleich ganz untertunneln?

Gesamttun-
nel

Finger weg von Nordpark und Riicksicht auf die knappen Kassen

Nordpark,
Kosten

Eine sehr gute Losung, da durch den Tunnel KWS ein wichtiges Nadel6hr entfallt und somit alle
Alinen in den Norden profitieren werden.

Verkehr,
Kreuzung
Kennedy-
damm

Macht etwas leiser. Sieht ok aus

Larm

Nein

Deutliche Verbesserung im Bereich Kaiserswerther Strale, weniger Fallung von Baumen. Insgesamt
besserer Verkehrsfluss. Haltestelle Reeser Platz kann eventuell Oberirdisch verbleiben.

Verkehr
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Variante D.2 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Fur die Umsetzung der Barrierefreiheit ware eine unterirdische Flihrung einschlielich der Theodor-
Heuss-Briicke eine mogliche und sicherlich sinnvolle Option. Meiner Meinung nach sollte der Tunnel
aber vor dem Reeser-Platz wieder oberirdisch fiihren und an die bereits bestehenden barrierefrei-
en Bahnhaltestellen ankniipfen. So miisste die Verkehrsfiihrung zwischen Reeser-Platz bis zum
Freiligrath-Platz nicht beeintrachtigt werden und der Denkmalgeschiitze Pflasterstein wiirde auch
bestehen bleiben, Béume missten in dem Abschnitt nicht geféllt werden, usw. Die Abzweigung
von Aquazoo bis zu Messe-Sud halte ich ohnehin fiir sinnlos und ineffizient, da wére eine deutlich
sinnvollere Alternative mein Vorschlag, dass die U80 tiber den Freiligrath-Platz flhrt mit Verbindung
zur U81, iber die Merkur-Spiele-Arena fahrt und ihre Endstation an der Haltestelle Messe-Sud hat.
Ansonsten ist auch hier wieder die Kritik dieselbe. Positiv: Barrierefreiheit zwischen den Haltestellen
Reeser-Platz und Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz. Negativ: Fallen der Baume auf der Kaiserswerther-
str. ist absolut problematisch! Die Stadt sollte grliner werden, da ist dieses Vorgehen absolut nicht
nachhaltig und kontraproduktiv. AuBerdem ist das Stralenbahnnetz ab Reeser-Platz bis zur Messe
meiner Meinung schon optimal, da macht es keinen Sinn die Streckenfiihrung neu zu konzipieren.
Auch hier nicht nachhaltig und Verschwendung von Ressourcen. In dem Zusammenhang ist auch
fragwirdig, was mit dem Pflastersteinen geschieht, die zwischen Reeser-Platz und Freiligrathplatz
verlaufen und denkmalgeschiitzt (!) sind. Auch ist es fiir mich nicht zu begreifen, wieso eine extra
StraBenbahnlinie bis zur Messe erfolgen muss, die mit 10 Minuten Gehzeit problemlos von der Hal-
testelle Messe Ost zu erreichen ist. Hier wére es deutlich sinnvoller die Fulgdngerwege auszubauen
und fir einen vernilinftigen Radweg zu sorgen. Dass die Bahn (ich vermute mal die U81) oberirdisch
bis zum Flughafen tGber Messe-Sud fahren soll, halte ich auch fiir problematisch. Das Stadtbild am
Rhein wiirde dadurch zerstort werden. Stattdessen sollte die U81 von der jetzigen Haltestelle Messe-
Ost oder alternativ vom Freiligrathplatz zum Flughafen fahren. Das wiirde zwar den Komfort der
Messegaste einschranken, was meiner Meinung nach aber absolut vertretbar ist, wenn dadurch das
Stadtbild fiir die Dusseldorfer Biirgerinnen und Biirger erhalten bleibt. Fazit: Die Barrierefreiheit zwi-
schen Reeser-Platz und Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz ist absolut sinnvoll und langst Gberfallig. Den
Rest der Planung und der eigentliche Fokus der Planung (StraBenbahnnetz zur Messe) halte ich fir
absolute Ressourcenverschwendung, nicht nachhaltig und unuiberlegt. Fiir mich ware ein moglicher
Kompromiss, dass die Verbindung zwischen Messe-Siid und Aquazoo wegfillt (Messegaste konnten
hier stattdessen einen entspannten Spaziergang durch unseren schonen Nordpark unternehmen)
und hier eher in einen Ausbau des Ful3- sowie Radwegs investiert werden sollte. Stattdessen sollte
die U80 uber den Freiligrath-Platz fiihren mit Verbindung zur U81, iber die Merkur-Spiele-Arena
fahren und ihre Endstation an der Haltestelle Messe-Siid haben. Personen die nicht gut zu Fuf3 sind
kdnnten alternativ diese Strecke wahlen, um die Haltestelle Messe-Sud zu erreichen.

Baume,
Kriminalitat,
Rheinprome-
nade

Die Messe Siid Erweiterung bietet generell keine positiven Effekte fiir den Alltag der Anwohner. Es
werden keine nennenswerten neuen Wohngebiete angeschlossen. Auch fiir Messebesucher bringt
es nur minimale Vorteile. Die grof3te positive Auswirkung hédtte ein Tunnel unter der Kreuzung Ken-
nedydamm und Uerdinger Str um die Fahrzeit zu verkiirzen. Insgesamt sollte aber besser an anderer
Stelle investiert werden.

Kreuzung
Kennedy-
damm

Kosten

Zusatzlich zu den angegebenen Punkten: Wahrend groBen Veranstaltungen werden nicht hinrei-
chend mehr Kapazitaten auf der Strecke moglich sein, da alle Linien in Zukunft trotzdem mindestens
bis zum Reeser Platz auf dem gleichen Streckenabschnitt fahren. Der Fahrgaststrom am Messege-
lande kann durch eine bessere Koordinierung des bestehenden Busshuttles mit den bereits beste-
henden Anknlpfungen zur Stadtbahn deutlich frequentierter, flexibler und erheblich giinstiger
erfolgen als ein neuer Streckenabschnitt fiir die Stadtbahn. Eine Verlangerung des Tunnels entlang
der Kaiserswerther Stra3e bis zum Reeser Platz ist jedoch sehr praktisch und bringt mehr Schnellig-
keit und Zuverlassigkeit, trotz hoherer Baukosten fiir einen Tunnel. Anstatt einer Messeumfahrung,
die entweder zu langsam oder zu teuer ist und dabei nicht einmal hinreichend mehr Kapazitaten
aufnehmen kann, wiirde ich eher vorschlagen, bei den Planungen zum zweiten Bauabschnitt der
U81 am Anschluss in Lorick neben einem Abzweig nach Krefeld auch eine Verbindung in Richtung
Oberkassel/Innenstadt einzubinden, damit mehr Kapazitaten zwischen Arena/Messe und der In-
nenstadt erzeugt werden. Zudem brauchen dann auch die Biirger aus Ober- bzw. Niederkassel und
dem sudlichen Teil von Lorick nicht mehr in der Innenstadt, an der Theodor-Heuss-Brlicke oder an
der Station Lorick umzusteigen, die dort in die bereits vollen Zlige steigen und den Betriebsablauf
storen wirden.

Tunnel KWS,
Kosten

Wenn nicht mehr Geld da ist, dann ware dies die beste Losung, sonst Variante E

Kosten

Das ist immerhin ein Kompromiss. Der zukunftsweisende Weg einer Weltstadt ist das aber immer
noch nicht. Machen wir es doch gleich richtig und unterirdisch.

Gesamttun-
nel

das ware flr mich tatsachlich die perfekte Variante, da die problematische oberirdische Trassenfiih-
rung unter die Straf3e fiihrt. Zudem wiirden die Fahrten erheblich beschleunigt werden Einer meiner
personlichen Favoriten

Tunnel KWS

Finde ist aus Sicht der oberirdischen Verkehrsteilnehmenden gut. Deutliche Entlastung des Kreu-
zungsbereichs unter der Theodor-Heuss-Briicke, schnelleres Vorankommenden aller, U-Bahn wird
ihrem Namen gerecht. Mit gefallt nicht, die Beeintrachtigung im Nordpark und der Konflikt mit der
Messelogistik.

Kreuzung
Kennedy-
damm

Kreuzung
Messelogis-
tik, Nordpark

Die Variante D.2 hat durch ihr Kreuzungsfreie und Tunnelbauweise die Verbesserung Beschleuni-
gung Autofrei Erhalt von Baumen Verkehrsberuhigung Kaiserswerther Stral3e am Besten im Focus.
Bevorzuge diese Ausbauvariante

Kreuzung
Kenne-
dydamm,
Baume,
Stadtbild

Variante D.2 - Weitgehende Untertunnelung mit Teiltunnel des Umspannwerk Ahnliche Bedenken
wie bei der Variante D.1. Bei dieser Variante aber noch intensivere Eingriffe in den Bestand notwen-
dig, da die Untertunnelung bereits vom Kennedydamm aus weitergefiihrt werden soll. Bei dieser
Losung wird nun nicht mehr von umfangreichen Baumfallungen auf der Kaiserswerther Strasse,
sondern es wird nun von stadtebaulichen Moglichkeiten auf der Kaiserswerther Strasse gesprochen.
Was darunter zu verstehen ist bleibt offen.

Baume, Un-
tertunnelung
Weil3e Sied-
lung, hohere
Kosten

Bei dieser Variante ist die denkmalgeschiitzte Siedlung Rheinpark zwischen Kennedydamm und
Theodor - Heuss- Briicke in Gefahr. Sie wurde auf einem alten Rheinarm gegriindet und steht auf
Kies. Bei der Untertunnelung der Kaiserswerther Stra3e stirbt die Baum-Allee durch Ablassen von
Grundwasser, das denkmalgeschiitzte Kopfsteinpflaster ist ebenfalls in Gefahr. Die Weisse Siedlung,
ebenfalls denkmalgeschitzt, ist auch in Gefahr. Die oberirdische Weiterflihrung durch den Teil der
Englanderwiese im Nordpark unterliegt den gleichen Kritikpunkten, die ich in den Varianten davor
genannt habe!

Baume

Gute Losung. Fur die Kaiserswerther Str. ist ein Tunnel der Mindeststandard, der erreicht werden
sollte. Das fehlende relativ kurze Tunnelstiick zu Variante F sollte auf jeden Fall aber noch erganzt
werden - auch um das Rheinufer und die Engldnderwiese nicht mit Verkehr und Larm zu verschan-
deln.

Tunnel KWS

Rheinpro-
menade,
Nordpark

Tunnel ist nicht mehr zeitgemdB. Dann lieber die Strasse fiir Autos sperren. Zu teuer und erst fertig
fir meine Urenkel. Und dann braucht vermutlich niemand mehr Stral3en fiir Autos

Kosten

Wiirde zur Barrierefreiheit auf der Kaiserswerther StraBe flihren und die Betriebsqualitat verbessern,
fand ich gut!

Verkehr

In meinen Augen ist dies mit Abstand die optimale Variante. Auto- und Fahrradverkehr werden
durxh die teilweise Untertunnelung weniger stark beeintrachtigt. Insbesondere im Bereich Theodor-
Heuss-Briicke kommt es schon jetzt zu Stof3zeiten zu einem schleppenden Verkehr, auch bei der dort
bereits fahrenden oberirdischen Strallenbahn. Zusatzliche oberirdischen Bahnen kann der dortige
Verkehrsraum meines Erachtens nicht mehr stemmen. Die Untertunnelung in diesem Bereich kénn-
te auch zu einer optischen Aufwertung fiihren. Ab dem Aqauzoo ist ist in dieser Variante auch keine
Umgestaltung der Kaiserswerther Stral3e notwendig, gleichzeitig findet eine Untertunnelung nur
insoweit statt, wie sie meines Erachtens notwendig ist, um eine Uberforderung der oberirdischen
Verkehrsraume zu verhindern. Ein Konflikt mit der Messe ldsst sich in meinen Augen bei keiner Vari-
ante verhindern, da auch die Haltestelle Messe Ost zu Messezeiten hochfrequentiert wird.

Tunnel KWS,
Aufwertung
KWS

Seite 86

Stadtebauliche Méglichkeiten fir KWS attraktiv, zu hoheBaukosten. E-Bus alternativ fiir Schleife
Messe Siid zu Messezeiten denkbar!

Stadtbild

Kosten
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Variante D.2 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Erganzende Argumente: durch Tunnel nachhaltiger, schneller und daher akzeptierter/bessere Aus-
lastung. Nordpark, Rheinmauer/Uferweg als Naherholungsort durch zusdtzlichen Larm stark beein-
trachtigt. Englander Wiese fiir Sport(Vereine) eingeschrankt. Baumbestand ohnehin bereits gestresst
schon besser,aber ABLEHNUNG

Rheinpro-
menade,
Nordpark,
Baume

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv

egativ

Die Kaiserswerther Sta3e erlangt einen Mehrwert und die Stadtbahn kann ziigig fahren. Kritikpunkt
bleibt die Larmbeldstigung im Nordpark und der Siedlung bei einer Rampe in der Griinwaldstral3e.
Auch weiss man nicht ob nicht eines Tages die Englander Wiese fiir eventuelle stadtiche Veranstal-
tung bendtigt wird. Allerdings muss die Frage gestellt werde: Muss man einen Tunnel bauen wenn
ein vorhandener Bahneigener Kérper, vom Reeser Platz an, vorhanden Ist?

Stadtbild,
Verkehr

Larm, Nord-
park

Etwas besser als Variante D.1.

Zu beflirworten wegen dringend notwendiger Tunnelverldngerung Kaiserswerther Straf3e.

Tunnel KWS

Unterschied D.2 und E ist nicht so grof3.

Sehr geehrte Damen und Herren, der Larm der U-Bahn auf der Kaiserswerther Stra3e hat in den
letzten Jahren zugenommen. Kiirzlich habe ich eine Larmmessung (Tadeto Digital Sound Level
Meter TEO17) auf der Hohe Kaiserswertherstr. 192 vorgenommen und Spitzenwerte um die 88 dBA
gemessen. Der Einsatz zusatzlicher und/oder langerer Ziige bzw. U-Bahnen verschérfen das Pro-
blem. Insofern sollte ein maximaler unterirdischer Ausbau der U-Bahn erfolgen. Ausserdem wird
die An- und Abfahrt zur Messe attraktiver, storungsfreier und schneller. d.h. Variante D.2 wére die
Minimalvariante

Larm, Ver-
kehr, Messe-
anbindung

Die Untertunnelung bis Umspannwerk mit den Risiken der Untertunnelung der Hauser der ,Weil3en
Siedlung” und das Zerschneiden der Englanderwiese ist abzulehnen. Untertunnelung bis zum Ree-
ser Platz ist absolut zielflihrend, sofern dafiir die Baukosten liberhaupt gestemmt werden kénnen
und die Nachhaltigkeitsanspriiche der der uns folgenden Generationen gewahrleistet werden
kdnnen.

Erschiitte-
rung, Nord-
park, Kosten

In der Abwagung erscheint mir diese Variante als mittel- bis langfristig nachhaltig zu sein. Leider
etwas teurer.

Kosten

Geht garnicht, durch den Nordpark! Und zu viel Zerstérungsgefahr der anliegenden Hauser durch
Tunnelbau.

Nordpark,
Erschiitte-
rung

Dle U-Bahn sollte bis zum Reeser Platz unterirdisch gefiihrt werden, um die Larmbeldstigung auf der
Kaiserswerther Straf3e zu verringern und die Stra3e mit ihrer Baumallee als solche zu erhalten.

Baume,
Larm

Beste Losung! Weniger Larm und eingeschrankte Fallung der Bdume an der KWS. Schutz der Bau-
denkmadler.

Baume,
Larm, Denk-
maler

Absolute Entlastung fiir die Bewohner der Kaiserswertherstr.

Tunnel KWS

Besser, aber immer noch keine schnelle Losung fiir die U80. Auch ist der Erschliessungsgrad dieser
Trasse fragwirdig. Wenn schon Tunnel, dann mit U-Bahnhofen die mehr Fahrgaste erreichen.

Verkehr

Verbesserung der Querung B1, Konflikt Strallenverkehr (Teilung StraBenraum), insbesondere zu
StoBzeiten entfillt. Erhéhung der Geschwindigkeit und Zuverlassigkeit im OPNV Fiihrung Schienen-
verkehr iber Rotterdamer Str. steht nicht nur im Konflikt mit der Messe sonder auch mit jeglicher
Veranstaltung im Arena Sportpark (u.A. Spieltag Fortuna Dusseldorf, Landerspiele DFB, Musik-Events
in der Arena etc.) Vermeintliche geringere CO2-Emissionen mussen im realistischen Verhaltnis zu
erwartenden Staus betrachtet werden. Erst ab 2035 diirfen neu nur noch E-Modelle an den Markt
gebracht werden. Verbrenner diirfen danach aktuell noch gebraucht gekauft bzw. betrieben wer-
den. Eingriff in den Nordpark mit Versiegelung von Griinflaichen und Verkleinerung dieser analog
vorheriger Variante

Verkehr,
Nordpark

Schienen entlang des Rheins storen die Naherholung. Die Messe braucht nicht dringend noch eine
Haltestelle (unverhdltnisméaBig). Die barrierefreie ErschlieBung der vorhandenen Haltestellen halte
ich jedoch fiir wichtig, ein Tunnel erscheint mir zur Erhaltung der Baume als beste Losung.

Rheinprome-
nade, Baume

Larmbelastung, keine Naherholung und Sport auf Englanderwiese moglich

Larm, Nord-
park

Diese Version ist die, die gebaut werden muss. Alle anderen Varianten sind abzulehnen, da erst
aufwendig fiir 10 Millionen Steuergelder die Bahnsteige umgebaut werden sollen, obwohl der
Tunnel schon langst geplant wurde. Der Tunnel muss so schnell wie moglich bis Reeser Platz gebaut
werden. Damit bleibt die Kaiserswertherstrasse offen fiir den Verkejr aus dem Diisseldorfer Nordens
und der Messe

Tunnel KWS

Keine oberirdische Bahn fiir die Kaiserswertherstrasse ist ein schoner Wunschtraum. Wieviele Jahr-

zehnte wirde der Bau dauern und was wiirde das den Steuerzahler kosten? Macht doch eine oberi-
rische Elektrobus Verbindung, kurz getaktet fiir ganz Diisseldorf Fazit: vollig absurde Losung Viel zu
teurer. Zu viel Aufwand fiir eine neue Haltestelle, die die Messe nicht benétigt. Eigentlich niemand!

Kosten,
Bauzeit

ich finde diese idee sehr gut . XX

Warum vor 40 Jahren die unterirdische Strecke nur bis zum Kennedydamm gebaut wurde, obwohl
die Verkehrsprobleme schon damals absehbar waren, hat sich mir noch nicht erschlossen. M.E. kann
nur eine unterirdische Losung, zumindest bis zum Reeser Platz, die Verkehrsprobleme auf der Kai-
serswerther Stral3e nachhaltig verringern. Die erhéhten CO2-Emmissionen treten doch nur wahrend
der Bauphase auf und sind danach wie die bisherige Larmbeldstigung deutlich niedriger.

Larm, Tun-
nel KWS

gute idee Kaber kdnnte man wie in hamburg ein hochbahn bauen und das ist billiger

Abzulehnen- siehe vorher

X

Grundsatzlich gilt die Fragestellung des zusatzlichen Bedarfes fiir einen Halt"Messe Sid", wenn es
schon Messe Nord gibt sowie einen akzeptablen FuBBweg von den bestehenden Linie. Diese Variante
besitzt katastrophale Auswirkungen auf die Naherholungsgebiete und gefahrdet bestehende, hoch-
wertige Bausubstanz. Durch eine mdgliche Untertunnelung ist die Gefdhrdung an Gebduden einer
einmaligen Siedlung von historischer Bedeutung nicht auszuschlieBen. Kosten / Nutzen Uberle-
gungen waren hier nochmals zu priifen. Auch die zusatzlichen Larmbelastung sind nicht zu verach-
ten; ebenso wie Baumfallungen. Letzteres ist aus historischen und Klimaschutzgriinden schwer zu
bestehen.

Erschitte-
rung, Larm,
Baume

Die Variante macht zwar durchaus Sinn, vor allem die Hochflurbahnen schneller in die Stadt zu fih-
ren. Bei Veranstaltungen wie Messeverkehr oder Arenaveranstaltungen sollten aber grundsatzlich
nur die Haltestellen Messe, Heinrich Heine Allee und Hauptbahnhof angefahren werden. So waren
rein theoretisch schon heute die Nutzung von 4 Fahrzeugen auch an der Oberflache moglich.

Verkehr

- unnotige zusatzliche Belastung der angespannten Stadtkasse ohne zusatzlichen Nutzen. - er-
hebliche und jahrelange Beeintrachtigung des gesamten StraBenverkehrs an der Kaiserswerther
Strasse wahrend der Baumassnahme zu erwarten - Erwartbarer Verlust eines erheblichen Teils des
geschiitzten Baumbestandes an der Kaiserswerther strasse - Zerstérung des Erholungswertes der
Rheinpromenade an der Rotterdamer Strasse - Stérung / Verletzung des unter Ddenkmalgeschutz
stehenden Areals Nordpark / Englanderwiese - zusdtzliche Behinderung des auch mit einer U80
nicht verschwindenden Verkehrs auf der Rotterdamer Strasse bei Messen oder Grossveranstaltun-
gen im Stadion -Erwartbare Nachteilen / Folgeschaden der teilweise unter Denkmalschutz stehen-
den Bebauung im gesamten umkreis der Tunnellung. - Sicherungsgutachten sind den betroffenen
Anrainern vor Beginn der Baumassnahme dringend zu empfehlen, um spatere Anspriiche geltend
machen zu kdnnen.

Kosten, Bau-
zeit, Baume,
Rheinpro-
menade,
Erschitte-
rung,

Variante D.2” lehne ich ab und wiirde Klage einreichen!

Diese Variante ist ungeeignet. Der Eingriff in die Englanderwiese ist nicht akzeptabel, da sie von
groBBem Freizeitwert fiir die Biirger ist. AuBerdem ist der neue Larm und die Erschiitterungen fiir
die Anwohner nicht zumutbar. Entlang der Kaiserswerther Straf3e wiirden bei einer Untertunnelung
ebenfalls die Biume wegfallen, da man ihnen Wurzeln und Grundwasser nimmt.

Nordpark,
Larm, Er-
schutterun-
gen, Baume

Deshalb ist doch die wunderschéne FuBgangerbriicke abgerissen worden...
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Variante D.2 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Genauso schlecht wie C oder D1 abzulehnen und noch viel teurer - Zudem gesteigerte Grundwasser Kosten,

Problematik fiir die Anwohner! Alles alte Hauser mit eh schon feuchten Kellern - die haben damals Wasser,

keine entsprechende Abdichtung verbaut!!! Grundsatzlich mag ich Ubahn und eine Verldngerung Baudauer,

auf der geraden Strecke Richtung Variante A ist ggf interessant - aber lange Bauzeit, und die ganze Rheinprome-

Kaiserswerther Strasse misste neu gestaltet werden... Positiv: ? Nichts - variante ist abzulehnen Ne- nade, Larm,

gativ: - Starke Beeintrachtigung der Freizeitwerte am Rhein - hier fahren tdglich viele Radfahrer und Erschitte-

Kinder am Rhein entlang - Zu wenig Platz, Konflikt mit Messeverkehr - Zerteilt ein Denkmalgebiet rung

ein - mit doppelter Larmbeldstigung - Teilt die Englander Wiese die gerade als Sportstdtte wichtig ist

ab - Hohe Larmbelastigung fiir Anwohner - Belastung fiir die Denkmal Immobilien - man darf den

Bewohnern nicht einseitig hohe Auflagen fiir Umbauten/ Sanierung machen und dann als Stadt den

Denkmalwert selbst so beeintrachtigen! - Diese Variante ist schon friiher Gescheitert u.a. am Ein-

spruch der Biirger und Anwaltlich von unserem ehemaligem OberBlirgermeister Erwin selbst abge-

lehnt! - Lange und Umwegreiche Anfahrt ohne Mehrwert - Teuerer als die Variante A ohne Mehrwert

Ablehnung X

-sehr teuer - Erhaltung der Griinflachen flr unser Klima SCHUTZ von Flora und Fauna Zu lange Bau- Kosten, Bau-

zeit dauer

Englanderwiese muss als Ruhezonen bestehen bleiben. Nordpark

-sehr hohe Baukosten -sehr lange Bauzeit -sehr lange neue Trasse muss gebaut werden. - sehr hohe Kosten, Bau-

Larmbelastung -schwerer Eingriff in ein bestehendes Naherholungsgebiet. -alter Baumbestand muss zeit, Larm,

gefillt werden, -starke Uberhitzung der GroBstadt im Sommer, Riickzug in die Natur ist notwendig. Baume,

-Versiegelung der Oberflachen durch Asphalt - multikultureller Treffpunkt von Menschen aus ganz Rheinpro-

NRW, die die Natur genielBen mochten, -Ort zur freien Entfaltung -Zerstorung des Naherholungs- menade,

gebietes an der Rotterdamer Straf3e. -Stadt Diisseldorf verliert an Attraktivitat. -Stadt wird komplett Nordpark,

zugebaut. -keine Moglichkeiten zur Freizeitgestaltung sind mehr vorhanden, dies fiihrt zu wachsen- Verkehr

den Aggressionen bei den Menschen, die beengt wohnen. -Zerstérung der Englanderwiese -Kein

Ruickzugsraum flir gestresste Biirger - Durchgangsverkehr kann nicht mehr tGber Kaiserswerther

StraBe in die Innenstadt fahren. - Kreuzungsproblematik auf der Kaiserswerther Stra3e. -Der gesam-

te Verkehr muss umgeleitet werden. -Zerstérung der historischen Siedlung Golzheim. -wichtiges

Ausflugsziel fur Touristen

Indiskutabel! X

Tunnel sind zu teuer. Wir haben viele andere Herausforderungen, die des Geldes bediirfen Kosten

Eine kostenspielige Variante, die man sich in heutiger Zeit nicht mehr erlauben sollte! Ansonsten Kosten

gleiche Kritik wie an den vorherigen Varianten!

Alle Tunnelldsungen stehen doch, was die Baukosten angeht, in Giberhaupt keinem Verhaltnis zur Erschitte-

Anbindung der Messe Stid. Es gibt - anders als bei bisherigen Projekten dieser Art - fiir den ober- rung

irdischen Raum keinerlei Mehrwert! Im Gegenteil werden durch die vermutlich sehr langen und

umfangreichen BaumaBnahmen die Umwelt, Anwohner etc. auf AuBerste strapaziert. Ich kann auch

nicht nachvollziehen, warum eine solche Planung eines Tunnels unter Teilen der wei3en Sied-

lung hindurch erfolgen soll. Bei jeder Sanierung eines denkmalgeschiitzten Hauses in der weif3en

Siedlung wird von der stadtischen Denkmalbehorde auf jedes noch so kleine Detail geachtet und

aufwandige Abstimmungsarbeiten sind notwendig. Auch die Gestaltungssatzung wird penibel und

zu Recht fiir ein einheitliches Erscheinungsbild der Siedlung angewendet. Jetzt sollen fir eine nicht

notwendige Streckenflihrung Erschiiterungen und damit Bauschdden an Hausern der weilen Sied-

lung in Kauf genommen werden? Meiner Ansicht nach véllig verantwortungslos, widerspriichlich

und unndtig! Wenn Gberhaupt notwendig ist eine Anbindung der Messe Siid tiber die Stockumer

KirchstraBe denkbar!

X

Der Nordpark soll der Erholung dienen, jeder weitere Eingriff verhindert dies. Nordpark

Abgelehnt UnverhaltnismaBig, unwirtschaftlich, rechtswidrig, Denkmalschutz, Natur- und Land- Kosten, Was-

schaftsschutz, Wasserhaltung, Larmschutz, Eigentumsschutz von Anliegern ser, Larm,
Erschitte-
rung

Ich lehne diese Variante ab, s. Die Ausflihrungen zu Variante A. X

St
et

Beitrag Positiv Negativ

Nicht akzeptabel. Fiir die Bewohner der Griinewaldstral3e und den Nordpark / Englanderwiese eine Erschiitte-

Katastrophe. Beeintrachtigung der denkmalgeschiitzten Weien Siedlung. rung, Nord-
park

Abgelehnt, weil das fiir die vollig Giberschuldeten bezahle in der Kommune und beim Start Weil es Kosten

unbezahlbar ist

Ablehnung X

Zu Cund D1 eine weitere Verbesserung, da die Strecke vom Kennedydamm bis Reeser Platz eine Stadtbild Nordpark

Aufwertung erfahrt. Aber die Einschrankungen der Erholungsflachen fiir alle Disseldorfer in Sto-

ckum und Golzheim bleiben wie unter C genannt unzumutbar.

Inakzeptabel, siehe Variante D1, unverhaltnismassige kosten und Umweltbelastung, rechtswidrig Kosten

Warum muss die Streckenfiihrung unter einer Wohnbebauung erfolgen? Wir befiirchten Erschiitte- Erschitte-

rungen unter unserem Haus. Larmbeldstigung. Wertminderung fiir unser Grundsttick. rung, Larm

Nicht akzeptabel, Griinde siehe Variante B X

Gute Idee. Mehr Entlastung als neue Belastung der Anwohner und des (ibrigen Verkehrs Umfang- Verkehr,

reiche Mdglichkeiten zur oberirdischen Neugestaltung auf der Kaiserswerth Str. zb Radweg und Stadtbild

Grinstreifen.

Abgelehnt, weil aus meiner Sicht technisch nicht realisierbar. X

Ich lehne diese Variante ab; von allen Varianten ist sie die schlechteste. Der Eingriff in den Nordpark/ Nordpark

Englédnderwiese ist absolut inakzeptabel.

Die Variante wird abgelehnt. Siehe die Ausfiihrungen zu D 1. Der Unterschied zwischen D1 und Erschitte-

D2 besteht u.a. darin, dass der Teil-Tunnel am Umspannwerk etwas weiter nérdlich abzweigt und rung

dadurch weniger denkmalgeschitzte Hauser unterfahren werden. Ein erheblicher Eingriff in private

Grundstiicke bleibt jedoch bestehen. Bei einer Verschiebung der Abzweigung nach Norden wiirde

die Untertunnelung hingegen ausschlief3lich im offentlichen Raum stattfinden, was die Akzeptanz

erhdhen wiirde.

Definitiv abzulehnen! Ladrm und Erschiitterungen unter den Wohnhdusern Wei3e Siedlung in Bau- Larm, Er-

undu Nutzphase. Jahrelange Klageverfahren mit den Anwohnern, die bereits Jahrzehnte lang hohe schiitterung

bauliche Auflagen der Stadt befolgen mussen, sind absehbar. Der Eingriff in die Siedlung und die

lange Streckenflihrung fir eine Haltestelle mehr sind nicht verhaltnismafig.

Hier gelten die Ausfiihrungen zu D.1: der Eingriff in die weil3e Siedlung unter dem Gesichtspunkt Erschitte-

des Denkmalschutz sowie die zu erwartenden Beeintrachtigungen der Anwohner (Erschitterung, rung

Schaden an der Bausubstanz) ist nicht hinnehmbar.

Gute Losung (Platz 3) X

Nicht sinnvoll, siehe vorherige Ausfiihrungen zu D1 X

Wird abgelehnt, vgl. Ausfiihrungen zu D 1 Etwas weiter nordlich ist geniigend 6ffentlicher Raum X

vorhanden, so dass den Beeintrachtigungen abgeholfen werden kann.

Die Weisse Siedlung ist ein schiitzenswerter Ort in diese Stadt! Hauser gefahrdet! Bausubstanz ohne Wasser

weisse Wanne, Grundwasser wird in die Hauser dringen kénnen! Untergrund der Hauser auf altem

Rheinarm gebaut / Pordses Gestein.. Das Ganze wirden die Hauser nicht unbeschadet tiberstehen!

Inakzeptabel!

Halte ich nicht fiir sinnvoll!! X

Die Unterscheidung Englanderwiese und Nordpark kann ich nicht nachvollziehen. Beides gehért zu Nordpark,

dem Erholungsraum fiir den Disseldorfer Norden und ist in seine Gesamtheit zu schiitzen. Wichtig Larm

ist es den Erholungswert der gesamten Park- und Griinanlagen (auch der StraBenbaume) zu erhalten

und vor Larm zu schitzen

Ablehnung, unverhaltnismaBig, viel zu teuer und extrem Risikobehaftet fir die weisse Siedlung Kosten, Er-
schiitterung

zukunftsorientierte Streckenfiihrung! Entlastung und Beschleunigung der Kaiserswerther Stral3e Verkehr,

und Kennedydamm v.a. im Berufs- und Messeverkehr! Erhaltung von Baumbestand und Alleenbild Baume,

der nordlichen Kaiserswerther Stra3e Stadtbild

Die Variante wird aus den zu D 1 angefiihrten Griinden abgelehnt. X

U-Bahn von Kennedydamm bis zum Reeser Platz ist eine Planungsuntersuchung wert. Die Bedirfnis- | Baume

se der Uber 420 Baume umfassenden Platanenallee missen als Ensemble briicksichtigt werden.

Selre



Variante D.2 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Auch eine Tunnelldsung wiirde den Baumen entlang der Kaiserswerther Stra3e das Leben kosten,
die Wurzeln wiirden gekappt werden und die Biume eingehen. Oberirdisch wére diese Variante na-
turlich attraktiv, weil die lauten StraBenbahnen verschwunden waren und mehr Platz fur die Radfah-
rer und FulBganger geschaffen wiirden konnte.

Larm Stadt-
bild

Baume

Die Englanderwiese gehort wie der Nordpark zum Diisseldorfer Erhohlungsraum. Sie ist zu schiitzen. Nordpark
Samtlicher Park- und Erholungsraum mul erhalten bleiben. Dies gilt auch fir die Kaiserswerther

StralBe (Baume) . Diese Gebiete haben fiir die Biirger einen héheren Wert, als diese Stadtbahnlinie,

welche nur der Messe und Dlive zugute kommt.

Englander Wiese und Nordpark gehéren zum Naherholungsraum fiir den Disseldorfer Norden und Nordpark,

ist zu schiitzen. Es ist wichtig den Erholungwert der gesamten Park- und Griinanlagen und samtli-
cher StraBenbdume zu erhalten und vor Larm zu schiitzen.

Baume, Larm

Wenn unbegrenzt Geld vorhanden ware, sicherlich bedenkenswert. Das muss dann aber auch zu
einer qualitativen Aufwertung der oberirdischen Verkehrssituation fiihren und nicht nur zur Aus-
weitung von Radwegen, wie es auf der Verkehrsachse Friedrichstra3e/Breite Stra3e passiert ist. So
wichtig Radwege sind, daftir hunderte Millionen Euro Steuergeld auszugeben, ist etwas Uibertrieben.
Da kann dann besser die Bahn oberirdisch bleiben.

Kosten

Diese Variante bietet die Moglichkeit eines langeren unterirdischen Abschnitts, was die Vorteile des
Tunnelbaus besser nutzt. Die Kombination aus unterirdischen und oberirdischen Strecken macht sie
zu einer vielversprechenden Option.

Das Gleiche gilt fiir Variante D.2. Ob eine Fortfiihrung der Untertunnelung hinter der Haltestelle
Kennedydamm fiir die bestehende Bahntrasse der U 78 und U 79 sinnvoll oder notwendig ist, wird
seit Jahren kontrovers diskutiert. Fiir eine Planung einer Linie U 80 speziell im Hinblick auf die Anbin-
dung der Messe Sud ist die Variante unerheblich, sie sollte im Zusammenhang mit einem Gesamt-
konzept zum U-Bahnbau in Disseldorf diskutiert werden. Als Variante fiir die U 80 ist diese Losung
schon aus Kostengriinden abzulehnen.

Kosten

Nicht akzeptabel! Unsere geringe Granflache wollen wir gegen was zerstoren? Weiterer Kommentar
ertbrigt sich. Ein klares Nein zur geplanten Trasse.

Nordpark,

Variante D2 ist inakzeptabel und nicht nachvollziehbar. Die Rheinfront darf nicht derart ruiniert wer-
den, der Nordpark schon gar nicht! Englanderwiese und Nordpark bilden eine Einheit und kdnnen
nicht getrennt betrachtet werden! Alle 7 vorgestellten Alternativen der Stadt dienen hauptsachlich
der ErschlieBung des Stideingangs der Messe. Der Mehrwert steht in keiner Relation zum geplanten
Aufwand. Es gibt unzédhlige Messegelande auf der ganzen Welt, die mit einem einzigen Anschluss
einer U-Bahn / StraBenbahn auskommen, wie Leipzig, Hannover, Hamburg, Singapur, Tokio uvm.
Alle werden nicht aufwendig umfahren. Das sollte fiir Disseldorf ebenfalls ausreichen und die Stadt
konnte sich diesen hohen Aufwand sparen!

Rheinprome-
nade

offensichtlich ist der Stadt nicht klar, dass die Englanderwies It Satzung zum Nordpark gehért und
der Erholung der Bevélkerung dient.

Nordpark

Siehe Variante D. Aus gleichen Griinden abzulehnen. Die Untertunnelung der Weil3en Siedlung wird
zu Schaden an der dortigen Bausubstanz fiihren und in der weiteren Nutzung auch zu Erschiitterun-
gen beim Betrieb. Die Kosten des Vorhabens fiir die Allgemeinheit stehen in keinem Verhaltnis zum
Nutzen fir die Messe und den daraus folgenden Nutzen fiir die Allgemeinheit.

Erschiitte-
rung, Kosten

Nein Siehe oben

Vgl. Anmerkung zur vorherigen Variante: Es steht auBer Verhaltnis fir eine einzige neue Haltestelle
mit einer unterirdischen Flihrung derart in die Wohnbebauung einzugreifen und Steuergelder einzu-
setzen.

Der Nordpark und auch die Englanderwiese gehéren zum Erholungsgebiet des Diisseldorfer Nor-
dens. Beides ist in seiner Gesamtheit zu schiitzen. Es ist wichtig, den Erholungswert der gesamten
Park- und Griinanlagen, auch der StraBenbdaume, zu erhalten und vor Larm zu schiitzen.

Nordpark,
Baume

Variante ungeeignet, siehe Variante C

Wir wollen keine Untertunnelung, da die Hauser in der Weif3en Siedlung Risse haben werden. Wer
bezahlt das?

Erschiitte-
rung

neue Ldrmbelastung Weil3e Siedlung, Christ Church, Kreuzungskonflikt Rotterdamer Str. /Stockumer
Kirchstr.

Larm, Kreu-
zung Messe-
logistik

Auch nur halbgar.

X

Abgelehnt wegen Unverhaltnismafigkeit

X

Totaler Blodsinn! Wer schon einmal bei GroBveranstaltungen vor Ort war, weil3 dass alle Stassen von
ankommenden bzw. abflieBenden Autoverkehr komplett (iberlastet sind. Eine oberirdische Stras-
senbahn wird den Zustand nur verschlechtert. Die Bahn wird nur im Stau stehen. Was will man mit
diesem Vorschlag erreichen? Der einzige Park im Norden der Stadt wird damit zerstért. Den Aquazoo
kann man wie den Nordpark zumachen.

Verkehr

Variante D2: Evtl. Kompromisslosung, da durch groBeren Teil der Untertunnelung erheblich weniger
Anwohner betroffen sind und weniger Baume geféllt werden missen. Dennoch: nordl. weiBe Sied-
lung; die Rotterdamer Straf3e ist zu Veranstaltungszeiten ohnehin schon stark befahren; Es kdme es
zu einer Erhohung durch Feinstaubpartikel von den Bremsen und den Radern auf den Schienen der
StralBenbahn im Bereich des oberirdischen Schienenverlaufs.

Baume

Verkehr

Lasst die Finger vom Nordpark und von der Englander Wiese. Auch die Englander Wiese gehort zum
Nordpark und eine Teilung ist der Anfang vom Ende. Optisch kann ich mir das nicht schon vorstel-
len und lasst und doch weiter ohne Larm durch den Nordpark oder lber die Griinewaldstra3e zum
Rhein spazieren gehen. Wo sagen denn eigentlich unsere Naturschiitzer dazu ? Das neue Umspann-
werk wurde ziemlich Nahe zur Erwin-von-Witzleben Stral3e gebaut, a) um die Denkmalgeschiitzte
Englanderwiese nicht zu gefdhrden und b) um seltene Tierarten, die dort beheimatet sind (u.a.
Bussard Parchen) nicht zu storen. Ist der Denkmalschutz jetzt au3er Kraft gesetzt und melden sich
jetzt nicht die Naturschitzer ?

Nordpark

Ein wichtiges Naherholungsgebiet, auch wichtige (Sport-) Begegnungsstatte fiir viele Diisseldorfer
wird stark beeintrachtigt!

Nordpark

Die sich mit Variante C deckende gewtinschte Anbindung des Stideingangs der Messe mit einer
Trassenflihrung entlang des stidlichen Bereichs der Englanderwiese diirfte betriebliche Vorteile
gegeniber Variante A bieten. Der Bau des Tunnels im Bereich der Ausfadelung der U80 aus der
Nordstrecke (U78/U79) vermeidet die Nachteile bei einer oberirdischen Streckenfiihrung. Endlich
angegangen wird die ,Achillesferse” der Nordstrecke des Diisseldorfer Stadtbahnnetzes (der Ab-
schnitt zwischen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke) und es wird eine optimal erscheinende
Losung gefunden mit der Verlangerung des U-Bahntunnels Giber den Kennedydamm hinaus. Nicht
notwendig erscheint es allerdings, den Tunnel (iber die Haltestelle Theodor-Heuss-Briicke hinaus zu
bauen. Die Bahn sollte zwischen Theodor-Heuss-Briicke und Reeser Platz wieder an die Oberflache
gefiihrt werden. Dort beginnt auf der Kaiserswerther StraBBe zwischen Gerhard-Domagk-Straf3e und
Reeser Stral3e die eigene Trasse flr die Bahn und es ist an dieser Stelle (wo friiher die Verzweigung
von zwei auf vier Gleise lag) ausreichend Platz fiir den Bau einer Rampe vorhanden (einschlieB3lich
der Moglichkeit, die Rampenbaustelle wahrend der Bauzeit zu umfahren). Mit dieser Losung konnte
die vorhandene Infrastruktur (eigene Trasse der Bahn ab Gerhard-Domagk-Stra3e und vorhandener
barrierefreier Hochbahnsteig am Reeser Platz) genutzt werden. Eine Verlegung der Haltestelle Reeser
Platz unter die Erde ist tGiberflissig, weil die Bahn dort ihre eigene Trasse hat und bereits ein barriere-
freier Hochbahnsteig existiert. Nordlich an die Haltestelle Reeser Platz anschlief3en sollte sich dann
ein weiterer Tunnel, mit dem die U80 unter dem westlichen Teil der Kaiserswerther Strafle hindurch
in den Bereich Nordpark/Engléanderwiese gefiihrt wird. Diese Lésung bote gegeniiber dem geplan-
ten vollstandigen Tunnel den Vorteil, dass die U80 kreuzungsfrei aus der Nordstrecke ausgefadelt
werden kann (so wie es mit der U81 nérdlich des Freiligrathplatzes passieren wird) und neben dem
westlichen Teil der Kaiserswerther Stra3e das stidlich fihrende Gleis der Nordstrecke unterfahren
konnte. Dank der Auslegung des Mittelteils der Kaiserswerther StraBe noérdlich des Reeser Platzes
fur vier Gleise konnte die Rampe zwischen dem nordwarts und dem stidwarts flihrenden Gleis der
Nordstrecke angelegt werden. Fazit: Ich wiinsche mir, dass diese Lésung in dem oben umrissenen
Sinn modifiziert wird. Optimal ware es, den nordlicheren Tunnel nicht auf der Englanderwiese enden
zu lassen, sondern ihn bis zur Messe Std durchzufiihren, was allerdings noch einmal teurer ware
und betrieblich nicht so grof3e Vorteile bote wie die Kombination aus der Verlangerung des Tunnels
vom Kennedydamm zur Theodor-Heuss-Briicke und einem nérdlich des Reeser Platzes zu bauenden
Kurztunnel zum Zwecke der Ausfadelung der U80.

Kreuzung
Kennedy-
damm

Keine Option

dele 72

Die Teiluntertunnelung im Bereich der weil3en Siedlung ist hinsichtlich der Beeintrachtigungen fir
die Anwohner (Bauschaden, Erschiitterungen im Betrieb) sowie des Denkmalschutzes abzulehnen.

Erschitte-
rung

: s
e

23



Variante D.2 Umspannwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

gleiche Argumente wie vor. Inakzeptabel ! Zerstérung des Denkmalschutzes!

X

Das Fallen von Baumen, der Eingriff in die Englander Wiese und die weil3e Siedliung sind inakzepta-
bel und vollig unverhaltnismaBig im Vergleich zum sehr geringen Mehrwert, der durch diese Strecke
entstehen wiirde!

Baume,
Nordpark,
Erschiitte-
rung

Die Variante wird nicht befiirwortet. Ein Eingriff in den Erholungsbereich Englénderwiese zusatzlich
zum Rheinufer muss analog der Variante C vermieden werden. Es wiirde bei der Teil-Untertunnelung
Privateigentum ,unterfahren” mit den aus vielen Stadten bekannten Beeintrachtigungen an den
bestehenden Gebduden. Es wiirde sowohl zu physischen Schaden an der Bausubstanz kommen

als auch zu permanenten Erschiitterungen beim Unterfahren im laufenden Betrieb. Dies ist fiir die
Betroffenen nicht hinnehmbar und unzumutbar und gilt umso mehr, als jede bauliche MaBnahme in
der,Weil3en Siedlung” durch den Denkmalschutz bzw. die Denkmalsatzung duBerst restriktiv beur-
teilt bzw. untersagt wurde. Diese SchutzmalBnahmen des besonderen baulichen Ensembles,Weil3e
Siedlung & Nordpark” wiirde hiermit komplett in Frage gestellt werden. Die Anwohner werden sich
daher mit allen 6ffentlichen und juristischen Mitteln gegen jedweden Eingriff in den Gebietsbereich
der,Weil3en Siedlung” wehren, was zu langjahrigen Rechtsstreitigkeiten flihren wiirde. Die unterir-
dische Flihrung entlang der Kaiserswerther Straf3e wiirde natiirlich zur Reduzierung der Gerausch-
emission und Erschiitterungen auf der Kaiserswerther Straf3e fiihren, aber zugleich das Projekt ver-
teuern. Dies kdnnte allenfalls durch eine vollstandige unterirdische Streckenfiihrung im ,6ffentlichen
Raum” unterhalb des Nordparks vermieden werden.

Erschitte-
rung

Ware nur akzeptabel, wenn dadurch die Baume auf der Kaiserswerther Stral3e nicht tangiert werden.
Letztlich aber auch unverhaltnismafBig und zu nachteilig fiir die Naherholungsflache im Nordpark.

Baume,
Nordpark

In Bezug auf diese Variante gelten hinsichtlich des Bereichs vom Reeser Platz bis zur Messe die be-
reits zu D.1 vorgetragenen Aspekte: Die oben vorgetragenen Bedenken teilen wir vollstandig. Dabei
halten wir insbesondere die Beeintrachtigung der Messe-Logistik sowie der Stadion-Logistik fiir
wesentlich. Ferner stellt auch die Rotterdamer Str. bereits in erheblichem Ausmal3 ein Naherholungs-
gebiet fur Disseldorf dar, welches sich tiber die Rheindeiche Richtung Kaiserswerth fortsetzt und
hierdurch immer noch erheblich beeintrichtigt wird. Uber die Anmerkungen der Planungswerkstatt
hinaus halten wir die Naherholungsqualitat des Nordparks ebenfalls fiir deutlich beeintrachtigt,
ebenso wie die der Englédnderwiese. Ferner entstehen optisch unschéne, wenn nicht hassliche Situ-
ationen durch die fiir diese Variante erforderlichen Rampen zu Beginn und Ende der Unterfiihrung,
die stilistisch auch den Gesamteindruck (Alleestr.) der Kaiserswerther Str. beeintrachtigen. Durch die
kurvenreiche Streckenfiihrung Gber die Griinewaldstr. und dicht an der nordlichen Siedlung Golz-
heim verlaufende Trasse wiirden dort erhebliche Larmbeeintrachtigungen entstehen, die wir bei
einer Abwdgung der (u.E. nicht gegebenen) Vorteile sowie der entstehenden Nachteile und Beein-
trachtigungen fir vollkommen unangemessen halten. In Bezug auf die Untertunnelung der Kaisers-
werther Stral3e zwischen dem Halt Kennedydamm und Reeser Platz sehen wir folgende Aspekte:
Eine Untertunnelung der Kaiserswerther Str. zwischen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke
halten wir mit Blick auf enge Verkehrssituation (Konkurrenz der Verkehrsmittel) furr sinnvoll. Dabei
sollte die Rampe Richtung Reeser Platz aber bereits vor dem Erreichen des Reeser Platzes platziert
sein, um den bestehenden AlleestraBen-Charakter der Kaiserswerther Str. nicht zu beeintrachtigen.
Uns ist ferner auch in dieser Variante unverstandlich, warum die Haltestelle Golzheimer Platz ent-
fallen soll. Diese Haltestelle erscheint uns dringend notwendig fiir die dort befindlichen Biiros und
einen Entfall kdnnen wir nicht verstehen. Aus den vorgenannten Griinden lehnen wir diese Variante
in der vorgestellten Form zumindest in Bezug auf den Bereich zwischen Reeser Platz und Messe
grundsatzlich ab.

Kreuzung
Messe-
Logistik,
Nordpark,
Stadtbild

- Prinzipiell ist eine teilweise unterirdische Losung eher akzeptabel. - Die sich durch diese Variante
ergebenden stadtebaulichen Méglichkeiten i.V.m. einem Mehrwert fiir den FuB3- und Radverkehr
sind in Abhangigkeit von den konkreten Planen sicherlich willkommen. Fiir eine abschlieBende
Beurteilung, ware aber an diesem Punkt ein konkretes Konzept wiinschenswert. - Den Konflikt mit
der Messelogistik sollte die Messe als Tochter der Stadt mit der Stadt intern klaren - dies - sollte nicht
Gegenstand des Birgerdialogs sein. Zumindest solange durch diesen Konflikt die Interessen anderer
nicht beeintrachtigt wiirden. - Selbst wenn bei dieser Variante weniger Baumen bzw. Baumallee
gefallt werden mussten als bei den oberirdischen Varianten, ist deren Fallung vollig inakzeptabel.
Wie bei den Varianten C und D.1 wiirde dafiir in die Englander Wiesen eingegriffen werden. Auch

an dieser Stelle kdnnte man dariber nachdenken, den Tunnel bis zur Haltestelle Messe Sid fort-
zufiihren. - Eine Beldstigung durch Larm bzw. Schall ist auch bei dieser Variante nicht vollstandig
auszuschlielen und diese Variante deshalb schon nicht hinnehmbar. Erschiitterungen durch eine
Untertunnelung sollten selbstredend ausgeschlossen werden. - Die im Vergleich zu den anderen
Varianten hoheren CO2-Emmissionen durch den Tunnelbau, kénnten durch den Erhalt von Bdumen
kompensiert werden.

Stadtbild

Baume, Larm

Diese Variante bietet tatsachlichen Mehrwert. Sie lasst Beschleunigung zu, schont den Baumbe-
stand, trennt die Bahn vom Ubrigen Verkehr, jedoch nur bis zur Englander Wiese. Hier misste sicher-
gestellt werden, dass die Strecke auch oberirdisch kreuzungsfrei bis zur Arena weitergefiihrt wird.
Dann ware diese Losung ein echter Fortschritt.

Baume,
Verkehr

Klares Nein zu dieser Variante! - jahrzehntelange Umbaumassnahmen auf der Kaiserswerther Strasse
fihren zu absolutem Verkehrschaos auf der Nord-Siidachse der Stadt. - horrende Kosten, Kosten,
Kosten zu Lasten der Steuerzahler - Verschandelung des Nordparks! - Zerstorung der Natur (Abhol-
zung von uraltem Baumbestand auf der Kaiserswerther Strasse als griine Lunge des Nordens und
Rodung Teile des Nordparks. Unertragliche Vorstellung.) - Siehe Kritikpunkte aus C ud D1.

Bauzeit,
Kosten,
Nordpark

Die Unterscheidung Englanderwiese und Nordpark kann ich nicht nachvollziehen. Beides gehért zu
dem Erholungsraum fiir den Diisseldorfer Norden und ist in seine Gesamtheit zu schiitzen. Wichtig
ist es den Erholungswert der gesamten Park- und Griinanlagen (auch der Strallenbaume) zu erhalten
und vor Larm zu schiitzen

Nordpark,
Larm

Wenn das Geld dafiir das ist, besser als C
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Variante E Regenklarwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv Negat

\Y;

Verbesserung im Bereich Kaiserswerther Stra3e, Fallung von Baumen muss so weit wie moglich
verhindert werden. Besserer Verkehrsfluss, aber keine Verbesserung im Vergleich zu Vorschlag D

X

Die Variante zieht einen Eingriff in den Nordpark nach sich. Das sollte unterlassen werden, um den
Griinbestand zu schiitzen.

Nordpark

Keine sinnvolle Streckenfiihrung

Neben Variante F die zweibeste Variante. Durch engere Kurven wahrscheinlich nicht ganz so
schnell

Verkehr

Die EInfahrt Tor 1 der Messe sowie die Strasseneinmiindung Rotterdamer Strasse in die Stockumer
Kirchstrasse muss Kreuzungsfrei ausgelegt werden. Dieses setzt die Tleferlegung der Teilstrecke
Messe-Nord/Arena bis Messe-Eingang Sid

Kreuzung
Messelo-
gistik

Die unterirdische Streckenfiihrung wiirde fiir eine deutliche Beschleunigung des OPNVs fiihren.
Auch mit Blick auf die Anbindung an den Flughafen ware dies sinnvoll, da eine echte (auch zeitli-
che) Alternative zur S11 geschaffen wiirde.

Verkehr

Gute Variante. Jedoch macht hat der verlangerte Tunnel ggu. Variante D2 kaum Zusatznutzen aber
mehr Kosten -> Variante D2 sollte bevorzugt werden. Fiir Konflikt mit Messe-Logistik lasst sich be-
stimmt eine L6sung finden (z.B. Zeiten, in denen die U80 nicht verkehrt vor/nach den Messetagen)
-> evtl. Wendegleis in Messe Suid einplanen, damit die zu Auf-/Abbauzeiten die U80 zwar noch

fahren kann, aber der Abschnitt zwischen Messe und Rhein fiir die Boot genutzt werden kann; evtl.

anhebbare Oberleitung erforderlich

Auch hier: Tunnelverldangerung gut! Aber wie muss ich mir den Abzweig zum Nordpark/Aquazoo
vorstellen?

Ebenso wie Variante D kostengunstig und sinnvoll.

Kosten

-AuBengastronomie entlang der Kaiserwerther Stra3e kann aufgrund der unterirdischen Strecken-
fihrung prosperieren -Beeintrachtigung des Entspannungsortes Nordpark (zumindest larmtech-
nisch)

Stadtbild

Nordpark

Aus meiner Sicht kann es nur zwischen den Varianten D2, E und F entscheiden werden. Mindes-
tens D2 sollte realisiert werden, um die U-Bahn K zwischen Messe und City signifikant zu beschleu-
nigen. Das wiirde nicht nur einen grof3en Vorteil bzgl. der Verbindung Messe - City bedeuten,
sondern auch die die Verbindung zwischen Duisburg und Disseldorf deutlich attraktiver machen.
Ein ganz wichtiger Punkt ware in dieser Hinsicht auch die Entlastung der Kreuzung Kennedydamm
/ Kaiserswether Stral3e fuir den PKW Verkehr. Hier kommt es im Berufsverkehr regelmaBig zu gro-
Ben Stauungen, weil die aktuell noch querenden U-Bahnen die Rotphasen fiir den PKW Verkehr
deutlich verlangern. Eine unterirdische Streckenfiihrung im Bereich der Messeschleife (Variante
E/F) ware sicherlich wiinschenswert, aber mitnichten so wichtig wie die oben erwahnte unterirdi-
sche Streckenfiihrung auf der Kaiserswerther Straf3e . Sollten hier noch ausreichende finanzielle
Mittel Gber 6ffentliche Férderung zur Verfligung stehen, kdnnte Variante E/F realisiert werden. Zu
erwdhnen bleibt noch, dass die 0.g. Attraktivierung der U-Bahn dem Biiromarkt Kennedydamm
zugute kommt, der gerade dabei ist sich fir die Zukunft aufzustellen und das neue Eingangstor
der Stadt zu werden. Ein Beispiel hierfir ist das vor kurzem vorgestellte Projekt,New Heart on the
Block” mit einer einzigartigen Mischung aus Wohnen und Arbeiten und die bereits realisierten
Projekte ,Horizon” (Loreal) und ,Eclipse” (PWC). Guido van Hees Diisseldorf

Verkehr,
Kreuzung
Kenne-
dydamm,
Anbin-
dung
Messe

Beste Variante beim Kosten/ Nutzen Faktor ohne Eingriff in den Nordpark.

Kosten,
Nordpark

siehe vorherige Anmerkungen. Von allen Problemen ist die Verschandelung des Rheinufers die
schlimmste Konsequenz. Wie kann man nur auf so einen Gedanken kommen????

Rheinpro-
menade

Erhalt der StraBenbdaume entlang der KWS und Rotterdamer Str. im Bereich der Tunnellage, Ein-
griffe trotzdem durch Errichtung der unterirdischen Haltestellen bzw. durch oberirdischen Verlauf
entlang der Rotterdamer Str. Verlust von Park- und Erholungsflachen, es werden Griinflachen
versiegelt. Vorhaben widerspricht der Klimawandel-Anpassung.

Baume

Nordpark

Eine wirkliche Chance die Kaiserswerther Str. neu zu gestalten und die Lebensqualitdt und Attrak-
tivitat des Stadtviertels zu erhéhen. Der Messe und Flughafenverkehr kommt ungehindert ans Ziel
und oberirdisch entsteht Platz fir Ful3ganger, Radfahrer, Griinflachen. Der im Protokoll genannte
neue Larm lasst sich Gbrigens nicht aufwiegen damit, dass alter Larm auch bleibt.

Stadtbild,
Verkehr

Ich bin gegen einen Tunnel. Die entstehenden Kosten kdnnen effektiver in den Fu3- und Radver-
kehr investiert werden mit groBeren Plus fiir Biirger und Umwelt. Die Investionskosten als auch der
Betrieb sind fiir den OPNV sowieso schén um ein vielfaches héher. Ich finde, es muss auch in Diis-
seldorf ein Umdenken geben - von der grof3en Losung zu vielen kleinen Lésungen. Siehe Beispiele
im In- und Ausland.

Kosten

Grundsatzlich eine gute Losung. Sehe aber immer noch zu viel Konflikt und Kapazitatsprobleme,
wenn GroBveranstaltungen in der Messe und der Arena stattfinden.

Die Variante E unterscheidet sich nur rudimentar von der Variante D.2

Fiir mich schon fast gut, auB3er dass es auch hier gro3ere Auswirkungen auf die Umgebung und
die Natur gibt.

Nordpark

Je nach Kosten kann auch diese Variante gewahlt werden - ist meiner Meinung aber nicht gerecht-
fertigt - eher ein Nice-to-have.

Kosten

Das Ergebnis muss sein, dass die unterirdisch U-Bahn Variante gebaut werden muss. Wie soll sonst
die Verkehrswende klappen?! Bestes Vorbild ist die Wehrhahnlinie - Sie bringt und verbindet alle
Menschen schnell, verlasslich und ohne oberirdischen StraBenldarm (Vorbeifahrgerausche fiir An-
wohner). Bestand - bisherige oberirdische Trasse: Die Stadt Disseldorf wachst - Einwohner, U-Bahn
Anbindung an den Flughafen, vermehrte Messeverkehr, vermehrter Arena Verkehr - der oberir-
dische Trassenverlauf sto3t jetzt schon an seine Grenzen, in Sachen Punktlichkeit, Verlasslichkeit,
Larm ( Anwohner- massive Vorbeifahrgerausche) im 2 Minuten Takt, Staub- und Dreckbelastung
durch die oberirdischen U-Bahnen und keine Barrierefreiheit! Kein Komfort fiir Fahrgaste, keine
Wachstumsmaglichkeit in Bezug engerer Tacktung. Durch eine unterirdische U-Bahn Linie - siehe
Wehrhahnlinie - wiirden alle oben genannten negativen Punkte wegfallen - und die Nutzerfreund-
lichkeit wiirde entstehen, nur so gelingt eine Verkehrswende - keine Kompromisse - nur eine
Tunnelldsung ist die Losung!

Wofir soll der bereits bis fast zur Messe gefiihrte Tunnel vor dem Eingang Siid noch/wieder auf-
tauchen? Dies wiirde nur zu Lasten des Nordparks gehen, wéhrend entlang der Kongressgebdude
kaum Griinflachen verloren gingen.

Nordpark

Viel zu teuer, unrealistisch. Das dauert dann 20 Jahre.

Kosten

Auch gut. Ggui D2 kaum Zusatznutzen

Nein

Halte ich fir die beste Losung. Unterirdisch ist teurer und komplizierter als oberirdische Losungen,
jedoch deutlich entspannter fiir Anwohner. Viel zuverldssiger da diese losgel6st vom Verkehrsauf-
kommen sind. Klimawandel erhitzt die Stadte und massiv die Bahnen und Busse. Unterirdisch ist
es da deutlich angenehmer zu reisen und auf Bahnen zu warten.

Larm

Diese Losung wirkt praktikabel, ist allerdings nicht der gro3e Wurf

Finger weg vom Nordpark und zu teuer in Zeiten leerer Haushaltskassen

Kosten,
Nordpark

Gut
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Variante E Regenklarwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Da ich hier kaum einen Unterschied bzw. Besserung im Vergleich zur Variante D sehe, sind meine
Anregungen dieselben. Flr die Umsetzung der Barrierefreiheit ware eine unterirdische Fiihrung
einschlie3lich der Theodor-Heuss-Briicke eine mogliche und sicherlich sinnvolle Option. Meiner
Meinung nach sollte der Tunnel aber vor dem Reeser-Platz wieder oberirdisch flihren und an die
bereits bestehenden barrierefreien Bahnhaltestellen anknipfen. So misste die Verkehrsfiihrung
zwischen Reeser-Platz bis zum Freiligrath-Platz nicht beeintrachtigt werden und der Denkmalge-
schiitze Pflasterstein wiirde auch bestehen bleiben, Baume mussten in dem Abschnitt nicht gefallt
werden, usw. Die Abzweigung von Aquazoo bis zu Messe-Sud halte ich ohnehin fiir sinnlos und
ineffizient, da ware eine deutlich sinnvollere Alternative mein Vorschlag, dass die U80 iber den
Freiligrath-Platz fihrt mit Verbindung zur U81, iber die Merkur-Spiele-Arena fahrt und ihre End-
station an der Haltestelle Messe-Sud hat. Ansonsten ist auch hier wieder die Kritik dieselbe. Positiv:
Barrierefreiheit zwischen den Haltestellen Reeser-Platz und Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz. Nega-
tiv: Fallen der Baume auf der Kaiserswertherstr. ist absolut problematisch! Die Stadt sollte griiner
werden, da ist dieses Vorgehen absolut nicht nachhaltig und kontraproduktiv. AuBerdem ist das
StraBenbahnnetz ab Reeser-Platz bis zur Messe meiner Meinung schon optimal, da macht es
keinen Sinn die Streckenfiihrung neu zu konzipieren. Auch hier nicht nachhaltig und Verschwen-
dung von Ressourcen. In dem Zusammenhang ist auch fragwiirdig, was mit dem Pflastersteinen
geschieht, die zwischen Reeser-Platz und Freiligrathplatz verlaufen und denkmalgeschutzt (!) sind.
Auch ist es flr mich nicht zu begreifen, wieso eine extra StraBenbahnlinie bis zur Messe erfolgen
muss, die mit 10 Minuten Gehzeit problemlos von der Haltestelle Messe Ost zu erreichen ist. Hier
ware es deutlich sinnvoller die FuBgangerwege auszubauen und fiir einen vernlinftigen Radweg
zu sorgen. Dass die Bahn (ich vermute mal die U81) oberirdisch bis zum Flughafen tGber Messe-Sid
fahren soll, halte ich auch fir problematisch. Das Stadtbild am Rhein wiirde dadurch zerstort wer-
den. Stattdessen sollte die U81 von der jetzigen Haltestelle Messe-Ost oder alternativ vom Freilig-
rathplatz zum Flughafen fahren. Das wirde zwar den Komfort der Messegaste einschranken, was
meiner Meinung nach aber absolut vertretbar ist, wenn dadurch das Stadtbild fir die Disseldorfer
Biirgerinnen und Biirger erhalten bleibt. Fazit: Die Barrierefreiheit zwischen Reeser-Platz und
Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz ist absolut sinnvoll und langst Gberfillig. Den Rest der Planung und
der eigentliche Fokus der Planung (StraBenbahnnetz zur Messe) halte ich fiir absolute Ressourcen-
verschwendung, nicht nachhaltig und uniiberlegt. Fiir mich ware ein mdglicher Kompromiss, dass
die Verbindung zwischen Messe-Siid und Aquazoo wegfallt (Messegaste konnten hier stattdessen
einen entspannten Spaziergang durch unseren schonen Nordpark unternehmen) und hier eher

in einen Ausbau des Ful3- sowie Radwegs investiert werden sollte. Stattdessen sollte die U80 lber
den Freiligrath-Platz fiihren mit Verbindung zur U81, iber die Merkur-Spiele-Arena fahren und
ihre Endstation an der Haltestelle Messe-Siid haben. Personen die nicht gut zu FuB sind kénnten
alternativ diese Strecke wahlen, um die Haltestelle Messe-Siid zu erreichen.

Baume, Kin-
der Rhein-
promenade

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Positiv Negat

\Y;

Die Messe Siid Erweiterung bietet generell keine positiven Effekte fiir den Alltag der Anwohner. Es
werden keine nennenswerten neuen Wohngebiete angeschlossen. Auch fiir Messebesucher bringt
es nur minimale Vorteile. Die grof3te positive Auswirkung hatte ein Tunnel unter der Kreuzung
Kennedydamm und Uerdinger Str um die Fahrzeit zu verkiirzen. Insgesamt sollte aber besser an
anderer Stelle investiert werden.

Tunnel
KWS

Kosten

Zuséatzlich zu den angegebenen Punkten: Wahrend groBBen Veranstaltungen werden nicht hin-
reichend mehr Kapazitaten auf der Strecke moglich sein, da alle Linien in Zukunft trotzdem
mindestens bis zum Reeser Platz auf dem gleichen Streckenabschnitt fahren. Der Fahrgaststrom
am Messegeldande kann durch eine bessere Koordinierung des bestehenden Busshuttles mit den
bereits bestehenden Anknilpfungen zur Stadtbahn deutlich frequentierter, flexibler und erheblich
glnstiger erfolgen als ein neuer Streckenabschnitt fiir die Stadtbahn. Zudem ein Tunnel bis zur
Rotterdamer StraBe noch viel teurer ist als die oberirdischen Varianten. Eine Verlangerung des Tun-
nels entlang der Kaiserswerther Stral3e bis zum Reeser Platz ist jedoch sehr praktisch und bringt
mehr Schnelligkeit und Zuverlassigkeit, trotz hherer Baukosten fiir einen Tunnel. Anstatt einer
Messeumfahrung, die entweder zu langsam oder zu teuer ist und dabei nicht einmal hinreichend
mehr Kapazitdten aufnehmen kann, wiirde ich eher vorschlagen, bei den Planungen zum zwei-
ten Bauabschnitt der U81 am Anschluss in Lorick neben einem Abzweig nach Krefeld auch eine
Verbindung in Richtung Oberkassel/Innenstadt einzubinden, damit mehr Kapazitdten zwischen
Arena/Messe und der Innenstadt erzeugt werden. Zudem brauchen dann auch die Biirger aus
Ober- bzw. Niederkassel und dem suidlichen Teil von Lorick nicht mehr in der Innenstadt, an der
Theodor-Heuss-Briicke oder an der Station Loérick umzusteigen, die dort in die bereits vollen Ziige
steigen und den Betriebsablauf stéren wiirden.

Kosten

besser als D2, wenn moglich so machen

auch diese Varianten ware sehr tberlegenswert

Besser als D.2, der Konflikt mit der Messebleibt. Baume bleiben erhalten, der Nordpark bleibt in
seiner Integritat intakt. Win-Win_win fir Anwohnende, Verkehrteilnehmende und Natur.

Baume

Kreuzung
Messelogis-
tik

Variante E - Weitestgehend unterirdische Tunnellésung Im Grunde kdnnen auch bei dieser weit-
gehenden Tunnellésung mit einem ,Auftauchen der U80 auf der Engléander Wiese” nicht wirklich
zufriedenstellen. Dafir sind auf den Weg dorthin zu viele Unwégbarkeiten zu umfahren. Einzig was
zufriedenstellen konnte, wéare eine BaumafBnahme, die weitgehend aus dem Sichtfeld der Anwoh-
ner verschwindet. Daflir werden hier die hochsten Kosten aufgerufen fiir eine Losung, die eigent-
lich nicht in unsere Zeit hineinpasst.

Nordpark

Gute Losung. Fur die Kaiserswerther Str. ist ein Tunnel der Mindeststandard, der erreicht werden
sollte. Das fehlende relativ kurze Tunnelstlick zu Variante F sollte auf jeden Fall aber noch erganzt
werden - auch um das Rheinufer nicht mit Verkehr und Larm zu verschandeln.

Gesamttun-
nel, Rhein-
promenade

Alle Kritikpunkte, wie bei den Varianten zuvor!

X

Stadtebauliche Méglichkeiten fir KWS attraktiv, zu hoheBaukosten. E-Bus alternativ fiir Schleife
Messe Siid zu Messezeiten denkbar!

Stadtbild

Kosten

Viel zu teuer fiir wenig Nutzen. Fertig in 40 Jahren. Wer braucht das dann noch?

Kosten

Aus Sicht eines Anwohners der Kaiserswerther Stral3e beflirworte ich diese Mindesttunnellange.
Die Gerdauschentwicklung des vergleichsweise besonders alten Rollmaterials von U78 und U79
ist schlafbeeintrachtigend. Als ehemaliger Stadtbahnpendler in Richtung Innenstadt halte die
Untertunnelung des Kennedydamm:s fiir die einzig sinnvolle Losung der regelméaBigen Rickstau-
Blockaden der vielbefahrenen Kreuzung. Im Vergleich etwa zur Neugewinnung von StraBenraum
entlang der Wehrhahn-Linienfiihrung wére es verwunderlich hier im Disseldorfer Verkehrskon-
zept oberirdisch zu investieren. Der Messe-, Sport- und Grof3veranstaltungsstandort Stockum
wiirde durch die unterbrechungsfreier Fahrt an Attraktivitdt und schnellere innerstadtische
Anbindung gewinnen. Ebenfalls ist hier an die Arbeitsweg-Pendler zum Flughafen genauso wie
an internationale Flug-Gaste des Biiro- und Hotel-Standorts Golzheim zu denken. Zudem wiirde
Gefahrenpotential auf der Kaiserswerther Stral3e verringert, da Autos bei Teilsperrungen derzeit
auf den Schienenweg ausweichen missen. Die Anwohner-Parksituation und Fahrradwegfiihrung
bekdamen somit Verbesserungsmaoglichkeiten.

Larm,
Kreuzung
Kennedy-
damm

Zu befiirworten wegen dringend notwendiger Tunnelverldngerung Kaiserswerther Strale.

Tunnel
KWS

Die kurze Verlangerung des Tunnels ggii. D.2 diirfte die Kosten nicht wesentlich erhéhen. Das Pro-
blem an der Stockiger Kirchstra3e kann mit diesen Planen hier nicht wirklich beurteilt werden.

X

Sehr geehrte Damen und Herren, der Ladrm der U-Bahn auf der Kaiserswerther Stral3e hat in den
letzten Jahren zugenommen. Kiirzlich habe ich eine Larmmessung (Tadeto Digital Sound Level
Meter TEO17) auf der Hohe Kaiserswertherstr. 192 vorgenommen und Spitzenwerte um die 88
dBA gemessen. Der Einsatz zusatzlicher und/oder ldngerer Ziige bzw. U-Bahnen verschéarfen das
Problem. Insofern sollte ein maximaler unterirdischer Ausbau der U-Bahn erfolgen. Ausserdem
wird die An- und Abfahrt zur Messe attraktiver, stérungsfreier und schneller. d.h. Variante E ware
annehmbare Variante

Larm

Dle U-Bahn sollte bis zum Reeser Platz unterirdisch gefiihrt werden, um die Larmbeldstigung auf
der Kaiserswerther Straf3e zu verringern und die Stral3e mit ihrer Baumallee als solche zu erhalten.

Larm,
Baume
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Variante E erhht kosten, ohne einen wirklichen Mehrwert im Vergleich zur Variante D zu erbrin-
gen

Kosten

Schienen entlang des Rheins storen die Naherholung. Die Messe braucht nicht dringend noch eine
Haltestelle (unverhéltnismafig). Die barrierefreie ErschlieBung der vorhandenen Haltestellen halte
ich jedoch fir wichtig, ein Tunnel erscheint mir zur Erhaltung der Baume als beste Losung.

Baume

Rheinpro-
menade
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Variante E Regenklarwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Keine oberirdische Bahn fir die Kaiserswertherstrasse ist ein schoner Wunschtraum. Wieviele
Jahrzehnte wiirde der Bau dauern und was wiirde das den Steuerzahler kosten? Macht doch eine
oberirische Elektrobus Verbindung, kurz getaktet fiir ganz Diisseldorf Fazit: vollig absurde Losung
Viel zu teurer. Zu viel Aufwand fir eine neue Haltestelle, die die Messe nicht benétigt. Eigentlich
niemand!

Baudauer

ich finde die idee sehr sehr gut . aber es ist flr mich besser das man fiir die u 78 und 79 den tunel
bis nordpark aquzoo verlangert XXv

Tunnel
KWS

Grundsatzlich gilt die Fragestellung des zusatzlichen Bedarfes fiir einen Halt“Messe Std"*, wenn
es schon Messe Nord gibt sowie einen akzeptablen Fuweg von den bestehenden Linie. Diese
Variante besitzt katastrophale Auswirkungen auf die Naherholungsgebiete und gefahrdet beste-
hende, hochwertige Bausubstanz. Durch eine mogliche Untertunnelung ist die Gefahrdung an
Gebauden einer einmaligen Siedlung von historischer Bedeutung nicht auszuschlieBen. Kosten /
Nutzen Uberlegungen wiéren hier nochmals zu priifen. Auch die zusitzlichen Lirmbelastung sind
nicht zu verachten; ebenso wie Baumfallungen. Letzteres ist aus historischen und Klimaschutz-
griinden schwer zu bestehen.

Erschit-
terung,
Nordpark

Macht auch Sinn. Sollte eine insgesamte Tunnelstrecke als Favorit gelten sollte eine oberirdische
Strecke der Kaiserswerther Stral3e flr die StraBenbahn bedacht werden.

Diese Variante ist nicht geeignet, da hier ein grof3er Eingriff in unsere wichtige Natur darstellt.
Auch hier wiirden durch die Untertunnelung samtliche Wurzeln der Baume kaputt gemacht, was
ihr Ende bedeutet. Das ist kein Mehrwert fiir die Bevolkerung. AuBerdem ist die neue Larmbelas-
tung der Anwohner nicht zumutbar. Larm macht krank!

Baume, Larm

Wieso muss bei fast jedem Entwurf die Engléander Wiese geteilt werden , da miissen aber auch
etliche Baume gefallt werden ....

Baume,
nordpark

Im Grunde wie D2. Muss man einen Tunnel bauen wenn ein vorhandener Bahneigener Korper
vorhanden Ist? Der Tunnel sollte jedoch bis kurz nach der Haltestelle,, Messe Siid,, gebaut werden,
damit es kein Konflikt mit der Messe Boot gibt. Auch kénnte der Schwenk des Tunnels fiir die U0
hinter der GriinwaldstraBe gebaut werden ( unter dem Nordpark ) damit es keine Erschiitterungen
in der Siedlung zu spiren sind. Haltestelle,, Nordpark/Aquazoo,, sollte nach Neubau der Hoch-
bahnsteige entfallen.

Erschit-
terung,
Kreuzung
Messelogis-
tik

Gleiche Meinung wie zu D.2.

Die Risiken von Erschiitterungen bei der Untertunnelung der,Wei3en Siedlung” sind nicht ab-
sehbar. Die Hauser sind i.d.R. aus den 1930er und 1960er Jahren. Hinzu kommt bei unterirdischer
Verdichtung die fehlenden Auslaufflaichen bei Hochwasser des Rhein. Viel zu teurer, viel zu riskant.
Nicht nachhaltig.

Erschiitte-
rung, Kos-
ten, Wasser

Geht garnicht, durch den Nordpark! Und zu viel Zerstérungsgefahr der anliegenden Hauser durch
Tunnelbau.

Nordpark,
Erschiitte-
rung

Verbesserung der Querung B1, Konflikt StraBenverkehr (Teilung Stral3enraum), insbesondere

zu StoRzeiten entfallt. Erhdhung der Geschwindigkeit und Zuverlassigkeit im OPNV Fiihrung
Schienenverkehr tber Rotterdamer Str. steht nicht nur im Konflikt mit der Messe sonder auch mit
jeglicher Veranstaltung im Arena Sportpark (u.A. Spieltag Fortuna Disseldorf, Landerspiele DFB,
Musik-Events in der Arena etc.) Vermeintliche geringere CO2-Emissionen miissen im realistischen
Verhdltnis zu erwartenden Staus betrachtet werden. Erst ab 2035 diirfen neu nur noch E-Modelle
an den Markt gebracht werden. Verbrenner diirfen danach aktuell noch gebraucht gekauft bzw.
betrieben werden. Eingriff in den Nordpark mit Versiegelung von Griinflachen und Verkleinerung
dieser analog vorheriger Variante. Keine Verbesserung.

Kreuzung
Kennedy-
damm

Verkehr,
Nordpark

Abzulehnen- siehe wie vor X

- unnotige zusatzliche Belastung der angespannten Stadtkasse ohne zusatzlichen Nutzen. - er- Kosten, Bau-
hebliche und jahrelange Beeintrachtigung des gesamten StraBenverkehrs an der Kaiserswerther dauer, Baum,
Strasse wahrend der Baumassnahme zu erwarten - Erwartbarer Verlust eines erheblichen Teils des Rheinpro-
geschiitzten Baumbestandes an der Kaiserswerther strasse - Zerstérung des Erholungswertes der menade
Rheinpromenade an der Rotterdamer Strasse - Stérung / Verletzung des unter Ddenkmalgeschutz Nordpark,
stehenden Areals Nordpark / Englanderwiese - zusdtzliche Behinderung des auch mit einer U80 Erschiit-
nicht verschwindenden Verkehrs auf der Rotterdamer Strasse bei Messen oder Grossveranstaltun- terung,
gen im Stadion -Erwartbare Nachteilen / Folgeschaden der teilweise unter Denkmalschutz stehen- Verkehr
den Bebauung im gesamten umkreis der Tunnellung. - Sicherungsgutachten sind den betroffenen

Anrainern vor Beginn der Baumassnahme dringend zu empfehlen, um spatere Anspriiche geltend

machen zu kdnnen.

Variante E lehne ich ab und wiirde Klage einreichen! X
Genauso schlecht wie C oder D1 abzulehnen und noch viel viel teurer - Zudem gesteigerte Kosten, Was-
Grundwasser Problematik fir die Anwohner! Alles alte Hauser mit eh schon feuchten Kellern - die ser, Rhein-
haben damals keine entsprechende Abdichtung verbaut!!! Grundséatzlich mag ich Ubahn und eine promenade,
Verlangerung auf der geraden Strecke Richtung Variante A ist ggf interessant - aber lange Bauzeit, Nordpark
und die ganze Kaiserswerther Strasse miisste neu gestaltet werden... Positiv: ? Nichts - variante

ist abzulehnen Negativ: - Starke Beeintrachtigung der Freizeitwerte am Rhein - hier fahren taglich

viele Radfahrer und Kinder am Rhein entlang - Zu wenig Platz, Konflikt mit Messeverkehr - Zerteilt

ein Denkmalgebiet ein - mit doppelter Larmbeladstigung - Teilt die Englander Wiese die gerade

als Sportstatte wichtig ist ab - Hohe Larmbelastigung fiir Anwohner - Belastung fiir die Denkmal

Immobilien - man darf den Bewohnern nicht einseitig hohe Auflagen fiir Umbauten/ Sanierung

machen und dann als Stadt den Denkmalwert selbst so beeintrachtigen! - Diese Variante ist schon

friiher Gescheitert u.a. am Einspruch der Biirger und Anwaltlich von unserem ehemaligem Ober-

Blrgermeister Erwin selbst abgelehnt! - Lange und Umwegreiche Anfahrt ohne Mehrwert - Teue-

rer als die Variante A ohne Mehrwert

Genau so wie D2, besser als alle Oberflachenlésungen

Ablehnung X

-zu teuer Ausbau der neuen Trasse ist viel zu lange. -lange Bauzeit - Naturraum Englanderwiese Nordpark,
muss geschiitzt werden. -Blirger NRWs bendtigen Ruhezone Rhein Ruhrgebiet ist bereits sehr stark Kosten
zugebaut. -Soziale Integration ist nur moglich, wenn Menschen in NRW sich am Rhein UND IM Park

auf der Englanderwiese erholen kénnen. -Englanderwiese wird als Sportplatz genutzt.

Nicht die Englédnderwiese zerstoren!!!! Nordpark
- sehr kostenintensiv -sehr lange Bauzeit -sehr hohe Larmbelastung -schwerer Eingriff in die Natur Kosten,
-Fallen von zahlreichen Baumen -Lebensraum von seltenen Jagdvogeln wird zerstort. -Zerschnei- Larm,
dung der Griinflaichen auf der Englanderwiese und dem Nordpark - Nordpark, Englanderwiese Baudauer,
und die angrenzende Siedlung als historischer Ort der unter Ensemble Denkmalschutz steht wird Baume,
zerstort. - Nordpark und Englanderwiese und Siedlung als Gedenkstatte und Mahnmal, um auf die Nordpark
Grauel der NS Zeit hinzuweisen. Wichtig fiir alle Schilerinnen und Schiiler ist es sich immer wieder

mit der deutschen Vergangenheit zu beschaftigen.

Ein Tunnel wére gut.

Indiskutabel! X

Der Nordpark hat schon durch das iberdimensionierten Messe Vordach anschauen verloren. Wir Nordpark
sollten ihm nicht noch mehr Verkehrslarm zumuten.

Eine kostenspielige Variante, die man sich in heutiger Zeit nicht mehr erlauben sollte! Ansonsten Kosten

gleiche Kritik wie an den vorherigen Varianten!

Diese Vatiante ist noch besser, Weil die Rampeder zukiinftigen U bahn

X

Halte ich flr die beste Losung, da Verkehrsprobleme am Kennedydamm/ Kaiserswerther Stra3e
beseitigt werden. Larmbeldstigungen im Bereich der Weil3en Siedlung durch U-Bahnen ist doch
heutzutage geringer als Verkehrslarm, zumal des Nachts nur bei vereinzelten Gro3veranstaltun-
gen mit Bahnen in den Nachtstunden zu rechnen ist. Fluglarm diirfte hdher sein. Erschiitterungen
durch die Untertunnelung sollten beherschbar sein. Die Konflikte mt der Messelogistik ist nur an
wenigen Tagen gegeben und m. E. tollerabel.

Kreuzung
Kennedy-
damm
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Variante E Regenklarwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Alle Tunnellésungen stehen doch, was die Baukosten angeht, in Gberhaupt keinem Verhaltnis zur
Anbindung der Messe Stid. Es gibt - anders als bei bisherigen Projekten dieser Art - fiir den ober-
irdischen Raum keinerlei Mehrwert! Im Gegenteil werden durch die vermutlich sehr langen und
umfangreichen BaumaBnahmen die Umwelt, Anwohner etc. auf AuBerste strapaziert. Ich kann
auch nicht nachvollziehen, warum eine solche Planung eines Tunnels unter Teilen der weien Sied-
lung hindurch erfolgen soll. Bei jeder Sanierung eines denkmalgeschiitzten Hauses in der weien
Siedlung wird von der stadtischen Denkmalbehorde auf jedes noch so kleine Detail geachtet und
aufwandige Abstimmungsarbeiten sind notwendig. Auch die Gestaltungssatzung wird penibel
und zu Recht flr ein einheitliches Erscheinungsbild der Siedlung angewendet. Jetzt sollen fiir eine
nicht notwendige Streckenfiihrung Erschiiterungen und damit Bauschaden an Hausern der wei-
Ben Siedlung in Kauf genommen werden? Meiner Ansicht nach véllig verantwortungslos, wider-
spriichlich und unnétig! Wenn tiberhaupt notwendig ist eine Anbindung der Messe Sid Uber die
Stockumer Kirchstraf3e denkbar!

Erschitte-
rung, Kosten

X X

Diese Variante halte ich flir gerade eben vertretbar. X

Ertrdgliche minimale L6sung X

Abgelehnt UnverhaltnismaBig, unwirtschaftlich, rechtswidrig, Natur- und Landschaftsschutz, Kosten,

Denkmalschutz, Larmschutz, Wasserhaltung, Eigentumsschutz von Anliegern Larm, Was-
ser, Erschit-
terung

Ich lehne diese Variante ab s. die Argumente zu Variante A. X

Nicht akzeptabel. Beeintrachtigung des Nordparks /Englanderwiese und der denkmalgeschitzten Nordpark,

Weil3en Siedlung. Erschitte-
rung

Abgelehnt, weil Unbezahlbar Kosten

Ablehnung X

Der erste Plan in die richtige Richtung. Leider bleibt immer noch die Einschrankung der Verbin- Nordpark,

dung des Nordparks und des japanischen Gartens mit dem Rhein. Weiterhin ergeben sich neue Rheinpro-

Gefahrenstellen bei der Uberquerung und Einschrankung des Radverkehrs. Grade im Sommer nut- menade

zen etliche Anwohner den Zugang zum Rhein und genief3en lhre Stadt. Jogger laufen am Rhein

und Park. Auch hier ergeben sich betrachtliche Einschrankungen fiir die Anwohner.

Inakzeptabel, siehe vorherige Varianten. Warum muss der Tunnel eigentlich unter einem denkmal- Erschiitte-

geschitzten Wohnviertel gefiihrt werden? es kommt einer Enteignung der betroffenen Grundsti- rung

cke gleich und ist rechtswidrig.

Warum muss die Streckenflihrung unter einer Wohnbebauung erfolgen? Wir befiirchten Erschiitte- Erschiitte-

rungen unter unserem Haus. Larmbeldstigung. Wertminderung fiir unser Grundsttick. rung, Larm

nicht akzeptabel, Griinde siehe Variante B X

Gute Variante Mehr Entlastung als neue Belastung der Anwohner und des tibrigen Verkehrs Um- Verkehr,

fangreiche Moéglichkeiten zur oberirdischen Neugestaltung auf der Kaiserswerth Str. zb Radweg Stadtbild

und Grinstreifen.

Das ist sicher nicht bezahlbar. Abgelehnt Kosten

Ich lehne diese Variante ab; von allen Varianten ist sie die schlechteste. Der Eingriff in den Nord- Nordpark

park/Engléanderwiese ist absolut inakzeptabel.

Die Variante wird abgelehnt. Die Beeintrachtigungen in der denkmalgeschiitzten ,Weien Sied- Erschiitte-

lung” durch Bauschaden und Erschiitterungen im laufenden Betrieb sind nicht hinnehmbar. Die rung

Anwohner werden sich daher mit allen - auch juristischen - Mitteln gegen jedweden Eingriff in
den Gebietsbereich der,Weien Siedlung” wehren, was zu langjahrigen Rechtsstreitigkeiten fiih-
ren wirde. Dies konnte allerdings durch eine vollstandige Streckenfiihrung im ,6ffentlichen Raum”
vermieden werden. (vgl. die Ausflihrungen zu D1).
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Definitiv abzulehnen! Larm und Erschiitterungen unter den Wohnh&dusern Weil3e Siedlung in Bau- Larm, Er-

undu Nutzphase. Jahrelange Klageverfahren mit den Anwohnern, die bereits Jahrzehnte lang schitterung

hohe bauliche Auflagen der Stadt befolgen missen, sind absehbar. Der Eingriff in die Siedlung

und die lange Streckenfiihrung fir eine Haltestelle mehr sind nicht verhaltnismaBig.

Analog zu den Ausfiihrungen zu D.1/.2: die Untertunnelung der denkmalgeschiitzten weif3en Erschitte-

Siedlung lehne ich ab, da es zu Schaden an der Bausubstanz kommen wird und die Beeintrach- rung

tigung flir Anwohner durch die Erschiitterungen im laufenden Betrieb nicht hinnehmbar sind.

Zudem ware eine Lésung im offentlichen Raum (z.B. Aquazoo und Nordpark) méglich.

Sehr gute Losung (Platz 2) X

Nicht sinnvoll hinsichtlich der Streckenfiihrung unter geschiitztem Wohnbestand weif3e Siedlung. Erschiitte-
rung

Wird abgelehnt, vgl. Ausfiihrungen zu D 1 X

Kein Vorteil zu Variante D die weisse Siedlung betreffend! X

Variante E. Wird mit den Begriindungen zu den Varianten B - D.2 ebenso abgelehnt. Meine Frage X

zum genannten Argument, dass nach dem Reeser Platz eine unterirdische Kurvenfiihrung (ge-

meint ist eigentlich kurvenlose Streckenfiihrung) eine schnellere Fahrt erméglichen wiirde. Wieviel

Sekunden holt man mit dieser Streckenfiihrung zeitlich raus und wer hatte davon den Nutzen?

Halte ich nicht fiir sinnvoll!! X

Wenn es eine unterirdische Losung gibt, wird viel Lebensqualitat fiir Mensch und Natur entste- X

hen. Sollte es eine oberirdische Losung geben, wird sich das Bild der Kaiserwerther Stral3e massiv

andern, Baume werden abgeholzt, Parkplatze fallen weg und es gibt zuklnftig nur noch eine

Fahrspur pro Richtung. Ich empfehle bitte nehmen die unteriedlich wahlen- es istimmer auch

schneller fir reiser

Klarstellung: Die Verldngerung des Tunnels (bis zum Reeser Platz oder gar bis Aquazoo) wird keine Kreuzung

Verbesserung bringen, da mit der U 80 eine weitere Linie Uber die Kaiserswerther Stra3e und tber Messelogis-

den Freiligrathplatz kommen wird. Beide Verkehrknoten sind heute schon tberlastet. Diese Vari- tik

ante ist vergleichbar mit dem Tunnelbau nur bis zum Kennedydamm, was schon damals zu kurz

gebaut wurde. So holt man sich die Schwierigkeiten ans Rheinufer, zumal die Oberleitung dann

der boot im Wege ist.

Ablehnung, unverhaltnismagig, viel zu teuer und extrem Risikobehaftet fiir die weisse Siedlung Kosten, Er-
schitterung

zukunftsorientierte Streckenfiihrung! Entlastung und Beschleunigung der Kaiserswerther StraBe | Verkehr,

und Kennedydamm v.a. im Berufs- und Messeverkehr! Erhaltung von Baumbestand und Alleenbild | Baume,

der nordlichen Kaiserswerther Stra3e Stadtbild

Eine gute L6sung, aber wegen der Logistik der Messe an der Haltestelle ,Messe Stid” nicht 100%-ig. | x Kreuzung
Messelogis-
tik

Ahnlich wie Variante D.2, bietet diese Variante die Vorteile der unterirdischen Abschnitte. Die Um- | Kreuzung

setzung des Tunnelteils vor dem Kennedydamm kdnnte zusatzlichee Vorteile bieten. Kennedy-

damm

Variante E ist inakzeptabel und nicht nachvollziehbar. Die Rheinfront darf nicht derart mit einer Rheinpro-

langen Rampenanlage ruiniert werden, der Nordpark schon gar nicht! Alle 7 vorgestellten Alterna- menade

tiven der Stadt dienen hauptsachlich der ErschlieBung des Stiideingangs der Messe. Der Mehrwert

steht in keiner Relation zum geplanten Aufwand. Es gibt unzdhlige Messegeldande auf der ganzen

Welt, die mit einem einzigen Anschluss einer U-Bahn / StraBenbahn auskommen, wie Leipzig,

Hannover, Hamburg, Singapur, Tokio uvm. Alle werden nicht aufwendig umfahren. Das sollte fiir

Dusseldorf ebenfalls ausreichen und die Stadt kdnnte sich diesen hohen Aufwand sparen!

Nein Nicht nur wegen Kosten und jahrelange Baustelle aber auch unnétige Fallung von Baumen Kosten,

und Beeintrachtigungen des Nordparks Nordpark,
Baume

Diese Variante ist aufgrund der neuen Larmbelastungen (vgl. Oben) und die Erschiitterungen Larm, Wasser

sowie die Eingriffe in die anliegenden Grundstiicke bei der Wasserhaltung wahrend der Bauzeit
abzulehnen.
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Variante E Regenklarwerk

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Die sich mit Variante C deckende gewtlinschte Anbindung des Stideingangs der Messe mit einer
Trassenflihrung entlang des stidlichen Bereichs der Englanderwiese diirfte betriebliche Vorteile
gegeniiber Variante A bieten. Der Bau des Tunnels im Bereich der Ausfadelung der U80 aus der
Nordstrecke (U78/U79) vermeidet die Nachteile bei einer oberirdischen Streckenfiihrung. End-
lich angegangen wird die , Achillesferse” der Nordstrecke des Diisseldorfer Stadtbahnnetzes (der
Abschnitt zwischen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke) und es wird eine optimal er-
scheinende Lésung gefunden mit der Verlangerung des U-Bahntunnels (iber den Kennedydamm
hinaus. Nicht notwendig erscheint es allerdings, den Tunnel tGber die Haltestelle Theodor-Heuss-
Briicke hinaus zu bauen. Die Bahn sollte zwischen Theodor-Heuss-Briicke und Reeser Platz wieder
an die Oberflache gefiihrt werden. Dort beginnt auf der Kaiserswerther Stra8e zwischen Gerhard-
Domagk-Stral3e und Reeser StraBe die eigene Trasse fiir die Bahn und es ist an dieser Stelle (wo
friher die Verzweigung von zwei auf vier Gleise lag) ausreichend Platz fiir den Bau einer Rampe
vorhanden (einschlief3lich der Méglichkeit, die Rampenbaustelle wahrend der Bauzeit zu umfah-
ren). Mit dieser Losung konnte die vorhandene Infrastruktur (eigene Trasse der Bahn ab Gerhard-
Domagk-Stra3e und vorhandener barrierefreier Hochbahnsteig am Reeser Platz) genutzt werden.
Eine Verlegung der Haltestelle Reeser Platz unter die Erde ist iberfllssig, weil die Bahn dort ihre
eigene Trasse hat und bereits ein barrierefreier Hochbahnsteig existiert. Nérdlich an die Haltestelle
Reeser Platz anschlieBen sollte sich dann ein weiterer Tunnel, mit dem die U80 unter dem west-
lichen Teil der Kaiserswerther Stral3e hindurch in den Bereich Nordpark/Englanderwiese gefiihrt
wird. Diese LOsung bote gegentiber dem geplanten vollstandigen Tunnel den Vorteil, dass die U80
kreuzungsfrei aus der Nordstrecke ausgefadelt werden kann (so wie es mit der U81 nordlich des
Freiligrathplatzes passieren wird) und neben dem westlichen Teil der Kaiserswerther Stra3e das
stidlich fiihrende Gleis der Nordstrecke unterfahren kdnnte. Dank der Auslegung des Mittelteils
der Kaiserswerther StraBe nordlich des Reeser Platzes fiir vier Gleise kdnnte die Rampe zwischen
dem nordwarts und dem slidwaérts filhrenden Gleis der Nordstrecke angelegt werden. Fazit: Ich
wiinsche mir, dass diese Losung in dem oben umrissenen Sinn modifiziert wird. Optimal wére es,
den nordlicheren Tunnel nicht auf der Englanderwiese enden zu lassen, sondern ihn bis zur Messe
Stid durchzufiihren, was allerdings noch einmal teurer wére und betrieblich nicht so grof3e Vorteile
bote wie die Kombination aus der Verlangerung des Tunnels vom Kennedydamm zur Theodor-
Heuss-Briicke und einem nordlich des Reeser Platzes zu bauenden Kurztunnel zum Zwecke der
Ausfadelung der U80.

Kreuzung
Kennedy-
damm

Die Teiluntertunnelung im Bereich der weif3en Siedlung ist hinsichtlich der Beeintrachtigungen fur
die Anwohner (Bauschaden, Erschiitterungen im Betrieb) sowie des Denkmalschutzes abzulehnen.

Erschitte-
rung

Inakzeptabel und zu teuer, Grundwasserabsenkung, Versiegelung der Flachen lasst Keller volllau-
fen bei Strarkregen. Es sterben viel zu viele Baume!

Wasser, Bau-
me, Kosten

Strikt dagegen, wegen evtl. Setzrisse in den Hausern der Weissen Siedlung. Wer kommt fiir die Erschitte-
Folgekosten auf? rung
neue Larmbelastung Weil3e Siedlung, Christ Church, Kreuzungskonflikt Rotterdamer Str. /Stocku- Larm, Ver-
mer Kirchstr. kehr
Auch genau wie d halbgar. X

Tolle Variante! Ich kann als AuBenstehender den Konflikt mit der Messelogistik nicht bewerten/ X

nachvollziehen, fiir mich gleicht die Rotterdammer Stra8e einem Ful3ballplatz. Einen Tunnel erach-

te ich hier als Verschwendung von Geldern.

Abgelehnt wegen UnverhéltnismaBigkeit X

Totaler Blodsinn! Wer schon einmal bei GroBveranstaltungen vor Ort war, weil3 dass alle Stassen Nordpark,
von ankommenden bzw. abflieBenden Autoverkehr komplett liberlastet sind. Eine oberirdische Verkehr
Strassenbahn wird den Zustand nur verschlechtert. Die Bahn wird nur im Stau stehen. Was will

man mit diesem Vorschlag erreichen? Der einzige Park im Norden der Stadt wird damit zerstort.

Den Aquazoo kann man wie den Nordpark zumachen.

Variante E: Evtl. Kompromisslosung, da durch gréBeren Teil der Untertunnelung erheblich weniger | Baume Verkehr
Anwohner betroffen sind und weniger Baume gefallt werden miissen. Dennoch: nordl. weil3e Sied-

lung; die Rotterdamer Straf3e ist zu Veranstaltungszeiten ohnehin schon stark befahren; Es kame

es zu einer Erhéhung durch Feinstaubpartikel von den Bremsen und den Radern auf den Schienen

der StraBenbahn im Bereich des oberirdischen Schienenverlaufs.

laBt den Nordpark / Engldnderwiese in Ruhe Nordpark
Ein wichtiges Naherholungsgebiet, auch wichtige (Sport-) Begegnungsstatte fiir viele Disseldorfer Nordpark
wird stark beeintrachtigt!

Keine Option X

Guten Variante Aus welchem Grund sollte es bei dieser Losung zu einer héheren Larmbeldstigung | Larm

fur die Weil3e Siedlung kommen? Diese wird doch eher reduziert durch die Untertunnelung der

KWS bis zum Aquazoo.

Gegen Variante E sprechen samtliche zu den vorigen Varianten aufgezahlten Argumente, ein- Kosten
schlieBlich des Kostenarguments.

Weiterer Kommentar eriibrigt sich. Ein klares Nein zur geplanten Trasse. X

1. Mit der U-80 wird eine weitere Linie Uber die Kaiserswerther Strae und lber den Freiligrath- Kreuzung
platz gefiihrt. Dort, wo bereits viele Strallenbahnlinien ganztagig fahren. Es ist daher nicht nach- Messelogis-
vollziehbar, inwiefern die U-80 einen Mehrwert darstellt, da die U78, die aktuell zur Messe fahrt, tik
ausserhalb der Messe Zeiten zum Grof3teil leer ist. Wieso verlangert man nicht die U79 Richtung

Duisburg mit mehr Wagons, diese ist namlich meistens zu kurz und daher Gberfillt. 2. auch bei

dieser Linienfihrung ware die Oberleitung der Messe im Weg. Daher lehne ich diese Linienfiih-

rung ab.

Variante ist ungeeignet, siehe Variante C. X

Gute Losung Die Larmbeldstigung der weiBen Siedlung wird hier insgesamt verringert, weil kein
zusatzlicher Larm von der KWS StraB3e anfallt. Warum sollte es hier zu Erschiitterung aufgrund der
Untertunnelung kommen? Beim Bau der Wehrhahnlinie wurde die Innenstadt mit groBen Mehr-
familienhdusern, Blirogebdauden und historischen Gebduden ohne Schaden untertunnelt, da wer-
den Einfamilienhduser wohl wesentlich weniger ins Gewicht fallen. Es geht hier doch nur darum
den Empfindlichkeiten einer kleinen elitdren Gruppe von Disseldorfern zu entsprechen was nicht
dem Gemeinwohl entspricht.
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Ich wusste gar nicht, das die Stadt so viel Geld hat. Geld fiir einen U81 Tunnel ist nicht da, Geld
flr Tunnel unterm Rhein ist nicht da und dann eine tberfliissige Bahnlinie unter den Nordpark
buddeln?

Kosten

Das Fallen von Baumen, der Eingriff in die Engldnder Wiese und die weil3e Siedliung sind inakzep-
tabel und véllig unverhéltnismafig im Vergleich zum sehr geringen Mehrwert, der durch diese
Strecke entstehen wiirde!

Baume,
Nordpark,
Erschitte-
rung
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Variante E Regenklarwerk

Beitrag

Positiv_Negat

Die Variante wird nicht beflirwortet. Ein Eingriff in den Erholungsbereich Englanderwiese zusatz-
lich zum Rheinufer muss analog der Variante C vermieden werden. Es wiirde bei der Teil-Untertun-
nelung Privateigentum ,unterfahren” mit den aus vielen Stadten bekannten Beeintrachtigungen
an den bestehenden Gebduden. Es wiirde sowohl zu physischen Schaden an der Bausubstanz
kommen als auch zu permanenten Erschiitterungen beim Unterfahren im laufenden Betrieb. Dies
ist fir die Betroffenen nicht hinnehmbar und unzumutbar und gilt umso mehr, als jede bauliche
MaBnahme in der,Weien Siedlung” durch den Denkmalschutz bzw. die Denkmalsatzung dufBerst
restriktiv beurteilt bzw. untersagt wurde. Diese SchutzmafBnahmen des besonderen baulichen
Ensembles ,Weil3e Siedlung & Nordpark” wiirde hiermit komplett in Frage gestellt werden. Die An-
wohner werden sich daher mit allen 6ffentlichen und juristischen Mitteln gegen jedweden Eingriff
in den Gebietsbereich der,Weil3en Siedlung” wehren, was zu langjahrigen Rechtsstreitigkeiten
flhren wiirde. Die unterirdische Flihrung entlang der Kaiserswerther Stral3e wiirde natdrlich zur
Reduzierung der Gerduschemission und Erschiitterungen auf der Kaiserswerther Stral3e fihren,
aber zugleich das Projekt verteuern. Dies konnte allenfalls durch eine vollstandige unterirdische
Streckenfiihrung im ,6ffentlichen Raum” unterhalb des Nordparks vermieden werden.

Rheinpro-
menade,
Nordpark,
Erschiitte-
rung

Ware nur akzeptabel, wenn dadurch die Baume auf der Kaiserswerther Stral3e nicht tangiert
werden. Letztlich aber auch unverhaltnismaBig und nicht akzeptabel, weil der Nordpark durch die
Bahntrasse vom Rheinufer abgetrennt wiirde.

Nordpark,
Rheinpro-
menade

- Prinzipiell ist eine teilweise unterirdische Losung eher akzeptabel. - Die sich durch diese Variante
ergebenden stadtebaulichen Méglichkeiten i.V.m. einem Mehrwert fiir den Fu3- und Radverkehr
sind in Abhdngigkeit von den konkreten Planen sicherlich willkommen. Fiir eine abschlieBende
Beurteilung, ware aber an diesem Punkt ein konkretes Konzept wiinschenswert. - Den Konflikt
mit der Messelogistik sollte die Messe als Tochter der Stadt mit der Stadt intern kldren - dies sollte
nicht Gegenstand des Biirgerdialogs sein. Zumindest solange durch diesen Konflikt die Interes-
sen anderer nicht beeintrachtigt wiirden. - Selbst wenn bei dieser Variante weniger Baumen bzw.
Baumallee gefallt werden miissten als bei den oberirdischen Varianten, ist deren Fallung véllig in-
akzeptabel. Auch bei dieser Variante wiirde bedauerlicherweise in die Englander Wiese eingegrif-
fen werden. Auch wenn der Eingriff nicht so tiefgreifende ware, wie bei anderen Varianten, sollte
dieser vermieden werden. Beispielsweise durch eine Fortfiihrung des Tunnels. - Eine Beldstigung
durch Larm bzw. Schall ist auch bei dieser Variante nicht vollstandig auszuschlieen und diese
Variante deshalb schon nicht hinnehmbar. Erschitterungen durch eine Untertunnelung sollten
selbstredend ausgeschlossen werden. - Die im Vergleich zu den anderen Varianten hoheren CO2-
Emmissionen durch den Tunnelbau, konnten durch den Erhalt von Baumen kompensiert werden.

Verkehr

Wenn das Geld da ist, besser als D

Siehe D1-D2

Die Rotterdamer Str. ist bereits in erheblichem Ausmal ein Naherholungsgebiet flir Diisseldorf,
welches sich Gber die Rheindeiche Richtung Kaiserswerth fortsetzt und auch durch diese Vari-
ante erheblich beeintrdchtigt wird, zum einen durch die zusatzlichen Larmbeldstigungen der
Anwohner, zum anderen durch den Bau einer hasslichen Rampe auf der Rotterdamer Str. sowie
einer ebenfalls hdsslichen Rampe auf der Kaiserswerther Str. zwischen Reeser Platz und Aquazoo.
Uber die Anmerkungen der Planungswerkstatt hinaus halten wir die Naherholungsqualitit des
Nordparks ebenfalls fiir sehr deutlich beeintrachtigt, ebenso wie die der Englanderwiese. Durch
die Rampe auf der Kaiserswerther Str. sind ferner weitere Larmbeldstigungen auch fiir die Anwoh-
ner zu beflirchten. Bei einer Abwdgung der vorgetragenen Vorteile sowie der u.E. entstehenden
Nachteile und Beeintrachtigungen halten wir auch diese Variante fiir unverhéltnismafig. In Bezug
auf die Untertunnelung der Kaiserswerther Straf3e zwischen dem Halt Kennedydamm und Reeser
Platz sehen wir folgende Aspekte: Eine Untertunnelung der Kaiserswerther Str. zwischen Kenne-
dydamm und Theodor-Heuss-Briicke halten wir mit Blick auf enge Verkehrssituation (Konkurrenz
der Verkehrsmittel) fir sinnvoll. Dabei sollte die Rampe Richtung Reeser Platz aber bereits vor
dem Erreichen des Reeser Platzes platziert sein, um den bestehenden AlleestralBen-Charakter der
Kaiserswerther Str. nicht zu beeintrachtigen. Uns ist ferner auch in dieser Variante unverstandlich,
warum die Haltestelle Golzheimer Platz entfallen soll. Diese Haltestelle erscheint uns dringend
notwendig fiir die dort befindlichen Biiros und einen Entfall knnen wir nicht verstehen. Aus den
vorgenannten Griinden lehnen wir diese Variante in der vorgestellten Form zumindest in Bezug
ayfdeniBéreich zwischen Reeser Platz und Messe grundsitzlich ab.

Tunnel
KWS

Rheinpro-
menade,
Nordpark,
Larm

\'

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Diese Variante ist noch ein deutliches Stilick besser da der Tunnel bis zur Messe Sid gefiihrt wird. | x

Klares Nein zu dieser Variante! - jahrzehntelange Umbaumassnahmen auf der Kaiserswerther Kosten,
Strasse flihren zu absolutem Verkehrschaos auf der Nord-Siidachse der Stadt. - horrende Kosten, Nordpark,
Kosten, Kosten zu Lasten der Steuerzahler - Verschandelung des Nordparks! - Zerstorung der Natur Baume
(Abholzung von uraltem Baumbestand auf der Kaiserswerther Strasse als griine Lunge des Nor-

dens und Rodung Teile des Nordparks. Unertragliche Vorstellung.) - Siehe Kritikpunkte aus C und

D1 und D2

Klarstellung: Die Verlangerung des Tunnels (bis zum Reeser Platz) wird keine Verbesserung Verkehr,
bringen, da mit der U 80 eine weitere Linie Uber die Kaiserswerther Stral3e und tber den Freilig- Kreuzung

rathplatz kommen wird. Beide Verkehrsknoten sind heute schon lberlastet. Diese Variante ist
vergleichbar mit dem Tunnelbau nur bis zum Kennedydamm, was schon damals zu kurz gebaut
wurde. So holt man sich die Schwierigkeiten ans Rheinufer, zumal die Oberleitung dann der boot
im Wege ist.
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Variante F Gesamttunnel

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Meiner Meinung nach die beste, sowie storungsfreiste Variante.

Verkehr

Diese Variante ware aus stadtebaulicher Sicht die beste wenn auch teuerste aber sie ist notwendig

Stadtbild

Diese Varianten zerstort wenigstens nichts. Was soll man sagen. Kompletter Irrsinn. Milliarden fiir ein
solches Projekt???

Kosten

Eine unterirdische Verkehrsfiihrung ist schneller und fihrt nicht zu einer,Spaltung” der Stadt, weil
die Gleise kein Hindernis zum Queren darstellen.

Verkehr,
Stadtbild

Beste Losung

X

Unterirdische Geldfressmaschine ist Schwachsinn . Braucht kein Mensch ! 100 Jahre Baustelle , wie
am Wehrhahn , wo die Geschafte nach und nach pleite gegangen sind .

Kosten

Mit Abstand beste Variante!

X

Am Ende ist es die Variante, die am besten fir die ganze Sache ist. Insbesondere die Kreuzung am
Kennedy-Damm und die KWS werden entlastet, was den Verkehrsfluss nicht inn6tig unterbricht. Es
muss am Ende finananzierbar sein und fir alle sinnvoll sein

Kreuzung
Kenne-
dydamm,
Verkehr,
Tunnel
KWS

Eine oberirdische Bahnstrecke entlang des Rheins und im/am Nordpark samt Englander-Wiese ist
ein UNBEDINGT zu vermeiden. Alle anderen Varianten gehen zu sehr zu Lasten des Naherholungs-
raums der Biirger.

Rheinpro-
menade

Eine wirkliche Chance die Kaiserswerther Str. neu zu gestalten und die Lebensqualitdt und Attrak-
tivitat des Stadtviertels zu erhdhen. Der Messe und Flughafenverkehr kommt ungehindert ans Ziel
und oberirdisch entsteht Platz fiir FuRganger, Radfahrer, Griinflachen. Diese Variante ist die beste,
modernste und biirgerfreundlichste.

Stadtbild

Beste und am ehesten in die Zukunft gerichtete Gesamtlosung. Ich wiirde mich tber den Mut zu
Investieren sehr freuen und denke, dass es die folgenden Generationen auch tun.

Zukunft

Fur mich die beste Variante, auch wenn die Baukosten und CO2 Emmissionen hierbei besonders
hoch sind. Die Erschiitterung der weilen Siedlung sollte durch demensprechende MaBnahmen im
Untergrund unbedingt vermieden werden.

Das Ergebnis muss sein, dass die unterirdisch U-Bahn Variante gebaut werden muss. Wie soll sonst
die Verkehrswende klappen?! Bestes Vorbild ist die Wehrhahnlinie - Sie bringt und verbindet alle
Menschen schnell, verlasslich und ohne oberirdischen StraBenldarm (Vorbeifahrgerausche fiir An-
wohner). Bestand - bisherige oberirdische Trasse: Die Stadt Disseldorf wachst - Einwohner, U-Bahn
Anbindung an den Flughafen, vermehrte Messeverkehr, vermehrter Arena Verkehr - der oberirdi-
sche Trassenverlauf stof3t jetzt schon an seine Grenzen, in Sachen Piinktlichkeit, Verladsslichkeit, Larm
( Anwohner- massive Vorbeifahrgerdusche) im 2 Minuten Takt, Staub- und Dreckbelastung durch die
oberirdischen U-Bahnen und keine Barrierefreiheit! Kein Komfort fiir Fahrgdste, keine Wachstums-
moglichkeit in Bezug engerer Tacktung. Durch eine unterirdische U-Bahn Linie - sieche Wehrhahnli-
nie - wiirden alle oben genannten negativen Punkte wegfallen - und die Nutzerfreundlichkeit wiirde
entstehen, nur so gelingt eine Verkehrswende - keine Kompromisse - nur eine Tunnellésung ist die
Losung!

Verkehr,
Larm

Einzig richtige Variante

Diese Variante gefallt mir am besten. X

Vorzugsvariante. Ist zwar am teuersten umzusetzen und wird die meiste Planung bendétigen, bietet | x

aber die meisten Vorteile an allen Stellen. Bitte zligig umsetzen.

Die Bahntrasse sollte nicht unter dem Nordpark gefiihrt werden, da ein Tunnelbau eine Gefahr fiir Grundwas-

den Wasserhaushalt im Nordpark darstellt. Die Klimakrise macht das Uberleben fiir unsere Bestands- ser

baume immer schwieriger. Sie sollten nicht gefédhrdet werden.

Die wohl beste Option ist F. Die Erschiitterung missen vorher intensiv gepriift werden. Eine Planung | Nordpark,

nahe des Nordparks sollte definitiv einen Tunnel haben, da der Park ein Erholung und Riickzugs- Verkehr,

ort bleiben sollte. Zudem durfte sich die Verkehrssicherheit an der Kaiserswetherstral3e drastisch Stadtbild
verbessern. Neue Radwege und Aul3engastronomie kdnnen an dem Platzgewinn profitieren. Durch

den vermieden Stral3enstau diirfte sich Plinktlichkeit der Bahn verbessern.

Beste Variante. Park und Wiese nicht beeintrachtigt, weniger Verkehrslarm, mehr Platz fiir Begri- Nordpark,

nung und fulBganger. Zudem die schnellste Variante, was flr Veranstaltung in der Arena und der Verkehr,

Messe ein grof3er Vorteil ist. Larm,
Messean-
bindung

Die einzig sinnvolle Variante ware in meinen Augen die Variante F. Nur bei der Variante F kann ein Tunnel

minimalinvasiver Eingriff in die Natur sowie auch ein reibungsloser Betriebsablauf gewdhrleistet KWS, Bau-

werden. Insbesondere auf der Kaiserswerther Stral3e ist eine Tunnelldsung zwingend erforderlich, me, Larm,
da eine Oberflachenlésung sowohl zu groBem Verlust an Baumbestand fiihren wiirde aber auch er- | Kreuzung
hebliche Schwierigkeiten im Betriebsablauf mit sich bringen wiirde. Da mit der U80, U78 und U79 ja | Messe

im Schnitt ca. alle 2,5 Min. eine Bahn pro Richtung, also alle 1,25 Min. in beide Richtungen verkehren

wiirde, ware der Larm der durch das Vorbeifahren der Bahnen entsteht, auch den Anwohnern nicht

zuzumuten. Eine Oberflachenldsung im Nordpark wére aus Griinden des Umweltschutzes ebenfalls

nicht wiinschenswert. Eine Oberflaichenldsung aif der Rotterdammer Stral3e wiederum wiirde zu er-

heblichen Problemen bei Anliegeren zur Messe lber den Wasserweg fiihren, da dort die Oberleitun-

gen demontiert werden mdssten. Alles in allem ist in meinen Augen in keinem Streckenbereich eine

Oberflachenldsung umsetzbar, weshalb die Variante 7 die einzig sinnvoll machbare Losung ware.

Lieber einmal richtig verniiftig. Verbesserung fir den Kennedydamm und angrenzenden Stral3en Kreuzung
Kenne-
dydamm,
Verkehr

Beste Variante, keine halb-garen Kompromisse -> nur ohne Kreuzungen kann die U-Bahn deutlich Kreuzung

besser werden als der StraBenverkehr. Der Tunnel kommt auch U78/U79 zugute -> Bsp. U79 dann Kenne-

auf Dusseldorfer Stadtgebiet fast ausschlieBlich auf eigenem Gleiskorper unterwegs! dydamm,
Verkehr

Wahrscheinlich die beste Variante. Schade, dass es keine OHNE Messeumfahrung gibt. Ist ja ganz X

nett fiir Messegéaste. Aber mehr Pendler werden den OPNV dadurch nicht nutzen.

Zu teuer Kosten

Lieber mehr Geld in die Hand nehmen (7) und damit eine verniinftige zukunftsfahige und weitest- | Verkehr

gehend stérungsfreie Losung mit entprechen hoherer Zuverlassigkeit umsetzen. Alle anderen Vari-

anten (1-6) sind m. E. einfach unzureichend und werden der vorgesehenen Nutzung nicht Gerecht.

-Aullengastronomie entlang der Kaiserwerther Stra8e kann aufgrund der unterirdischen Strecken- | Nordpark,

flhrung prosperieren -Nordpark bleibt als Ruhepol erhalten Stadtbild

Unnétig langer Tunnel, da der Verkehr zum Auf- und Abbau der Messe aul3erhalb der eigentlichen X

Messe stattfindet und somit auch zu Zeiten, wo die U80 nicht so oft fahren wird.

Die optimale L6sung - schnell und kaum Beeintrachtigung auf der Strecke Verkehr

Disseldorf braucht mehr U-Bahn gerade auch fiir eine schnelle Messeverbindung. Komplett-Tunnel | x

ist die beste Losung, Teil-Tunnel funktioniert auch, mit den oberirdischen Varianten ist niemandem
geholfen.

Das Ergebnis muss sein, dass die unterirdisch U-Bahn Variante gebaut werden muss. Es diirfen keine
Kompromisse gemacht werden, mit halben Sachen klappt keine Verkehrswende. Wie soll sonst

die Verkehrswende klappen?! Bestes Vorbild ist die Wehrhahnlinie - Sie bringt und verbindet alle
Menschen schnell, verlasslich und ohne oberirdischen StraBenldarm. Bestand - bisherige oberirdische
Trasse: Die Stadt Diisseldorf wéachst - Einwohner, U-Bahn Anbindung an den Flughafen, vermehrter
Messeverkehr + Arena Verkehr - der oberirdische Trassenverlauf sto3t jetzt schon an seine Grenzen,
in Sachen Pinktlichkeit, Verlasslichkeit, Larm, Staub- und Dreckbelastung durch die oberirdischen
U-Bahnen und keine Barrierefreiheit! Kein Komfort flir Fahrgaste, keine Wachstumsmaglichkeit in
Bezug engerer Tacktung. Besonders die hohe Larmbelastung durch alte U-Bahnen, alte Gleisbetten,
Geschwindigkeitsiiberschreitungen Tag&Nacht dadurch massive Vorbeifahrgerausche fiir Anwoh-
ner). Larm macht krank! Durch eine unterirdische U-Bahn Linie - siehe Wehrhahnlinie - wiirden alle
oben genannten negativen Punkte wegfallen - und die Nutzerfreundlichkeit wiirde entstehen, nur
so gelingt Verkehrswende - keine Kompromisse - nur eine Tunnelldsung ist die Losung!

Verkehr,
Larm
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Einen Tunnel bis zur Messe ist glaube ich zu weit und nicht nétig.

NSl
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Variante F Gesamttunnel

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Aus meiner Sicht kann es nur zwischen den Varianten D2, E und F entscheiden werden. Mindestens
D2 sollte realisiert werden, um die U-Bahn K zwischen Messe und City signifikant zu beschleunigen.
Das wiirde nicht nur einen grof3en Vorteil bzgl. der Verbindung Messe - City bedeuten, sondern auch
die die Verbindung zwischen Duisburg und Disseldorf deutlich attraktiver machen. Ein ganz wichti-
ger Punkt ware in dieser Hinsicht auch die Entlastung der Kreuzung Kennedydamm / Kaiserswether
StraBe fir den PKW Verkehr. Hier kommt es im Berufsverkehr regelmafig zu grof3en Stauungen, weil
die aktuell noch querenden U-Bahnen die Rotphasen fiir den PKW Verkehr deutlich verldngern. Eine
unterirdische Streckenfiihrung im Bereich der Messeschleife (Variante E/F) ware sicherlich wiin-
schenswert, aber mitnichten so wichtig wie die oben erwdhnte unterirdische Streckenfiihrung auf
der Kaiserswerther Stra8e . Sollten hier noch ausreichende finanzielle Mittel Gber 6ffentliche Férde-
rung zur Verfligung stehen, kdnnte Variante E/F realisiert werden. Zu erwdhnen bleibt noch, dass die
0.g. Attraktivierung der U-Bahn dem Blromarkt Kennedydamm zugute kommt, der gerade dabei ist
sich fiir die Zukunft aufzustellen und das neue Eingangstor der Stadt zu werden. Ein Beispiel hierfur
ist das vor kurzem vorgestellte Projekt,New Heart on the Block” mit einer einzigartigen Mischung
aus Wohnen und Arbeiten und die bereits realisierten Projekte ,Horizon" (Loreal) und ,Eclipse”
(PWC). Guido van Hees Dusseldorf

Verkehr,
Kreuzung
Kennedy-
damm, An-
bindung
Messe

Variante F ist definitiv die beste Variante von allen, bin hauptsachlich zu Fu8 und Fahrrad unterwegs
und wiirde mir einen Mehrwert daflir wiinschen!

Die Variante F ist nach meiner Meinung die zukunftstrachtigste und sinnvollere L6sung, da das heu-
tige Nadel6hr zwischen Kennedydamm und Reeser Platz geschlossen wird.

Verkehr

Ist zwar am teuersten, aber am besten, alleine weil die Bahn freie Fahrt hat

X

Eingriffe in Baumbestand nur zur Bauphase, es werden keine oberirdischen Flachen ,verbraucht’,
sodass es zu keiner zusatzlichen Versiegelung, wie von Griinflichen kommt. Variante im Sinne der
Klimawandel-Anpassung.

Nordpark

Ich bin gegen einen Tunnel. Die entstehenden Kosten kénnen effektiver in den Ful3- und Radver-
kehr investiert werden mit groBeren Plus fiir Birger und Umwelt. Die Investionskosten als auch der
Betrieb sind fiir den OPNV sowieso schon um ein vielfaches hoher. Ich finde, es muss auch in Diis-
seldorf ein Umdenken geben - von der gro3en Losung zu vielen kleinen Lésungen. Siehe In- und
Ausland.

Kosten

Bitte keine Tunnelldsung, sieche Kommentare Variante D und E

Diese Variante ist zu bevorzugen.

X

Die Variante F = Gesamttunnel unterirdisch ist auf dieser Strecke mit dem vorhandenen Fahrgast-
potenzial, der Erfordernis von langen 4-Wagen-Ziigen, der Storungsfreiheit mit anderen Verkehren,
der Gestaltungsmoglichkeit der Oberflachen fiir FuBganger und Radfahrer, dem Larmschutz der
Anwohner, dem Schutz von Baumen, Park und Wiesen die einzig tragfahige und langfristig sinnvolle
Variante. Das Argument Baukosten und CO2-Emmissionen gleicht sich auf lange Sicht aus, denn bei
dieser attraktiven und schnellen Verbindung werden das Fahrgastpotenzial am grof3ten sein, sehr
viele Autofahrten entfallen konnen und weniger Umlaufe (=Gesamtanzahl Ziige auf der Strecke)
erforderlich sein. Bitte denken Sie langfristig und haben Sie den Mut, diese Variante zu realisieren!

Larm,
Verkehr,
Stadtbild

Die Variante F - Gesamt Tunnel ist die einzig richtige, zukunftsorientierte und schllssige Bauvariante.
Alle anderen Varianten bleiben eine Form ,Stiickelwerk” im Gesamtstreckenwerk und beinhalten zu
viele,,schlechte” Kompromisse. Man muss bei diesem Projekt,Gro8 und Zukunftsorientiert” denken
- siehe z.B. den hervorragenden Rheinufertunnel fiir Autos und den Innenstadttunnel/Wehrhahn-
Linie. Bei einem Gesamttunnel kénnen die Belange und von Anwohnern, Bahnnutzern, Radfahrern,
Larm, Unfallgefahr Kaiserswerther Str. und Erhalt von Griinflachen bzw. spatere Deckelbegriinung
und Gestaltungsmoglichkeiten besser umgesetzt werden. Die zu erwartenden hohen Investitions-
kosten diirfen kein Gegenargument sein - sondern MUSSEN als Investition in die Zukunft gesehen
werden.

Verkehr,
Larm,
Nordpark

Nach heutigen Mal3stdben groBBer nachhaltiger Metropolen (vgl. Singapur) ist diese Gesamtunter- Nordpark

tunnelung langfristig am Sinnvollsten! Nachfolgende Generationen werden es uns danken und

kdnnen die Oberflache ggf neu gestalten. Auch eine Vergroé3erung des Nordparks ist denkbar

Ist zwar die teuerste Variante aber zugleich die beste. Die Bahn ist moglichst viel unterirdisch und Verkehr

stort dadurch den PKW und Radverkehr nicht, und mit dem neuen Eingang Siid der Messe ware

eine U Bahn Station ideal.

Toll, wenn man Geld hatte, so leider nur ein Traum und somit heif3t es: Oben bleiben! Kosten

Variante F ist wohl die beste Variante fiir alle Anwohner. AuBerdem ist die Logistik der Messe Dis- Kreuzung

seldorf hier viel deutlicher beriicksichtigt. Variante F kann eine Chance fiir die Stadt Disseldorf als Messe-

Messe Standort darstellen ohne die Anwohner mit Bahnverkehr zu beldstigen. Fiir mich als Anwoh- | logistik,

nerin die einzige Option. Larm

Ist die beste idee! X

A oder F Dies ware fir Anwohner die entspanntesten Varianten larm

Zukiinftigsfahige Losung, die auch hohen Fahrgastzahlen und kurzen Zugabstanden gerecht wird. | Verkehr

Das Ganze stérungsfrei mit jeglichem StraBenverkehr und damit zeitlich attraktiv. Diese Variante

ist endlich eine Vollendung der ersten Diisseldorfer ZulaufstraBBe zur Messe und wird einer U-Bahn

gerecht. Irgendwann ggf. automatischer Betrieb einer U- Bahn mdglich, was fehlendem Personal

gerecht wird. Jegliche andere Losung ware nur ein erneutes Stlickwerk. Wir miissen aufhoren Dinge

nur halb zu Ende zu bringen und Verkehrsldsungen schaffen. Das bedeutet keine Tunnel noch im

eigentlich zu untertunnelnden Abschnitt wieder ans Tageslicht kommen zu lassen. Als Negativ-

beispiele flige ich an, die heutige L6sung am Kennedydamm vor einer gro3en Kreuzung, beide

Enden der Wehrhahnlinie, den Rheinufertunnel vor der Tonhalle, den K6-Bogen Tunnel Nord vor der

Maximilian-Weyhe-Allee, den Unitunnel in Wersten, dessen Mittelstlick nicht gedeckelt wurde. Zeigt

Mut! Bringt das grof3e Projekt ans Laufen. Ich bin iberzeugt, dass sich das Ganze auch kalkulatorisch

rechnet und abbildbar ist.

Kaum Verbesserung zu Vorschlag D, Messe Logistick vereinfacht, aber hohe Kosten Kosten

Variante D2 oder E unterirdisch um auch mehr Ruhe fiir die Anwohner in der KWS zu bekomme Larm

Kein Larm, kein dauerhafter Eingriff in den Nordpark, schnellerer, stérungsfreier Verkehr auch bei Larm,

Veranstaltungen. Weniger Eingriff (Bdume fallen). Schnellste Direktverbindung zum Flughafen. Alles | nordpark,

Griinde die die Akzeptanz der MaBnahmen und sich hohere Kosten rechtfertigen. Bitte bei ubahn Baume

auch eine weitere Haltestelle golzheimer Platz (oder in der Nahe) einplanen, da diese sehr wichtig

fur die Versorgung Kennedydamm und (liber Ful3gangerbriicke) dartiber hinaus wichtig ist!

Macht keinen Sinn X

Fir alle die beste und nachhaltigste Losung X

Zum Erhalt der Baumstrukturen die Variante 5-7, dadurch kann oberirdischen eine verniinftige Infra- | Bdume

struktur fur Radfahrer hergestellt werden.

Diese Variante halte ich fir erstrebenswert, da diese aus meiner Sicht folgende Vorziige hat: -Be- Verkehr,

schleunigung zwischen Kennedydamm und Reeser Platz, da keine Konflikte mehr mit dem Indi- Kreuzung

vidualverkehr. -Messe Suid unterirdisch. Dieser Bereich sollte nicht durch eine oberirdische Trasse Messe-

eingeschrankt werden. -Kaiserswerther Stralle muss nicht oberirdisch passiert werden (Wartezeiten | logistik,

flir Kfz mit gleichzeitiger unnétiger Emission), zudem Verlangsamung der Gesamtstrecke) Kreuzung
Kennedy-
damm

Unterirdisch finde ich gut! X

Variante F, gesamt Tunnel. Durch den Wegfall des oi OPNVs lasst sich der StraBenrand neu ordnen. X

Dadurch entsteht weniger Stau und CO2 Einsparung

Es verringert den oberirdischen Verkehr.

Verkehr
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Wiare die beste Variante. Prioritat muss aber die Untertunnelung der Kaiserswerther Stra3e haben!

Tunnel
KWS

M.E. einzig akzeptable Losung, wobei ggf. ein nach Osetn verschwenkter Tunnel zwischen Kennedy-
damm und Theodor-Heuss-Briicke zu tiberlegen waére, um die ganzen z.T. noch neu entstehenden
Burokomplexe besser anzubinden.

X

Ebenfalls viel zu teuer, unrealistisch.

Kosten
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Variante F Gesamttunnel

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Neqgativ

Mein Favorit, da die Bahn so am Ende am schnellsten im Norden ist und somit den hochsten Nutzen
verspricht. Nur schneller OPNV bringt neue Fahrgéste. Und in dieser Lésung gibt es wahrscheinlich
die geringsten Verspatungen.

Verkehr

Variante F

X

Die beste Variante! Hierdurch werden der Verkehr und die Umwelt am wenigsten belastet.

Verkehr,
Nordpark,
Baume

Im Vergleich zur Variante D & E ist hier zwar positiv, dass der Eingriff in den Nordpark inkl. Englan-
derwiese angeblich nur in der Bauphase gegeben ist, dennoch ist natirlich fraglich (wie oben be-
reits genannt, ob eine Tunnelfiihrung in unvorhergesehenen Erschiitterungen resultiert). Ansonsten
sehe ich auch hier dieselbe Problematik wie bei den anderen Alternativen auch. Fiir die Umsetzung
der Barrierefreiheit ware eine unterirdische Flihrung einschlieBlich der Theodor-Heuss-Briicke eine
mogliche und sicherlich sinnvolle Option. Meiner Meinung nach sollte der Tunnel aber vor dem
Reeser-Platz wieder oberirdisch flihren und an die bereits bestehenden barrierefreien Bahnhalte-
stellen ankniipfen. So musste die Verkehrsfiihrung zwischen Reeser-Platz bis zum Freiligrath-Platz
nicht beeintrachtigt werden und der Denkmalgeschiitze Pflasterstein wiirde auch bestehen bleiben,
Baume missten in dem Abschnitt nicht gefallt werden, usw. Die Abzweigung von Aquazoo bis zu
Messe-Sud halte ich ohnehin fir sinnlos und ineffizient, da wére eine deutlich sinnvollere Alter-
native mein Vorschlag, dass die U80 tber den Freiligrath-Platz fihrt mit Verbindung zur U81, liber
die Merkur-Spiele-Arena fahrt und ihre Endstation an der Haltestelle Messe-Sld hat. Ansonsten ist
auch hier wieder die Kritik dieselbe. Positiv: Barrierefreiheit zwischen den Haltestellen Reeser-Platz
und Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz. Negativ: Féllen der Baume auf der Kaiserswertherstr. ist absolut
problematisch! Die Stadt sollte griiner werden, da ist dieses Vorgehen absolut nicht nachhaltig und
kontraproduktiv. AuBerdem ist das StraBenbahnnetz ab Reeser-Platz bis zur Messe meiner Meinung
schon optimal, da macht es keinen Sinn die Streckenfiihrung neu zu konzipieren. Auch hier nicht
nachhaltig und Verschwendung von Ressourcen. In dem Zusammenhang ist auch fragwiirdig, was
mit dem Pflastersteinen geschieht, die zwischen Reeser-Platz und Freiligrathplatz verlaufen und
denkmalgeschiitzt (!) sind. Auch ist es flir mich nicht zu begreifen, wieso eine extra Strallenbahnli-
nie bis zur Messe erfolgen muss, die mit 10 Minuten Gehzeit problemlos von der Haltestelle Messe
Ost zu erreichen ist. Hier ware es deutlich sinnvoller die FuBgangerwege auszubauen und fiir einen
verniinftigen Radweg zu sorgen. Dass die Bahn (ich vermute mal die U81) oberirdisch bis zum Flug-
hafen Uber Messe-Sid fahren soll, halte ich auch fiir problematisch. Das Stadtbild am Rhein wiirde
dadurch zerstort werden. Stattdessen sollte die U81 von der jetzigen Haltestelle Messe-Ost oder
alternativ vom Freiligrathplatz zum Flughafen fahren. Das wiirde zwar den Komfort der Messegaste
einschranken, was meiner Meinung nach aber absolut vertretbar ist, wenn dadurch das Stadtbild
fur die DUsseldorfer Blrgerinnen und Biirger erhalten bleibt. Fazit: Die Barrierefreiheit zwischen
Reeser-Platz und Victoria-Platz bzw. Ergo-Platz ist absolut sinnvoll und langst Giberféllig. Den Rest
der Planung und der eigentliche Fokus der Planung (StraBenbahnnetz zur Messe) halte ich fiir
absolute Ressourcenverschwendung, nicht nachhaltig und uniberlegt. Fiir mich ware ein moglicher
Kompromiss, dass die Verbindung zwischen Messe-Siid und Aquazoo wedfallt (Messegaste konnten
hier stattdessen einen entspannten Spaziergang durch unseren schonen Nordpark unternehmen)
und hier eher in einen Ausbau des Ful3- sowie Radwegs investiert werden sollte. Stattdessen sollte
die U80 Uber den Freiligrath-Platz fliihren mit Verbindung zur U81, liber die Merkur-Spiele-Arena
fahren und ihre Endstation an der Haltestelle Messe-Siid haben. Personen die nicht gut zu Fuf3 sind
konnten alternativ diese Strecke wahlen, um die Haltestelle Messe-Siid zu erreichen.

Bei dieser Variante sind die Kosten viel zu hoch! Die Stadtkasse ist leer. Die Englanderwiese im
Nordpark verliert wahrend der Bauzeit noch mehr Flache , ansonsten alle Kritikpunkte wie zuvor.
Keine der Varianten zeigt die VerhaltnismaRigkeit von Nutzen fiir die Rheinbahn zu den Eingriffen

in die Natur, zu den Nutzen fiir die Biirger, und zu den Kosten der Erstellung auf. Die Rheinbahn

hat keinen einzigen Besucher mehr durch diese MaBnahme. Die Planung der U81 ist nicht in diese
Planungsvarianten mit eingeflossen. Die U79 gehort doch zu den Duisburger Verkehrsbetrieben. Sie
fahrt regelmaBig mit zu wenig Waggons tiberfillt nach Disseldorf und Duisburg zurtick. Ich kann
den Zusammenhang der U79 zu der Planungs-Schleife nicht erkennen oder verstehen. Die U78 fahrt
immer mit vielen Waggons leer zur Messe und zurlick, mit Ausnahme zu Messezeiten und dann nur
zu bestimmten Uhrzeiten. Die ganze Malnahme ist (iberzogen. Der Autoverkehr zu den GroRver-
anstaltungen bleibt bestehen. Eine Untertunnelung an der Haltestelle Reeser Platz birgt die Gefahr
einer erh6hten Kriminalitat. Dort sind zwei Schulen und ein reger Betrieb des Nachts. Unter den Au-
gen der Bewohner besteht mehr Sicherheit, als im Tunnel, wo es kein Sicherheitspersonal gibt. Hat
es lhrerseits Untersuchungen gegeben, um welche Art der Fahrgaste es sich zu welchen Uhrzeiten
handelt? Und um welches Alter es sich handelt?

Kosten,
Kinder

Variante F muss es sein. Wirde den Pkw Verkehr enorm entlasten, vor allem bei Arena und Messe
events. Fande es super, wenn dort wo jetzt die Bahn lang fahrt eine Art Fahrradautobahn in die
Stadt entstehen wirde.

Verkehr

Kompletter Unsinn. 1 Milliarde Baukosten fiir fast keinen Nutzen. Fertig gebaut in 50 Jahren

Kosten

Einzig akzeptable Losung.

X

Diese Variante ware perfekt

X

Variante F ist die sinnvollste Variante. Dadurch wird der Verkehr komplett entlastet und man spart
Zeit

Verkehr

Top

Die Messe Stid Erweiterung bietet generell keine positiven Effekte fiir den Alltag der Anwohner. Es
werden keine nennenswerten neuen Wohngebiete angeschlossen. Auch fiir Messebesucher bringt
es nur minimale Vorteile. Die grof3te positive Auswirkung hatte ein Tunnel unter der Kreuzung Ken-
nedydamm und Uerdinger Str um die Fahrzeit zu verkiirzen. Insgesamt sollte aber besser an anderer
Stelle investiert werden.

Tunnel
KWS

Kosten

Zuséatzlich zu den angegebenen Punkten: Wahrend groBen Veranstaltungen werden nicht hin-
reichend mehr Kapazitaten auf der Strecke mdglich sein, da alle Linien in Zukunft trotzdem min-
destens bis zum Reeser Platz auf dem gleichen Streckenabschnitt fahren. Der Fahrgaststrom am
Messegelande kann durch eine bessere Koordinierung des bestehenden Busshuttles mit den
bereits bestehenden Anknlpfungen zur Stadtbahn deutlich frequentierter, flexibler und erheblich
glnstiger erfolgen als ein neuer Streckenabschnitt fiir die Stadtbahn. Ein Gesamttunnel ist zwar
schnell, bringt aber enorme Kosten mit sich, dafiir, dass nur ein Teil der Messe neu angebunden
wird und auch fir keine Pendler von Nutzen sein wird. Eine Verlangerung des Tunnels entlang der
Kaiserswerther Stral3e bis zum Reeser Platz ist jedoch sehr praktisch und bringt mehr Schnelligkeit
und Zuverlassigkeit, trotz hoherer Baukosten fiir einen Tunnel. Anstatt einer Messeumfahrung,

die entweder zu langsam oder zu teuer ist und dabei nicht einmal hinreichend mehr Kapazitaten
aufnehmen kann, wiirde ich eher vorschlagen, bei den Planungen zum zweiten Bauabschnitt der
U81 am Anschluss in Lorick neben einem Abzweig nach Krefeld auch eine Verbindung in Richtung
Oberkassel/Innenstadt einzubinden, damit mehr Kapazitdten zwischen Arena/Messe und der In-
nenstadt erzeugt werden. Zudem brauchen dann auch die Biirger aus Ober- bzw. Niederkassel und
dem sudlichen Teil von Lorick nicht mehr in der Innenstadt, an der Theodor-Heuss-Brlicke oder an
der Station Lorick umzusteigen, die dort in die bereits vollen Zlige steigen und den Betriebsablauf
storen wirden.

Kosten

Die einzig sinnvolle Variante! Nahverkehr muss unabhangig sein. So ist er verlasslich und eine echte
Alternative. Und es macht sogar Spal3 da mit zu fahren :)

Unnotig

Obwohl die Gesamttunel-L6sung mit erheblich héheren Kosten verbunden ist, bevorzuge ich als

Anwohner im Dichterviertel diese Variante. Unterirdische Losungen bieten mehr Neugestaltungs-
moglichkeiten oberirdisch und reduzieren die Larmemission und verbessern das Stadtbild insge-
samt.

Larm,
Stadtbild
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Diese Variante halte ich aus mehreren Griinden fiir die Beste: Auf der Kaiserswerther Str. wiirde

die Bahn endlich unterirdisch fahren. Die duBerst unattraktive Verzégerung durch Autoverkehr auf
dieser Strecke ware endlich vorbei. Auch wirkt eine U-Bahn bis zur Messe auf internationale Gaste
deutlich Weltstadtischer als Bahnen, die ihre Trasse mit Autos teilen. Der Nordpark kdnnte nach den
BaumafBnahmen seine altes Erscheinungsbild erhalten und der Stadtteile wiirde nicht durch Bahn-
gleise zerschnitten. Nicht zuletzt kann der neue U-Bahnhof Messe Siid sehr attraktiv in die Messe
eingebunden werden und erdffnet vielseitige Mdglichkeiten. Diisseldorf muss sich entwickeln und
ein weiterer Ausbau der U-Bahn ist hierfiir wichtig und m.e. sogar entscheidend.

Tunnel
KWS,
Stadtbild,
Nordpark
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Variante F Gesamttunnel

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Iu

Variante F - Gesamt-Tunnel” ist mMn die mit Abstand sinnvollste Variante, da hier am zuverlassigs-
ten auch lange Traktionen (4 Wagen) in dichter Abfolge bei Messen und/oder Arena-Veranstaltun-
gen angeboten werden kdnnten. Hierdurch lassen sich durch die langeren Ziige auch erheblich
Personalkosten einsparen, indem die Kapazitat je Bahnfahrer auf mindestens 4/3 erhoht wird. Auch
kdnnte gleichzeitig geprift werden, die im Berufsverkehr grundsétzlich tberlastete U79 bis Wittlaer
fir den 3-Wagen Betrieb auszubauen. Dabei wiirde es sich anbieten, die Wendeanlage am Reeser
Platz zu erhalten oder unterirdisch neu zu realisieren, um bei (oberirdischen) Stérungen einen Ver-
kehr bis/ab Reeser Platz anbieten zu kdnnen. AuBerdem sollte in Erwdgung gezogen werden, den
neuen Tunnelabschnitt zwischen Reeser Platz und Kennedydamm 3- oder 4- gleisig zu errichten,
wie es bspw. teilweise in NYC realisiert ist - Hiermit kdnnten bei Veranstaltungen die Leerfahrten zur
Messe/Arena erheblich beschleunigt unabhangig vom weiteren Betrieb der Strecke durchgefiihrt
werden. Bei 4-gleisiger Ausfiihrung ware zusétzlich ein beschleunigter,Expressverkehr” moglich,
der bspw nur an der Heinrich-Heine-Allee und am HBF halt. Sofern bei Neubau der Thd-Heuss-Bri-
cke eine Stadtbahnlinie tber die Briicke geplant ist, sollte die Vorbereitung einer Abzweigung/Kreu-
zung in diesem Bereich gepriift werden. Was die C02-Emissionen betrifft, sollte auch berticksichtigt
werden, dass eine komplette Tunnelvariante sehr wahrscheinlich mehr Menschen zum Umstieg auf
den OPNV bewegt und sich ein baulicher Mehranteil somit auf lange Sicht ausgleichen diirfte. Zur
Deckung der Kosten lief3e sich gegebenenfalls eine innovative Art,Sponsoring” mit im Bereich des
Golzheimer Platz ansassigen Unternehmen finden, sodass bspw fiir die Benennung einer Station
nach einem ansassigen Unternehmen (s. ERGO-Platz) und/oder der Gestaltung von Station(en) eine
Beteiligung an den Baukosten erfolgt.

Verkehr

Dies ware die beste Variante! Die Oberflache ware anderweitig nutzbar, auf lange Sicht wiirden sich
die zunachst héheren CO2-Emmissionen rentieren (weniger Stau an der Oberflache, Bahn perspek-
tivisch mit regenerativen Energien betreibbar). Ich hoffe das Augenmerk bei der Entscheidung wird
auf den langfristigen Nutzen gelegt und nicht auf die schnelle Lésung!

Stadtbild

Variante F : Gesamttunnel Was zufriedenstellen konnte, wére eine BaumaBnahme, die komplett aus
dem Sichtfeld der Anwohner verschwunden ist. Daflir werden hier die allerhochsten Kosten aufge-
rufen um eine Losung zu prasentieren, die 6kologisch wie 6konomisch dem Biirger das Zumutbare
und maximal Vorstellbare abverlangt und doch noch tberschreitet. Was wird dem Biirger und vor al-
len Dingen den Anwohnern mit diesen vorgestellten Lésungen abverlangt? Uber viele Jahre hinweg
wird es erstmals auBerhalb des innerstadtischen Bereichs und dafir ausschlie3lich im Umfeld einer
reinen hochwertigen Wohnbebauung, mit Héchstwerten bei der Beurteilung von Grundstticks-
werten, zu einer massiven Beeintrachtigung kommen. Danach wird sich das bisherige stadtebau-
liche Erscheinungsgebiet je nach gewabhlter Variante massiv verandert haben. Dabei wiirden auch
denkmalgeschitzte bauliche Bereiche und vor allen Dingen Griinbereiche in Frage gestellt und mit
groBBer Wahrscheinlichkeit massiv verdandert. Fazit: Im Grunde ist alleine schon die herangezogene
Wortwahl der Stadt (unterirdisch) als Indiz fiir die Qualitat der eigenen Planungen anzusehen. Sie
stellt namlich eine weitgehende Unterflur Losung als ,unterirdische” Lésung vor. Im Grunde ist es
vielleicht die beste Variante, weil weitgehend unsichtbar, wenn sie sich nicht selbst als unterirdisch
schlecht herausstellen wiirde. Dipl.-Ing. Architekt H-J Stratmann als Anwohner

gefallt mir am besten

+++ Die beste aller Losungen +++ Bitte so umsetzen! Es ist Zeit, im Stadtbahnbau nachhaltige L6-
sungen statt Flickwerk umzusetzen!

Wenn wir zukunftsweisend denken und nicht langsam aber sicher den Flair des Ruhrpotts Giberneh-
men wollen, wenn wir die hohen Mieten und Grundstiickspreise mit der Lebensqualitdt begriinden

wollen, ist dies doch die einzige Alternative. Diisseldorf sollte genau darin investieren, eine familien-
und fahrradfreundlichere Stadt zu werden.

Zu hohe Baukosten, durch nutzen fiir Messe nicht gerechtfertigt. E-Bus alternativ fiir Schleife Messe
Siid zu Messezeiten denkbar!

Kosten

Ich wiirde mir sehr wiinschen, wenn die Variante F genommen wird. VIt kdnnte man noch die Halte-
stelle Nordpark / Aquazoo unterirdisch machen.

Ich finde die Variante F fiir den Gesamttunnel unterirdisch super, im Tunnel geht es immer viel
schneller und es ist immer viel kithler im Sommer und es ist nicht so voll an den Haltestellen und wir
stehen nicht im Stau an den Ampeln.

Verkehr

Dies ist nachhaltig die beste Lésung den Bahnverkehr unter die Erde zu verlegen. Weniger Larm,
weniger Unfalle und schnellere Transportmdoglichkeit.

Verkehr

Die Variante ,F-Gesamter - Tunnel” ist die schllissigste Variante. Verkehrlich, bietet Sie den gré3ten
Mehrwert.

eigentlich die optimale L6sung

Unabhdngig welche Variante, wobei ich diese hier bevorzuge, wenn auch mit den hochsten Kosten
verbunden: Inwieweit wird hier eigentlich die Nutzung der vorhandenen Messeparkflachen als Park
& Ride Ressource mitgedacht? Es sieht mir alles immer nur nach Anbindung von Messe/Stadion zur
Innenstadt aus, eine Nutzung flr Verkehr von auBerhalb zur Innenstadt sehe ich hier nicht, da die
Parkflachen nicht dicht angebunden scheinen. In der unterirdischen Variante ware allerdings die
Innenstadt von hier in knapp 10 Minuten erreichbar. Man denke auch an Kirmes, Japantag und so
fort...

Das ist meiner Meinung nach Verkehrstechnisch die beste Lésung

Diese Variante ist sozialvertraglich und dockt sich am besten an das bestehende Netz an. Diese
Variante sollte umgesetzt werden.

Meiner Meinung nach ist die Variante F die einzig sinnvolle, sowohl aus verkehrlicher Perspektive,
als auch aus Sicht der Anwohner. Eine Untertunnelung der Kaiserswerther Stral3e bis einschlieBlich
der Haltestelle Reeser Platz sollte mindestens vorgenommen werden, um den Bahnverkehr zuver-
lassiger, schneller und flexibler (Anzahl der Wagen pro Zug) zu gestalten. Barrierefreiheit entlang
der Kaiserswerther Straf3e ist baulich nur mit einer Untertunnelung sinnvoll, da ansonsten zahlrei-
che Baume entlang der Stral3e gefallt werden miissten oder der Bahnverkehr zusatzlich mit dem
Individualverkehr in Konflikt tritt, was keine Vebesserung, sondern eher eine Verschlechterung der
verkehrlichen Situation zur Folge hatte. Dazu kommen die von ihnen angefiihrten Vorteile hinsicht-
lich eines Tunnels unter der Kaiserswerther Stral3e. Zudem ist es nur sinnvoll keinesfalls dauerhaft
das Gelande rund um den Nordpark und der Englanderwiese zu beeintrachtigen. Gerade in der
heutigen Zeit werden Naherholungsgebiete und Griinflichen innerhalb der Stadt wichtiger denn
je, um attraktiven Lebensraum flir Mensch, Tier und Natur zu erhalten. Wiirde man jene Flachen ir-
reversibel zerstoren, wiirde dies mit Sicherheit gro3en Widerspruch in der Bevolkerung hervorrufen,
der das Bauvorhaben mit Sicherheit verzogern und Kosten steigen lassen wiirde, ganz zu schweigen
von der politischen Debatte, die dariiber entbrennen wiirde. Auch hier wiirde man Anwohner vor
zusatzlichem Larm durch Bau eines Tunnels schiitzen und vor allem die Kreuzungsfreiheit aufrecht
erhalten, was gerade in Zeiten von Messen (auch der Auf- und Abbau) sowie wahrend GroBver-
anstaltungen in der Arena fiir einen moglichst verzogerungsfreien Ablauf Sorgen wiirde. Zudem

ist zu beachten, dass fiir einen U-Bahnhof am Reeser Platz ein unterirdisches Bauwerk nétig ist,
sodass sich die Bahnen bei Grof3veranstaltungen kreuzungsfrei bewegen kdnnen. Natiirlich ist diese
Variante die teuerste, um jedoch eine schnelle, zuverlassige und leistungsstarke Alternative zu den
bestehenden Linien zu schaffen, ist es unausweichlich Variante F in der oben dargestellten Form
umzusetzen. Alle anderen Losungen waren ein Kompromiss, welcher mit (teils starken) Einbuf3en
einhergeht und mit welchem auf lange Sicht Potential verschenkt wird.

Verkehr,
Baume,
Nordpark,
Kreuzung
Messelo-
gistik

Beste Variante fur alle. Wenn wir die Verkehrwende wirklich in die Hand nehmen wollen, sollte die
Stadt hier viel investieren und fiir die Oper auf eine Stiftung zur Finanzierung setzen. Wir miissen

in (schulische!!!) Bildung und umweltfreundliche Mobilitdt investieren - Glanz und Gloria kénnen
diejenigen besorgen, die es sich leisten konnen und es am meisten herbeisehen. Die OpenAir-Insze-
nierung fiir jedermann und jederfrau auf der Ballonwiese war ein Gewinn!

Verkehr

Beste Variante!!!! Unterirdisch = leise

Larm

Die BESTE aller Varianten: Nachhaltig, was den Baukosten gegengerechnet werden muss. Schnelle
Verbindung, was die Akzeptanz/Auslastung flir Nutzer steigert. Das Stadtbild wird dadurch aufge-
wertet

Stadtbild

Zu teuer

Kosten

Beste Variante, schnelle Fahrt von ziigen und mehr Platz oberirdisch

Stadtbild,
Verkehr
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Zu befuirworten wegen dringend notwendiger Tunnelverldngerung Kaiserswerther Stral3e.

Tunnel
KWS
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Variante F Gesamttunnel

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Ein U-Bahnhof an der Messe Stid macht nur bei Veranstaltungen sinn und wird ansonsten weitestge-
hend unbenutzt bleiben. Somit ein Anzeichen fiir deutliche Steuergeldverschwendung.

Kosten

Durch einen Tunnelbau gehen samtliche Baume entlang der Strecke kaputt. Hier stehen stattliche,
grofBe Baume, deren Wert durch ein paar kleine Neupflanzungen nicht ersetzt werden kann. Auf3er-
dem handelt es sich hier um eine geschitzte Baumallee, deren Unterschutzstellung nicht einfach
ignoriert werden darf. Da wir die Verkehrswende zum Schutz der Natur wollen, kann nicht auf ihre
Kosten eine Eventlocation, bzw. die Messe bedient werden. Die ErschlieBung des Stideingangs steht
in keiner Relation zum geplanten Aufwand. Auch sind die Erschiitterungen fiir die Anwohner nicht
zumutbar, genausowenig wie die hohen Kosten. Es handelt sich hier um Steuergelder, die fiir wichti-
gere Projekte ausgegeben werden sollten.

Baume, Er-
schitterung,

Kosten

Disseldorf ist es Wert!

Ja beste Losung

Keine Larmbeldstigung der Anwohner. Die Haltestelle,, Nordpark/Aquazoo,, sollte entfallen. Die
Frage ist, ob man bei einer Taktung von 20 Minuten, einen solchen langen Tunnel fir die U 80 vom
Resser Platz benotigt.Wer soll da wahrend der Veranstaltungfreien Zeit ( Messe und Arena ) mitfah-
ren? Die U 80 bringt doch nur Sinn wenn sie auch ausgelastet ist. Zu bedenken ist das die Folgekos-
ten fur einen Tunnel auch von dem Steuerzahler dauerhaft finanziert werden muss.

Kosten

Beste Variante.

Die Argumente der Ablehnung gelten wie bei E: Die Risiken von Erschiitterungen bei der Untertun-
nelung der,WeiBen Siedlung” sind nicht absehbar. Die Hauser sind i.d.R. aus den 1930er und 1960er
Jahren. Hinzu kommt bei unterirdischer Verdichtung die fehlenden Auslaufflachen bei Hochwasser
des Rhein. Viel zu teurer, viel zu riskant. Am allerwenigsten nachhaltig. Alternativer Vorschlag: Wenn
untertunneln, dann zwischen Kennedydamm und Reeser Platz. Das ist die wichtigste Route und
dortist auch der grof3te Effekt; fir Geschwindigkeit der Bahn, Entlastung der Kaiserswerther Str.
und Ruhe fiir die Anwohner (dhnlich D2, aber nur bis Reeser Platz). Dann oberirdisch weiterfiihren
wie bisher und liber die Stokumer Kirchstra3e fiihren. Und wenn es die finanziellen Mittel erlauben,
dann unter dem Park am Reeser Spielplatz riiber zur Rotterdamer StraBe und unterirdisch weiter bis
zur Messe via Rotterdamer Str.

Erschiitte-
rung

Von den unterirdischen Varianten (die m.E. als einzige infrage kommen, oberirdische Lésungen sind
nur halbherzige Ansatze und kosten viele zu viel Griin und Flache) ist dies die m.E. einzig sinnvolle,
um auch alle Verkehrskonflikte im Bereich nérdlich des Kennedydamms aufzuldsen.

Kreuzung
Kennedy-
damm

Geht garnicht, durch den Nordpark! Und zu viel Zerstérungsgefahr der anliegenden Hauser durch
Tunnelbau.

Nordpark,
Erschiitte-
rung

Verbesserung der Querung B1, Konflikt Stral3enverkehr (Teilung StraBenraum), insbesondere zu
StoBzeiten entfillt. Erhéhung der Geschwindigkeit und Zuverlassigkeit im OPNV Fiihrung Schienen-
verkehr iber Rotterdamer Str. steht nicht nur im Konflikt mit der Messe sonder auch mit jeglicher
Veranstaltung im Arena Sportpark (u.A. Spieltag Fortuna Dusseldorf, Landerspiele DFB, Musik-Events
in der Arena etc.) Vermeintliche hohere CO2-Emissionen mussen im realistischen Verhaltnis zu er-
wartenden Staus betrachtet werden. Erst ab 2035 diirfen neu nur noch E-Modelle an den Markt ge-
bracht werden. Verbrenner diirfen danach aktuell noch gebraucht gekauft bzw. betrieben werden.
Attracktivitait OPNV diirfte sogar steigen Eingriff in den Nordpark mit Versiegelung von Griinflichen
und Verkleinerung entfallt und wird von mir positiv betrachtet

Nordpark,
Verkehr

Diese Variante ist noch esser. Alle Bauarbeiten konnen ab dem Nord Park beginnen. Die Rampe liegt
im Nordpark. Die Kaiserswerther Stral3e bleibt so fiir den Individualverkehr erhalten und fiir den
Messe Verkehr

Halte ich fiir die optimalste Variante, auch wenn die Baukosten am hochsten sind.

bin dafr.

Als Anwohnerin und Nutzerin der Kreuzung/Haltestelle Kennedydamm wiinsche ich mir schon seit | Stadtbild,
langerem eine unterirdische Losung, auch wenn dies zunachst Baustellenlarm bedeutet. Daher Verkehr
passt mir personlich jede Variante der U80, die hier unterirdisch verlauft, denn dies betrifft auch
die Linien U78 und U79. Diese Kreuzung in Ganze ist furchtbar fugangerunfreundlich (oft steh
ich VIER Mal an einer roten Ampel und darf mir Autoabgase um die Nase wehen lassen, bevor ich
zur Haltestelle gelange!), und eine Verlegung der Bahntrasse nach unten er6ffnet auch oben mehr
Gestaltungsspielraum.
Baukosten sind am hochsten jedoch fiir das StraBenbild und den Eingriff dort sehr viel geringer, Stadtbild,
siehe Baumfallungen, Larmbeldstigung Larm,
Baume
Vermutlich teuerste, aber auch beste Losung. X
Sehr geehrte Damen und Herren, der Larm der U-Bahn auf der Kaiserswerther Straf3e hat in den Larm,
letzten Jahren zugenommen. Kiirzlich habe ich eine Lirmmessung (Tadeto Digital Sound Level Kreuzung
Meter TEO17) auf der Hohe Kaiserswertherstr. 192 vorgenommen und Spitzenwerte um die 88 dBA | Messe
gemessen. Der Einsatz zusatzlicher und/oder langerer Ziige bzw. U-Bahnen verscharfen das Prob-
lem. Insofern sollte ein maximaler unterirdischer Ausbau der U-Bahn erfolgen. Ausserdem wird die
An- und Abfahrt zur Messe attraktiver, storungsfreier und schneller. d.h. Variante F wére die bevor-
zugte Variante
Ein Tunnel Gber den Reeser Platz nach Norden hinaus ist nicht notwendig. Anbindung
Messe
schnellste aber auch teuerste Losung, die sich aber auf lange Sicht lohnen wird. Verkehr
Grundsatzlich ist viel Tunnel zu begriiBen. Ist aber finanziell anspruchsvoll X Kosten
Beste Variante, da keine Schienen die Naherholung am Rhein stéren. Zudem werden die Baume auf | Rheinpro- | Anbindung
der Kaiserswerther Stra3e weitestgehend erhalten und die Haltestellen kdnnen barrierefrei ausge- | menade, | Messe
baut werden. Ob die Messe noch eine zusétzliche Haltestelle braucht und den Aufwand fiir einen Baume
Tunnelbau unter dem Nordpark rechtfertigt, halte ich fiir fragwiirdig.
Was ist mit der U79 Ist die dann auch unterirdisch? Wie hoch sind Baukosten? Wenn beide Linien Stadtbild,
unterirdisch hadtte man wieder Moglichkeiten bzw. frei Raum auf der Kaiserswerther Stra3e Verkehr
m. E. sollte das Naherholungsgebiet als solches erhalten bleiben und nicht durch weiteren Larm be- | Larm,
eintrachtigt werden. Daher votiere ich im Grundsatz fiir Losung F. Zur konkreten Abwagung jedoch | Nordpark
bitte ich um Angabe der voraussichtlichen Baukosten und CO2-Emmissionen fiir die verschiedenen
Varianten sowie um eine quantitative Risikoeinordnung der Untertunnelung (Erschiitterungen).
Diese Angaben fehlen bisher. Ein informiertes Votum ist aufgrund der vorliegenden Daten daher
(noch) nicht méglich.
Ich lehne alle Varianten ab , da es ein unfassbarer Unfug ist und eine gewaltige Steuerverschwen- Kosten
dung. Es gibt viel wichtiger Projekte in unserer Stadt !
Diese Variante ist die kostenintensivste Variante, aber vermutlich die nachhaltigste. Wahrend der X Kosten,
Bauphase vermutlich die belastendste fiir Blirger, Besucher und Anwohner - mit nachhaltigen Aus- Wasser
wirkungen auf Grundwasser, Gebdude, Stadtgesicht
Ich wirde meine meinung sagen : Die bahnen die Oberirdisch fahren sind stadtbahnen und ich mag | Verkehr Kosten
nicht stadtbahnen weil sie pkw die strasse teilen und als tunnel es ist zu teur die mitte ist eine hoch-
bahn nicht zu billig und nicht zu teuer und so konnte die strecke ausehen die u78,79,80 fahren aus
den tunnel und teilen den weg bis auquazoo sie und dann nach paul von hase strasse bis nord noed
messe und freiligrathplatz k6onte auch eine hochbahnhaltestelle sein. (ich wohne in heerdt und
ich wiinsche mir das die sb85 mehr féhrt und die und ich haben eine idee fir die verldangerung fur
die m3 die haltestelle nikolaus knopp paltz kdnnte auf der b8 sein und danach kann es die ndchste
haltestelle gewebegebiet zlplicher strasse mit sb85 teilen und in handweiser ware die enhaltestelle.
Aus meiner Sicht ist dies die Variante mit den meisten Pro Punkten. Dem Argument der Beflirchtung, | x

dass es bei der unterirdischen Linienfiihrung zu Erschiitterungen kommen kénnte, dann entgegen
gehalten werden, dass es bei bei oberirdischen Flihrung definitiv zu Erschiitterungen kommen wird.
Ich werde mich freuen, wenn Variante 7 bevorzugt werden wiirde.

Ggf akzeptabel - falls gesicherte Erkenntnisse vorliegen, dass trotz des abnehmenden Messewesens
diese aufwandige MaBnahme noch sinnvoll ist.
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Variante F Gesamttunnel

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

- unnotige zusatzliche Belastung der angespannten Stadtkasse ohne zusédtzlichen Nutzen. - erhebli-
che und jahrelange Beeintrachtigung des gesamten StralBenverkehrs an der Kaiserswerther Strasse
wdhrend der Baumassnahme zu erwarten - drohender Verlust der Haltestelle Golzheimer Platz
verschlechtert die OPNV-Anbindungen erheblich - Erwartbarer Verlust eines erheblichen Teils des
geschitzten Baumbestandes an der Kaiserswerther Stral3e -Erwartbare Nachteilen / Folgeschaden
der teilweise unter Denkmalschutz stehenden Bebauung im gesamten umkreis der Tunnellung. -
Sicherungsgutachten sind den betroffenen Anrainern vor Beginn der Baumassnahme dringend zu
empfehlen, um spatere Anspriiche geltend machen zu kénnen.

Kosten, Er-
schitterung,
Baume

Variante F lehne ich ab und wiirde Klage einreichen!

X

Genauso schlecht wie C-E abzulehnen und noch viel teurer - Zudem Grundwasser Problematik fiir
die Anwohner! Alles alte Hauser mit eh schon feuchten Kellern - die haben damals keine entspre-
chende Abdichtung verbaut!!! Grundsétzlich mag ich Ubahn und eine Verlangerung auf der geraden
Strecke Richtung Variante A ist ggf interessant - aber lange Bauzeit, und die ganze Kaiserswerther
Strasse musste neu gestaltet werden... variante ist abzulehnen Positiv: Flughafenanbindung
Negativ: - Lange Bauzeit - Hohe Kosten fiir keinen Mehrwert - Belastung fiir die Denkmal Immobi-
lien - man darf den Bewohnern nicht einseitig hohe Auflagen fiir Umbauten/ Sanierung machen
und dann als Stadt den Denkmalwert selbst so beeintrachtigen! - Diese Variante ist schon friiher
Gescheitert u.a. am Einspruch der Biirger und Anwaltlich von unserem ehemaligem OberBiirger-
meister Erwin selbst abgelehnt! - Lange und Umwegreiche Anfahrt ohne Mehrwert - Teuerer als die
Variante A ohne Mehrwert

Kosten,
Wasser,
Baudauer

Alle Tunnelldsungen stehen doch, was die Baukosten angeht, in Giberhaupt keinem Verhaltnis zur
Anbindung der Messe Suid. Es gibt - anders als bei bisherigen Projekten dieser Art - fiir den ober-
irdischen Raum keinerlei Mehrwert! Im Gegenteil werden durch die vermutlich sehr langen und
umfangreichen BaumaBnahmen die Umwelt, Anwohner etc. auf AuBerste strapaziert. Ich kann auch
nicht nachvollziehen, warum eine solche Planung eines Tunnels unter Teilen der weif3en Sied-

lung hindurch erfolgen soll. Bei jeder Sanierung eines denkmalgeschiitzten Hauses in der weif3en
Siedlung wird von der stadtischen Denkmalbehorde auf jedes noch so kleine Detail geachtet und
aufwandige Abstimmungsarbeiten sind notwendig. Auch die Gestaltungssatzung wird penibel und
zu Recht fir ein einheitliches Erscheinungsbild der Siedlung angewendet. Jetzt sollen fir eine nicht
notwendige Streckenfiihrung Erschiiterungen und damit Bauschaden an Hausern der weif3en Sied-
lung in Kauf genommen werden? Meiner Ansicht nach véllig verantwortungslos, widerspriichlich
und unnotig! Wenn tberhaupt notwendig ist eine Anbindung der Messe Siid tiber die Stockumer
KirchstraBe denkbar!

Erschitte-
rung, Kosten

Das waére ein Traumchen, mit 4 Wagenziigen ohne jemanden an der Oberflache zu storen (Messe)
und ohne schwerwiegende/dauerhafte Umwelteingriffe am Park vom Hbf bis zum Stadion/Messe
durchfahren.

Kreuzung
Messe-
logistik,
Baume

Ablehnung

X

Bester Vorschlag, unterirdisch wird aber sehr teuer!

X

Kosten

Beste Losung, da weniger Larm und kein Eingriff in den Nordpark und die Englander Wiese.

Larm,
Nordpark

Das ist die vielleicht teuere aber bessere Idee

X

Kosten

Indiskutabel!

X

Zwar teurer aber daflir weniger Verkehrslarm und keine Beeintrachtigung des bisherigen Verkehrs-
fluss. Meine Favorite Variante.

Verkehr,
Larm

Die beste langfristige L6sung fir alle Belange: Auto und Bahn sind ab Kennedydamm unabhéngig
ohne Konflikte unterwegs, die Bahn kann zligig ohne Behinderung fahren und es werden ober-
irdisch nicht noch mehr Flichen (Nordpark/ Englander Wiese/ Stockumer Kirchweg) durch OPNV
blockiert, eine schnelle Anbindung von Stadt, Messe und Flughafen. Die beste Variante!

Verkehr,
Nordpark

Absolut empfehlenswerte Variante. Uberschaubar geringe Langzeit-Nachteile bei herausragenden
Vorteilen. Ein auf Zukunft ausgerichtetes Vorhaben, das nicht nur auf kurzfristige Kosten blickt. Das
Stadtbild und der Verkehr wird gleichermaBen profitieren.

Stadtbild,
Verkehr

Fir mich kommt nur die Variante F in Frage. Dies ist die einzige wirkliche Entlastung fiir den Bereich
und macht langfristig Sinn. Die oberirdischen Varianten bringen im Verhaltnis zu den Kosten und
dem Aufwand keinen signifikanten Mehrwert. Die Variante F dagegen schon.

Einzige anwohnerfreundliche Variante, der Norden ist schon genug belastet durch hohes Verkehrs-
aufkommen bei Messen, Veranstaltungen in der Arena und Fussballspiele.

Verkehr

Teuer.

Kosten

Eine kostenspielige Variante, die man sich in heutiger Zeit nicht mehr erlauben sollte! Ansonsten
gleiche Kritik wie an den vorherigen Varianten!

Kosten
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Diese Losung bietet die verkehrspolitisch sinnvollste Alternative. Der Berufsverkehr wird nicht Verkehr
weiter belastet. Messeanreisende sowie Auf und Abbauarbeiten werden nicht behindert und fiir die
Messestadt Dusseldorf ein durchdachtes Konzept. Auch wenn die Kosten sicherlich hoher als bei
den anderen Lésungen sind, sollten die fiir eine Landeshauptstadt zukunftsweisende Alternative
gewahlt werden
X X
Diese Variante ist in meinen Augen das kleinste Ubel. geringstes

Ubel
Diese Losung stort am wenigsten. X
Abgelehnt Sparsame Haushaltsfiihrung, Natur- und Landschaftsschutz, Denkmalschutz, rechtswid- Kosten,
rig, unverhaltnismafig, unwirtschaftlich, rechtswidrig, Larmschutz, Eigentumsschutz von Anliegern Larm
Wenn es unbedingt eine Schleife um die Messe sein muss, dann mit dieser Variante. Die Kosten X Kosten
dafiir halte ich jedoch fiir unangemessen.
Nicht akzeptabel. Beeintrachtigung der denkmalgeschiitzten Weil3en Siedlung. Erschiitte-

rung
Abgelehnt, das kann niemand bezahlen. Das grenzt an Gréf3enwahn. Kosten
Ablehnung X
definitiv die beste Variante ist F Der Gesamttunnel ist, trotz der hoheren Baukosten (den gré3ten Larm,
Teil tragt im Ubrigen der Bund), die zukunftsweisendste Version. Visionar. Lirmschonend fiir alle Verkehr,
betroffenen Wohnviertel (Blumenviertel, weil3e Siedlung, etc.). Verkehrstechnisch sicherste und stark | Rheinpro-
entlastende Streckenfiihrung. Der Nordpark bleibt erhalten und fiir Fuganger ungefahrdet mit menade,
dem Rhein verbunden. Das Erholungsgebiet und Sportangebot auf der Englanderwiese unangetas- | Nordufer,
tet. Der altgewachsene Baumbestand erhalten. Der Rheinzugang gefahrenfrei. Das Rheinufer bleibt | Stadtbild
Erholungsgebiet. Die Kaiserswerther Stra8e wird stark entlastet. Hier ergeben sich neue Moglichkei-
ten fiir breitere Fahrradwege und neue Belebung. Der Messeverkehr (Auf- und Abbau) bleibt unbe-
eintrachtigt. Die Rheinbahn erfahrt so eine neue moderne Anbindung fiir Messe Gaste und Arena
Besucher. Endlich wird die Stadtbahn wie in anderen Metropolen der Welt zur U-Bahn. Das moderne
Disseldorf verbindet seinen HBF mit der Messe durch die angenehmste und schnellstmogliche
Strecke. Fiir alle Beteiligten eine Bereicherung und Aufwertung. So sieht moderne Stadtentwicklung
aus. — Gratulation.
Inakzeptabel aus vorher genannten Griinden. Zusatzlich wegen der hohen Emissionen und der Kosten,
kosten abgelehnt Larm
Warum muss die Streckenfiihrung unter einer Wohnbebauung erfolgen? Wir befiirchten Erschiitte- Erschitte-
rungen unter unserem Haus. Larmbeldstigung. Wertminderung fiir unser Grundsttick. rung, Larm
Nicht akzeptabel! VerhaltnismaBigkeit der Kosten zum Nutzen, Probleme zum Grundwasser, Denk- Kosten,
malschutz, Baumschutz Grundwas-
ser, Baume

Beste Variante Da hier auch die Logistik fiir Messe Auf- und Abbau am wenigsten tangiert wird. Mehr | Kreuzung
Entlastung als neue Belastung der Anwohner und des tbrigen Verkehrs Umfangreiche Méglichkei- | Messe-
ten zur oberirdischen Neugestaltung auf der Kaiserswerth Str. zb Radwege und Griinstreifen. logistik,

Stadtbild,

Verkehr
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Variante F Gesamttunnel

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

zu teuer

Kosten

Abgelehnt, unbezahlbar. Technisch nicht realisierbar ohne gro3e Schaden.

Kosten

Die Streckenfiihrung wird in der vorgesehenen Form abgelehnt. Vgl. hierzu die Ausfiihrungen unter
E. Auch erscheint ein Tunnel in der dargestellten Lange fiir eine einzige Stadtbahn (hier die neu
geplante U 80) von den Kosten her vollig unangemessen. Unterirdische Tunnellésungen wurden

in Dusseldorf in der Vergangenheit nur fiir Strecken mit einer hohen Auslastung durch mehrere
Stadtbahnlinien im Rahmen der Kosten — Nutzenanalyse fiir sinnvoll erachtet. Da die geplante U 80
als reine Messeanschlussbahn diese Voraussetzungen nicht erfillt, ist diese Planung grundsatzlich
abzulehnen. Wie bereits unter A ausgefiihrt hatte eine Fortfiihrung des bereits bestehenden Tunnels
von der Klever Str. bis hinter die Kreuzung Stockumer Kirchstr. einen weitaus gréeren Nutzen.

Kosten

Definitiv abzulehnen! Larm und Erschitterungen unter den Wohnhé&usern Weil3e Siedlung in Bau-
undu Nutzphase. Jahrelange Klageverfahren mit den Anwohnern, die bereits Jahrzehnte lang hohe
bauliche Auflagen der Stadt befolgen miissen, sind absehbar. Der Eingriff in die Siedlung und die
lange Streckenfiihrung fir eine Haltestelle mehr sind nicht verhaltnismaBig. Ein Tunnel mit der
Streckenfiihrung in Variante A ware viel sinnvoller, da hier die U78, U79, U80 und U81 alle tiber den
weitesten gemeinsamen Streckenverlauf von einem Tunnel profitieren wiirden.

Larm, Er-
schiitterung

Die Streckenflihrung wird in der vorgesehenen Form abgelehnt. Auch erscheint ein Tunnel in der
dargestellten Lange fiir eine einzige Stadtbahn (hier die neu geplante U 80) von den Kosten her
vollig unangemessen. Unterirdische Tunnelldsungen wurden in Diisseldorf in der Vergangenheit
nur fur Strecken mit einer hohen Auslastung durch mehrere Stadtbahnlinien im Rahmen der Kosten
— Nutzenanalyse fur sinnvoll erachtet. Da die geplante U 80 als reine Messeanschlussbahn diese
Voraussetzungen nicht erftllt, ist diese Planung grundsatzlich abzulehnen. Wie bereits unter A
ausgefiihrt hatte eine Fortfihrung des bereits bestehenden Tunnels von der Klever Str. bis hinter die
Kreuzung Stockumer Kirchstr. einen weitaus gro3eren Nutzen.

Kosten

Ich bin gegen die in Variante F dargestellte Streckenfiihrung. Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis fur die
Anbindung der Messe ist unverhdltnismaBig.

Kosten

MIT ABSTAND BESTE LOSUNG (nachhaltig, schnell, fiir die Bewohner keine Beeintrachtung, schafft
neue Perpektiven zur Raumnutzung)

Verkehr,
Stadtbild,
Larm

Nicht sinnvoll hinsichtlich der Streckenfiihrung unter geschiitztem Wohnbestand weif3e Siedlung.
Bestehende Engpasse im StraBenverkehr (Nordpark, Stockumer Kirchstrasse) werden nicht einbezo-
gen, obwohl sich schon allein durch die neue Flughafenbahn der Verkehr auf der Trasse signifikant
erhohen wird.

Wird abgelehnt, vgl. Ausfiihrungen zu D1

X

Absolut inakzeptabel! Alle sind betroffen, der Nordpark, die weisse Siedlung, Englanderwiese. Kos-
ten immens! Daflir jahrelange Bauphase, Zerstérung von Nordpark und Infrastruktur der Siedlung.
Anwohner & Besucher extremst betroffen tber Jahre. Das Gliick der Einen (Ruhe) beruht auf dem
Pech Uber Jahre der anderen. Wertverlust von Eigentum / Denkmal. Extrem teuer! In der heutigen
Zeit fiir mich total Uberdimensioniert!

Kosten, Er-
schiitterung

Variante F Ebenso eine undenkbare Variante. Eine Idee die 6konomisch und dkologisch alle negati-
ven Vorstellungen sprengt. Liebe Grii3e Gisela Stratmann

Kosten

Halte ich nicht fir sinnvoll!!

Von allen Varianten ist dies die mit Natur, Bdumen und dem Erholungswert des Nordparks vertrag-
lichste U 80 Variante. Wenn eine U 80 dann nur mit dieser Variante. Damit stellt sich die Frage nach
der Verhéltnismafigkeit Kosten und Nutzen. Kosten sind die hochsten von allen Varianten, mit den
Nutzen eine weitere unterirdische Haltestelle zu haben, die heute schon gut mit dem Bus oberir-
disch erreichbar ist.

Nordpark,
Baume

Ablehnung, unverhaltnismaBig, viel zu teuer und extrem Risikobehaftet fiir die weisse Siedlung

Kosten, Er-
schiitterung

Dies ware doch die storfreiste und vorallem Larmberuhigende Variante ?!

Larm,
Verkehr
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einzige wirklich groBstddtische und zukunftsorientierte Streckenfiihrung!!! Entlastung und Be- Verkehr,
schleunigung der Kaiserswerther StraBe und Kennedydamm v.a. im Berufs- und Messeverkehr!!! Baum,
Erhaltung von Baumbestand und Alleenbild der nérdlichen Kaiserswerther Stral3e Stadtbild
Top-Losung. Die Kosten sollten in Kauf genommen werden fiir eine nachhaltige, schnelle Verbin- Verkehr
dung mit viel Mehrwert fur die Blirgerinnen und Biirger von Dusseldorf.
Die Streckenfiihrung wird abgelehnt. Vgl. hierzu die Ausfiihrungen unter D1, D2 und E. X
Untertunnelung bis Aquazoo o.k. Fiihrung durch Nordpark inakzeptabel, wenn nicht im unterirdi- X
schen Bauverfahren.
Oberirdisch attraktiv, viele Baume missten unnotiger Weise gefallt werden. Irrsinnig teuer. Und das | Stadtbild | Baume,
alles fur eine zusatzliche Station der Messe? Wer garantiert uns denn, dass am Ende der Bauzeit (20 Kosten
Jahre?) die Messe liberhaupt noch eine Bedeutung hat??
Eine Luxusvariante. Schon, aber zu teuer. Wieviele Menschen mehr miissten den OPNV nutzen, X Kosten
um eine vernlinftige Kosten-Nutzen-Relation zu erreichen? Da muss es eine sinnvolle Berechnung
geben.
Diese Variante, die vollstandig unterirdisch ist, bietet die hdchsten Vorteile. Sie hat das Potenzial, Verkehr,
den OPNV-Anteil zu steigern und gleichzeitig die Stadtentwicklung zu unterstiitzen. Dies macht Stadtbild,
sie zur bevorzugten Option, um die Ziele der Stadt Dusseldorf zu erreichen. Die befiirchteten (und Larm
damit auch nicht erwiesenen) Erschiitterungen durch die untertunnelte wei8e Siedlung stehen
in keinem Verhaltnis zu den Belastungen einer oberirdischen Bauweise insbesondere bei neuer
oberirdischer Streckenfiihrung durch bewohnte StraBen wie die Stockumer Kirchstral3e (Variante A),
bei der nicht nur die Erschltterungen, sondern zusatzlich Larm, Verkehrsbeeintrachtigung, Unfallge-
fahren und vieles Mehr zu befiirchten sind und gleichzeitig ein dauerhafter Eingriff ins Stadtbild und
somit eine sehr starke Abwertung der betroffenen Bereiche erfolgt.
Das kleinste Ubel der 7 Varianten, aber vermutlich finanziell unrealistisch. Alle 7 vorgestellten Alter- | geringstes
nativen der Stadt dienen hauptsachlich der ErschlieBung des Stideingangs der Messe. Der Mehrwert | Ubel
steht in keiner Relation zum geplanten Aufwand. Es gibt unzdhlige Messegeldnde auf der ganzen
Welt, die mit einem einzigen Anschluss einer U-Bahn / StraBenbahn auskommen, wie Leipzig,
Hannover, Hamburg, Singapur, Tokio uvm. Alle werden nicht aufwendig umfahren. Das sollte fiir
Dusseldorf ebenfalls ausreichen und die Stadt kdnnte sich diesen hohen Aufwand sparen!
Nein Kosten und wie umweltfreundlich ist dieser Variante? Kosten
Fir eine einzige weitere Haltestelle an der Messe ist der Aufwand dieser Variante vollig untragbar, Erschitte-
zudem sind auch hier massive Erschiitterungen in der Wohnbebauung zu erwarten. Diese Variante rung
ist abzulehnen.
Diese Variante ist die einzig sinnvolle Losung, da - abgesehen von dsthetischen Asoekten - kreu- Baume,
zungsfrei mit Messelogistik und Autoverkehr und nur eingeschrankte Féallung von Baumen. Auler- | Larm,
dem kommt es auch nicht zu Larmbeldstigungen. Messe-
logistik,
Kennedy-
damm
Die Variante kommt mir am meisten entgegen. Aber was ist mit Folgeschaden (Setzrisse und evtl. X
Larm) in den Hausern der Weissen Siedlung? Wer Gibernimmt die Kosten?
Vorzugsw+Urdige Variante, die alle mit der MalBnahme verbunden Ziele erreicht X
Was ist hier mit,eingeschrankter” Fallung von Baumen gemeint? Wir brauchen genaue Zahlen. Da Baume
die Haltestelle Golzheimer Platz in allen Planungen entfallen soll, wird im Falle einer Tunnellésung
mitten in der Allee sowohl vom Kennedydamm nérdlich in 120 m Abstand als auch an der Theodor-
Heuss-Briicke stidlich im selben Abstand mitten in der Baumallee Baustelleneinrichtung, Rolltreppe,
Zugange zur Verteilerebene etc. erfoderlich sein. Dazu missen im groBen Umfang Baume fallen!?
Die auf den ersten Blick Giberzeugende Behauptung, dass die Allee mit dem Tunnel erhalten werden
kann, ist zu hinterfragen. Dazu kommt, dass am Reeser Platz bereits ein moderner Hochbahnsteig
gebaut wurde, der dann wieder abgerissen werden miisste.
Schon aber wohl ein teurer wunschplan. X
Auf lange Sicht ware diese Losung fiir die Wohnqualitat und das griine Stadtbild wiinschenswert. Stadtbild,
Auch fur alle anderen Verkehrsteilnehmer ein Mehrwert. Verkehr,
Nordpark
Zu teuer Kosten

ISett

e 121



Variante F Gesamttunnel

Beitrag

Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag

Positiv Negativ

Diese Variante ist abzulehnen. Die VerhaltnismaBigkeit Kosten und Nutzen ist sehr zweifelhaft. Die
Kosten sind die hochsten und der Nutzen nicht nachzuvollziehen, da die Messe mit der bereits vor-
handenen Bahnlinie und mit dem Bus gut oberirdisch erreichbar ist. Auch ist der Schutz der Natur
und der Naherholungsgebiete definitiv wichtiger, als Besucher von Open Air Events etwas schneller
zu beférdern.

Kosten

Akzeptabel, aber kostenmassig illusorisch!

Kosten

Gegen die Variante F sprechen ebenfalls alle zu den anderen Varianten genannten Argumente.
Angesichts der bereits bei Variante A vorgetragenen Skepsis, was den Bedarf einer Anbindung des
Messe-Eingangs Sud angeht, sind die entstehenden Kosten nun vollends nicht mehr zu rechtferti-
gen.

Kosten

U79 weiter beibehalten und den ofter Takten. Ist glinstiger und nicht so unnétig. Weitere Idee ware,
wenn Duisburg und Neuss sich ihre scheiss Bahnen selber finanzieren und man in Disseldorf ein
Ringbahnsystem einfiihrt.

Kosten

wer soll denn das bezahlen ?? und dann noch fir die Bauschaden an der denkmalgeschiitzten Sied-
lung aufkommen ?

Kosten, Er-
schitterung

Kosten zeitintensiv

Kosten,
Bauzeit

Siehe Variante D. Aus gleichen Griinden abzulehnen. Die Untertunnelung der Weil3en Siedlung wird
zu Schédden an der dortigen Bausubstanz filhren und in der weiteren Nutzung auch zu Erschiitterun-
gen beim Betrieb. Die Kosten des Vorhabens flr die Allgemeinheit stehen in keinem Verhaltnis zum
Nutzen fiir die Messe und den daraus folgenden Nutzen fiir die Allgemeinheit.

Erschitte-
rung, Kosten

Das wire der ganz groBe Wurf, fiir die Zukunft ein echter Gewinn! Zur Uberbriickung der Bauzeit
kdnnte die U78 doch schon mal kostengtinstig bis zum Messeeingang-Stid verlangert werden (hatte
man bei dem Bau des bombastischen Messeeingangs eigentlich gleich mit machen kénnen!)

Ebenfalls inakzeptabel. Hier sind die Kosten die héchsten von allen Varianten. Der Nutzen dagegen
nicht erkennbar. Naturzerstorung (komplette Baumfallung auf der Kaiserswerther Straf3e) und Im-
mobilienwertminderung durch Erschitterung.

Kosten

Tolle Losung, wenn die Strecke gebaut werden muss, dann sollte diese Losung gewahlt werden.

X

Aus meiner Sicht ist Variante F die einzig gangbare. Dies ermoglicht auch die Kaiserswerther Strasse | Stadtbild,
neu und lebensnaher zu gestalten. Den Nordpark mit einer Strassenbahn zu zerstiickeln ist sicher Nordpark
gegen jede Vernunft.
Wat ist denn das Problem an dieser Variante? X
Die optimale Losung. X
Abgelehnt wegen UnverhaltnismaBigkeit Kosten
Einziger Vorschlag, der eine Verbesserung auf der Kaiserswertherstrasse Resserplatz bis Kennedy- Verkehr
damm bringen wirde. Weiter einziger Vorschlag der eine strikte Trennung von StralBenbahn und
Autoverkehr hat und damit keine Verschlechterung der aktuellen Situation bringen wiirde. Mit
diesem Vorschlag kénnte man wohl eine Taktverdichtung der U79 ermdglichen, mit irgendeinem
oberirdischen Vorschlag ist das nicht moglich. Wie soll eine Taktung von 10 Minuten oder kiirzer mit
einem taglichen Stau auf der Kaiserswertherstrasse realisiert werden?
Variante F ist die beste Variante: Durch groBraumige Untertunnelung werden die Anwohner Larm,
geschutzt, weniger Bdiume missen gefallt werden, das sollten die héheren Baukosten wert sein. Baume,
Besserer Verkehrsfluss in allen Kreuzungsbereichen von Messebereichen und umliegenden Stra3en. | Kreuzung
CO2-Emmissionen sind langfristig erheblich geringer, Lairmbeldstigung nach der Bauphase erheb- Kenne-
lich reduziert, ebenso zusatzliche Unfallquellen durch zu viele Transportmittel. Feinstaubpartikel- dydamm,
Problem dennoch vorhanden. Kreuzung
Messelo-
gistik
diese Variante ware fiir alle zuklinftigen BahnNutzer, Anwohner, Rad- und Autofahrer die vertrag- Larm,
lichste. Und die wiinschenswerteste Verkehr
Wenn man zukunftsweisend bauen mochte, dann ware dass die beste Variante. Ich glaube nicht, X Kosten
dass dies aufgrund der Kosten in Frage kommt. Aber auch unser Ehrenoberbiirgermeister Herr
Erwin hat sich damals gegen den Rat und gegen die Kostenbedenken durchgesetzt und den Ko
Bogen 1 gebaut. Ein Gebdude, um welches wir heute beneidet werden und was u.a. mit Breuninger
die Innenstadt wieder belebt und auch neue Gedanken mit in die Innenstadt gebracht hat.
Zur Vermeidung vonLarm und Baumfallungen ist Variante F akzeptabel. Fiir Messebesucher etc.ide- | Baume, Erschitte-
al. Der Mehrwert Disseldorfs als Messezentrum wird gesteigert. Neue Erschiitterungen ( Bauscha- Larm, rung
den der Hauser !!l) der weif3en Siedlung missen vorab verbindlich ausgeschlossen werden. Gutach- | Verkehr
ten vorab erforderlich.
keine zusatzlichen Belastungen fiir Anwohner, nur Entlastung fiir KWS keine Beeintrachtigung der Larm,
Logistik der Messe und keine zusatzliche Verkehrsbelastung der Stockumer Kirchstr. Kreuzung
Messe-
logistik,
Verkehr
Die Eigentiimergemeinschaft der Reeserstrasse 9 bestehend aus sechs Parteien votiert fr Varian- Baume,
te 7 (Gesamttunnel). Diese Variante bietet einen Ansatz, um die Akzeptanz der direkt betroffenen Verkehr

Anrainer, der Golzheimer/Stockumer Anwohner sowie der Messegaste/-Logistik und der Nutzer des
Naherholungsgebiets Golzheim zu gewinnen. Ein Gesamttunnel erhalt den vorhandenen wertvol-
len Baumbestand eines der meist besuchten Parkanlagen in der Landeshauptstadt. Er verspricht
Fahrrad- und FuBgangerwege nicht zu beeintrachtigen und wiirde die Verkehrssituation und die
Umwelt-/Klimabelastung nur in der Bauphase beeinflussen. Zudem bliebe die Golzheimer Ver-
kehrsinfrastruktur als wichtiges Einfahrtstor aus dem Norden Disseldorfs, als Zugang fiir die neue
Blrohduser sowie v.a. fiir die Wohnsiedlung langfristig weitgehend unbetroffen. Der Tunnelbau gilt
heute zudem als Standard fiir moderne Infrastrukturvorhaben, etwa fur Strom- oder Bahntrassen.
Insgesamt ist eine solche Losung fiir eine moderne Stadt wie Diisseldorf nachhaltig und zukunfts-
orientiert. Besonders hervorzuheben ist, dass somit das besonders attraktive kulturlandschaftliche
Bild des Dusseldorfer Nordens - der Gartenstadt Golzheim erhalten bliebe. Variante 7 ist unseres
Erachtens erforderlich, da die Einschrankungen der Messetatigkeit keinen individuellen Vorteil fir
die Einwohner bietet und nur so eine Akzeptanz der Disseldorfer Bevolkerung fiir das wachsende
Messegeschaft Gberhaupt zu gewinnen ist.

Diese (wohl teuerste) Losung bietet viele Vorteile, erscheint mir aber noch nicht optimal. Der grof3te
Vorteil ist, dass endlich die Problematik der,Achillesferse” der Nordstrecke des Dusseldorfer Stadt-
bahnnetzes (der Abschnitt der U78/U79 zwischen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke) an-
gegangen und der U-Bahntunnel tiber den Kennedydamm hinaus verlangert werden soll. Nicht not-
wendig erscheint es allerdings, diesen Tunnel liber die Haltestelle Theodor-Heuss-Briicke hinaus zu
bauen. Die Bahn sollte zwischen Theodor-Heuss-Briicke und Reeser Platz wieder an die Oberflache
gefiihrt werden. Dort beginnt auf der Kaiserswerther StraBe zwischen Gerhard-Domagk-Straf3e und
Reeser Stral3e die eigene Trasse flr die Bahn und es ist an dieser Stelle (wo friiher die Verzweigung
von zwei auf vier Gleise lag) ausreichend Platz fiir den Bau einer Rampe vorhanden (einschlief3lich
der Moglichkeit, die Rampenbaustelle wahrend der Bauzeit zu umfahren). Mit dieser Losung konnte
die vorhandene Infrastruktur (eigene Trasse der Bahn ab Gerhard-Domagk-Strae und vorhande-
ner barrierefreier Hochbahnsteig am Reeser Platz) genutzt werden. Eine Verlegung der Haltestelle
Reeser Platz unter die Erde ist Giberflissig, weil die Bahn dort ihre eigene Trasse hat und bereits ein
barrierefreier Hochbahnsteig existiert. Nordlich an die Haltestelle Reeser Platz anschlie3en sollte
sich dann ein weiterer Tunnel, mit dem die U80 unter dem westlichen Teil der Kaiserswerther Stra3e
hindurch in den Bereich Nordpark/Englanderwiese gefiihrt wird. Diese Losung bote gegeniiber
dem geplanten vollstandigen Tunnel den Vorteil, dass die U80 kreuzungsfrei aus der Nordstrecke
ausgefadelt werden kann (so wie es mit der U81 nordlich des Freiligrathplatzes passieren wird) und
neben dem westlichen Teil der Kaiserswerther StraBe das stdlich flihrende Gleis der Nordstrecke
unterfahren konnte. Dank der Auslegung des Mittelteils der Kaiserswerther Stral3e nérdlich des Ree-
ser Platzes fur vier Gleise konnte die Rampe zwischen dem nordwarts und dem stidwarts flihrenden
Gleis der Nordstrecke angelegt werden. Sollte in Variante F eine unterirdische kreuzungsfreie Aus-
fadelung der U80 geplant sein, diirfte eine solche Losung erheblich teurer sein als die hier vorge-
schlagene Teilung des neuen Tunnelabschnitts in zwei Teile mit dem Beibehalten der oberirdischen
Haltestelle Reeser Platz. Fazit: Ich wiinsche mir eine Weiterentwicklung von Variante F dahin, dass
der geplante Tunnel zweigeteilt wird in einen stidlichen Tunnel fiir die Nordstrecke von Kennedy-
damm bis Theodor-Heuss-Briicke und einen nérdlichen Tunnel fir die U80.

Kreuzung
Kennedy-
damm
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Variante F Gesamttunnel

Beitrag

Positiv Negativ

Die Teiluntertunnelung im Bereich der wei3en Siedlung ist hinsichtlich der Beeintrachtigungen fiir
die Anwohner (Bauschaden, Erschiitterungen im Betrieb) sowie des Denkmalschutzes abzulehnen.
Hinzukommen kommen die unverhéltnismaBigen Kosten fiir Variante F.

Erschiitte-
rung, Kosten

Nur die Variante F kann einigermafen die gravierenden Mangel der Varianten A bis E relativieren.
A bis E zerstoren denkmalgeschiitzte Bereiche und das Gartendenkmal Nordpark einschl. Englan-
derwiese. Das ist aus Griinden der Erhaltungswiirdigkeit des Stadt- und Landschaftsbildes sowie
des stadtebaulichen Denkmalschutzes grundsatzlich abzulehnen. Mit der Bitte um Beachtung bei
Fortfiihrung der Planungen. Rheinischer Verein fiir Denkmalpflege und Landschaftsschutz Regi-
onalverband Dusseldorf, Kreis Mettmann und Rhein-Kreis Neuss 02132 - 960720 rv-duesseldorf@
rheinischer-verein.org https://rheinischer-verein.de

Nordpark,
Stadtbild

Variante 7 ist mein Favorit, da eine gesamte Untertunnelung fiir Anwohner, Messebesucher, Auto-
fahrer etc. die beste Lésung ist

Beste Variante! Keine zusatzlichen Belastungen fiir alle Anwohner, aber Entlastung der KWS. Keine
Beeintrachtigung der Logistik der Messe und keine zusatzliche Verkehrsbelastung der Stockumer
Kirchstr., auch im Hinblick auf die Bauphase. Die Variante wird nicht nur die Lebensqualitat fur
Mensch und Natur erh6hen, sondern auch die Attraktivitat der Messe durch eine schnelle und zu-
verlassige Anbindung, was dann auch zu héheren Einnahmen fiir die Stadt flihren wird. Deswegen
sollten die héheren Baukosten in Kauf genommen werden.

Verkehr,
Kreuzung
Messelo-
gistik

Ich wusste gar nicht, das die Stadt so viel Geld hat. Geld fiir einen U81 Tunnel ist nicht da, Geld fiir
Tunnel unterm Rhein ist nicht da und dann eine tiberflissige Bahnlinie unter den Nordpark bud-
deln?

Kosten

Das Féllen von Baumen, der Eingriff in die Englander Wiese und die weil3e Siedliung sind inakzepta-
bel und vollig unverhéltnismafBig im Vergleich zum sehr geringen Mehrwert, der durch diese Strecke
entstehen wiirde!

Kosten, Er-
schitterung,
Baume

Das ist die beste Lésung fiir Mensch und Umwelt!

Die Variante wird nicht beflirwortet. Es wiirde bei der Teil-Untertunnelung Privateigentum ,unter-
fahren” mit den aus vielen Stadten bekannten Beeintrachtigungen an den bestehenden Gebduden.
Es wiirde sowohl zu physischen Schaden an der Bausubstanz kommen als auch zu permanen-

ten Erschiitterungen beim Unterfahren im laufenden Betrieb. Dies ist fiir die Betroffenen nicht
hinnehmbar und unzumutbar und gilt umso mehr, als jede bauliche MaBnahme in der ,Weien
Siedlung” durch den Denkmalschutz bzw. die Denkmalsatzung duBerst restriktiv beurteilt bzw.
untersagt wurde. Diese SchutzmalBnahmen des besonderen baulichen Ensembles,Weil3e Siedlung
& Nordpark” wiirde hiermit komplett in Frage gestellt werden. Die Anwohner werden sich daher mit
allen 6ffentlichen und juristischen Mitteln gegen jedweden Eingriff in den Gebietsbereich der,Wei-
Ben Siedlung” wehren, was zu langjahrigen Rechtsstreitigkeiten flihren wiirde. Die unterirdische
Fihrung entlang der Kaiserswerther Stra8e wiirde natiirlich zur Reduzierung der Gerdauschemission
und Erschiitterungen auf der Kaiserswerther Stral3e fiihren, aber zugleich das Projekt verteuern.
Dies konnte allenfalls durch eine vollstandige unterirdische Streckenfiihrung im ,6ffentlichen Raum”
unterhalb des Nordparks vermieden werden.

Erschitte-
rung

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

ositiv_Negatiy

- Eine unterirdische Losung ist sicherlich mehr zu begriiBen als eine nur teilweise unterirdische
Losung. - Die sich durch diese Variante ergebenden stadtebaulichen Moglichkeiten i.V.m. einem
Mehrwert fiir den Fu3- und Radverkehr sind in Abhéngigkeit von den konkreten Planen sicherlich
willkommen. Fiir eine abschlieBende Beurteilung, ware aber an diesem Punkt ein konkretes Konzept
wiinschenswert. - Auch wenn bei dieser Variante am wenigsten Baume bzw. Baualleen geféllt wer-
den mussten, ist deren Fallung vollig inakzeptabel. Das Nordpark und Englander Wiese nur wahrend
der Bauphase beeintrachtig werden wiirden, ware in Abhangigkeit von Dauer des Baus akzeptabel.
- Erschiitterungen durch eine Untertunnelung sollten wie bei den anderen unterirdischen Varianten
selbstredend vollstandig ausgeschlossen werden. - Die im Vergleich zu den anderen Varianten ho-
heren CO2-Emmissionen durch den Tunnelbau, kdnnten durch den Erhalt von Baumen kompensiert
werden. In wie weit bei den einzelnen Varianten in den Naturschutz, Denkmalschutz und Wasser-
haushalt eingegriffen wird, vermag ich mittels der zur Verfligung stehenden Informationen und des
fehlenden Fachwissens nur bedingt zu beurteilen. Hier sollten aber ein sehr hoher Maf3stab ange-
legt werden. Die Vorgehensweise, sich mit dem Aspekt der Entwasserung erst nach Festlegung einer
Variante fachlich auseinandergesetzt erachte ich fir sehr bedenklich. In das Naherholungsgebiet
Golzheim und Stockum wird leider in jeder der sieben Varianten eingegriffen. Auch die ist aus meh-
reren Griinden sehr bedenklich. Abschlieend mochte ich noch mein Bedauern dariiber du3ern,
dass sich die Stadt weiteren Varianten wie z.B. der Fortfiihrung der bereits existierenden Stadtbahn-
linie U78 verschlief3t. Konkret kénnte die U78 von der Haltestelle Arena/Messe Nord bis zur dann
neu entstehenden Haltestelle Messe Stid verlangert werden und dort in einem Kopfbahnhof enden.
Wie die Stadt im Internet auf der Homepage zum Zweiter Online-Birgerdialog ausfiihrt, sollen die
UmbaumaBnahmen fir die U80 ,konkret” eine Taktverdichtung der U79 ermdglichen. Aus diesem
Grund wiirde ich ferner vorschlagen, sich vornehmlich mit dem Aus- bzw. Umbau des Streckenab-
schnitts vom Kennedydamm bis zum Freiligrathplatz zu beschaftigen. Der Verzicht auf eine Schleife
ob durch Stockumer KirchstraBe, Reeser Stral3e, Griinewaldstral3e oder Englander Wiese/Nordpark
wiurde allen Beteiligten viele Unannehmlichkeiten ersparen und wertvolle sowie knappe Ressourcen
schonen. Insbesondere die ohnehin beschrankten finanziellen Moglichkeiten der Stadt sollten hier
beachtet werden. In lhren Augen mag die neue Stadtbahnstrecke das Diisseldorfer Stadtbahnnetz
vielleicht nachhaltig erweitern. In jedem Fall wird sie aber zwei sehr schéne Stadtteile mit besonde-
rer Lebensqualitat nachhaltig zerstoren und damit nicht nur diese Stadtteile im Speziellen sondern
auch die Stadt im Allgemeinen unattraktiver und weniger lebenswert machen. Gerne mochte ich
die Entscheidungstrager und alle anderen Verantwortlichen dazu anregen, sich vor Ort in den
Stadtteilen ein Bild von der Lage zu machen und in einen Dialog von Auge zu Auge und damit auf
Augenhdhe einzutreten. Auch wenn es sicherlich verschiedene Interessen und Interessengruppen
gibt, so wirde ich mir wiinschen, dass die Interessen der unmittelbar betroffenen Anwohner der
Stadtteile Golzheim und Stockum besonderes Gehor finden, da sie auch in besonderem Maf3e von
den Konsequenzen betroffen sind. Unter Wiirdigung aller vorgebrachten Punkte und der von lhnen
vorgebrachten Intention im ,Wohle der Stadt” handeln zu wollen, ersuche ich Sie dringend, das
Vorhaben noch einmal in Génze zu hinterfragen.

Stadtbild,
Baume

Kostet sicherlich viel zu viel

Kosten

Superlésung fiir massenhafte Rechtsstreitigkeiten und Entschadigungszahlungen....

X

Ich stimme fiir die Variante F, weil dabei die vorhandene Natur und die Lebewesen am wenigsten
belastigt und eingeschrankt werden und das auf lange Sicht.

Ware nur akzeptabel, wenn dadurch die Baume auf der Kaiserswerther Straf3e nicht tangiert werden.
Letztlich wohl leider zu teuer.

Baume

Kosten
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Variante F Gesamttunnel

Beitrag

Positiv Negativ

In Bezug auf Beeintrachtigung des unmittelbaren Umfeldes aus dem laufenden Betrieb dieser
Variante nach abgeschlossenem Bau halten wir diese Variante fir am wenigsten problematisch.

Es verbleibt allerdings die optische Beeintrachtigung der Kaiserwerther Str. durch eine Rampe
zwischen Reeser Platz und Aquazoo sowie Larmbeldstigungen aus dem Betrieb der Rampe fiir die
nachstgelegenen Anwohner (Kaiserswerther Str. und 6stl. Siedlung Golzheim). Allerdings halten wir
die Beeintrachtigungen des gesamten unmittelbaren Umfeldes (Nordpark, Englanderwiese, Sied-
lung Golzheim) durch die Bauphase fiir vollkommen inakzeptabel, ebenso wie die notwendigen
Einschnitte in den Griinbereich, der fir den Bau erforderlich wird. Ferner stehen - vergleicht man
Baukosten und CO2-Beeintrachtigungen des Baus mit denen einer von uns vorgeschlagenen Vari-
ante A (= Sackbahnhof Messe-Suid mit An- und Abfahrt tber die Beckbuschstr.), so erscheint auch
die Variante vollkommen inakzeptabel. In Bezug auf die Untertunnelung der Kaiserswerther Stra3e
zwischen dem Halt Kennedydamm und Reeser Platz sehen wir folgende Aspekte: Eine Untertun-
nelung der Kaiserswerther Str. zwischen Kennedydamm und Theodor-Heuss-Briicke halten wir mit
Blick auf enge Verkehrssituation (Konkurrenz der Verkehrsmittel) fiir sinnvoll. Dabei sollte die Rampe
Richtung Reeser Platz aber bereits vor dem Erreichen des Reeser Platzes platziert sein, um den
bestehenden AlleestraBen-Charakter der Kaiserswerther Str. nicht zu beeintrachtigen. Uns ist ferner
auch in dieser Variante unverstandlich, warum die Haltestelle Golzheimer Platz entfallen soll. Diese
Haltestelle erscheint uns dringend notwendig fiir die dort befindlichen Biiros und einen Entfall
kdnnen wir nicht verstehen.

Kreuzung
Kenne-
dydamm,
Larm

Nordpark

Das ware die optimalste Variante mit dem maximalen Mehrwert fiir diese wichtige Strecke.

Klares Nein zu dieser Variante! Griinde: - Querung von Reeser Platz und Messe Sud fiihrt zur Un-
tertunnelung von Teilen der Wei3en Siedlung. BaumaBnahmen gefahrden Grundwasser, Abflisse,
Immobilienwertminderung durch mégliche Schadigungen der Hauser, etc. - jahrzehntelange
Umbaumassnahmen auf der Kaiserswerther Strasse flihren zu absolutem Verkehrschaos auf der
Nord-Stidachse der Stadt. - mit Abstand wohl das kostenintensivste Projekt, auch zu Lasten der Steu-
erzahler - Verschandelung des Nordparks! - Zerstérung der Natur (Abholzung von uraltem Baumbe-
stand auf der Kaiserswerther Strasse als griine Lunge des Nordens und Rodung Teile des Nordparks.
Unertrégliche Vorstellung.) Diese Variante ist wohl die unwirtschaftlichste, unverhdltnismaBigste
Option . Ggf sollte hier hinsichtlich eines rechtswidrigen Bauvorhabens untersucht werden. Zu
fragen ist doch immer auch: welche Vorteile bringen all diese Varianten fiir die Messebesucher und
die Burger der Stadt?! Fir die Anwohner gibt es keinen klaren Vorteil, nur Nachteile. Der Grossteil
der Messebesucher nutzt den Eingang Nord. Der klitzekleine Rest nutzt die Busverbindung von der
Stockumer Kirchstrasse zum Siideingang. Perfekte Verbindung ist doch schon vorhanden! Kaum ein
Anwohner der Stadt braucht eine Haltestelle zur Messe Siid. Mogliche einfache und kostenglinstige
Alternativen siehe unter Variante A aufgefiihrt.

Wasser, Er-
schitterung,
Kosten

Von allen Varianten ist dies die mit Natur, Biumen und dem Erholungswert des Nordparks vertrag-
lichste U 80 Variante. Wenn eine U 80 dann nur mit dieser Variante. Damit stellt sich die Frage nach
der VerhéltnismaBigkeit Kosten und Nutzen. Kosten sind die hochsten von allen Varianten, mit den
Nutzen eine weitere unterirdische Haltestelle zu haben, die heute schon gut mit dem Bus oberir-
disch erreichbar ist.

Baume,
nordpark

Kosten
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Grundlegende Kritik

Beitrag Positiv Negativ

Original Beitrage

Unbearbeitet fur volle Transparenz

Beitrag Positiv Negativ

Inhalt

- viel zu lange Bauzeit -massive Kosten -katastrophaler Eingriff in die Natur und in die Unterwelt - Wichtige Stromversorgung wird
zerstort, da hier das Umspannwerk liegt - wichtige Wasserkandle liegen hier, die bei Tunnelarbeiten zerstért werden kdnnten. -
massive Rohdung von Baumen - Uberhitzung in der GroBstadt nimmt zu, da Oberflachen mit Asphalt versiegelt werden. -massive
Larmbelastung durch Flughafen, Autoverkehr und Bahn nimmt noch weiter zu.

Ich bin gegen die hier dargestellen Plane der Landeshauptstadt Diisseldorf zum Ausbau der Stadtbahnstrecke vom Kennedy-
damm Uber Messe Sid bis zum U-Bahnhof MERKUR SPIEL-ARENA/Messe Nord fiir die neue Stadtbahn U80, weil dabei das Nah-
erholungsgebiet an der Rotterdamer str. in Golzheim betroffen ware und etliche alte Biume fallen missten. Das widerspricht
komplett dem Ziel, dass Diisseldorf Klimahauptstadt werden mochte. Es gibt Alternativen und bereits bestehende Verbindungen,
die solch eine Mal3nahme in Frage stellen.

Ich finde die U80 Idee einfach nicht gut. Das bringt nurmehr Kaos

Ablehnung, da sehr teuer und das neue Messe Ost-Strassenbahnkreuz eine unzumutbare Beeintrachtigung fiir alle Anwohner
bringen wird und m.E. auch nicht nétig ist. Empfehlung: Verzicht auf die Anbindung Messe Stid an Stockumer Kirchstrasse und mit
Shuttle-Bus zw. Messe Siid und Messe Nord allererste Erfahrungen sammeln. (Die StraBenbahn-Frequenz von der Messe zur Innen-
stadt soll ohnehin erhéht werden. Da kann mit der aktuellen Anbindung Messe Nord begonnen werden.) Die Beeintrachtigung
des Rheinseitigen Strassenverkehrs durch den Shuttle-Bus Messe Nord zu Messe Stid wird dann schnell erkennen lassen, wie die
diese Verbindung spater optimal gestaltet werden kann: a) mit einem oberirdischem Stralenbahnzug(Variante A), der der Stra-

Be viel Platz wegnimmt, b) mit einer unverhaltnismaBig teuren Untertunnelung in diesem Bereich - wie in Variante F auch schon
angedacht oder ¢) mit einem neuen zusatzlichen schnellen Transport liber o. unter dem Messegelande selbst (Schwebebahn

oder schnelle unterirdische Rohre etc.) Mit diesem Vorgehen kénnen zig Mio € gespart und in andere wichtige Projekte investiert
werden.

Ich lehne alle Varianten ab , da es ein unfassbarer Unfug ist und eine gewaltige Steuerverschwendung . Es gibt viel wichtiger Pro-
jekte in unserer Stadt !

Ich lehne diese Variante ab; von allen Varianten ist sie die schlechteste. Der Eingriff in den Nordpark/Engléanderwiese ist absolut
inakzeptabel.

Ich mag eigentlich tunnels deswigen mdgte ich alle tunnel varianten fiir mich kdnnte man als tunel von viktoria platz bis aquazoo
und danach paul von hase strasse und danach bis zur messe nord als tunnel und da kénnten auch die u 78 und 79 fahren dann
wiirde nur eine haltestelle verfallen und messe ost oder man kdnnte wie in hamburg machen als eine hochbahn das ist deutlich
billiger, und ich bin eigentlich kein fan fiir stadtbahnen, also ware die u 78 offiziel die erste u bahn linie disseldorf.

Besser eine shuttle zu fahren anstatt eine neue Linie zu herstellen. Dieses Shuttle kann man nurim Messe Zeiten fiihren. U80 bring
nur Kaos, viel Larm zu diesen Ruhigen Platz und auch viel zu viel Baukosten.

Ich verstehe nicht, warum eine Bahntrasse links herum noch fahren muss, wenn sie schon rechtsherum fahrt. Stadion (Arena) und
Messe sind angebunden. Sind gut angebunden. Das reicht und das Geld ist flir andere Projekte sicherlich wichtiger und besser
eingesetzt. Ich denke an dauerhafte und nachhaltige soziale Projekte. Also der Klassiker der Kritiker. Im Ernst: Bitte, bitte lassen
sie die Realisierung sein. Sie ist nicht notwendig. ODer: Sie haben die Notwendig bisher nicht ausreichend dargestellt, dass ich sie
verstanden habe.

Besser Wenn es eine unterirdische Losung gibt, wird viel Lebensqualitat flir Mensch und Natur entstehen. Sollte es eine oberirdi-
sche Losung geben, wird sich das Bild der Kaiserwerther Stralle massiv andern, Baume werden abgeholzt, Parkplatze fallen weg
und es gibt zukilinftig nur noch eine Fahrspur pro Richtung. Wenn es eine unterirdische Losung gibt, wird viel Lebensqualitat fir
Mensch und Natur entstehen. Sollte es eine oberirdische Losung geben, wird sich das Bild der Kaiserwerther Stral3e massiv andern,
Baume werden abgeholzt, Parkplatze fallen weg und es gibt zukiinftig nur noch eine Fahrspur pro Richtung. Ich empfehle bitte
nehmen die unteriedlich wahlen- es ist immer auch schneller fir reiser

Ich wére dafir, eine zusatzliche Haltestelle Nordpark Stid zubauen

Ich wiinsche mir eine vollstandige Untertunnelung inkl. Freiligrathplatz. Das System ist gut, halt aber gerade zu Messezeiten ext-
rem den Verkehr auf. AuBerdem kdnnte dann oberirdisch eine reine Fahrradspur auf der alten Bahnstrecke angelegt werden. Die
u79 kann dann vielleicht am Freiligrathplatz oder Lohausen wieder hoch kommen. So das es Sinn macht.

Bitte keine baumfallungen

Ich wusste gar nicht, das die Stadt so viel Geld hat. Geld fiir einen U81 Tunnel ist nicht da, Geld fir Tunnel unterm Rhein ist nicht da
und dann eine Uberflissige Bahnlinie unter den Nordpark buddeln?

Darf man an der Oberfliche mit 4 Wagenziigen fahren? Wie soll dann eine Kapazitatssteigerung erfolgen? Gab es nicht in der
Vergangenheit 80er Jahre schon mal Unfélle in der Kaiserswerther Stral3e wegen Borden am Gleis? Wofiir gibt es die Haltestelle
Mérikestral3e noch? Hier steigt doch kaum jemand ein und aus.

In Minute 48 zum Onlinedialog vom 23. Mai 2023 wird ein QR-Code eingeblendet. Ich finde das etwas umstandlich, ein Smartpho-
ne an den Computer zu halten und den ermittelten QR-Code vom Smartphone an den Computer zu Gibermitteln, mit dem ich das
Video gerade sehe. Warum nicht gleich der Link als Text in der Beschreibung zum Youtube-Video? CRTL+C, CRTL+V https://www.
youtube.com/live/eROVT6hKEKE?si=Lhm5ihBQr3fuz-rM&t=2929

Deshalb ist doch schon die wunderschone FuBgangerbriicke gefallt worden....

Die Messe Siid Erweiterung bietet generell keine positiven Effekte fiir den Alltag der Anwohner. Es werden keine nennenswerten
neuen Wohngebiete angeschlossen. Auch fiir Messebesucher bringt es nur minimale Vorteile. Die gré3te positive Auswirkung
hatte ein Tunnel unter der Kreuzung Kennedydamm und Uerdinger Str um die Fahrzeit zu verkiirzen. Insgesamt sollte aber besser
an anderer Stelle investiert werden.

Ist die U80 wirklich notig, oder kann bei Bedarf nicht Shuttlebussen eingesetzt werden? Eine Strassenbahn oberirdisch am Rhein
entlang lehne ich absolut ab. Wenn unbedingt nétig, dann nur Variante 1.

Eingriff in Nordpark nicht akzeptabel

Es handelt insgesamt um ein komplett unsinniges Vorhaben, dessen immense Kosten (flir die Allgemeinheit) in keinem Verhalt-
nis zu den (geringen) Vorteilen flr die Messe Disseldorf steht. Samtliche Ziele dieser Bahn kénnten durch einen Messe-Internen
People-Mover von der Haltestelle Nord fiir einen Bruchteil der Kosten erreicht werden. Wenn tiberhaupt, kann nur und allein die
Variante A in Betracht kommen, weil diese den geringsten Eingriff in a) den Nordpark b) das Rheinufer c) die denkmalgestitzten
Bauten der weissen Siedlung - sémtliche wichtige und beliebte Statten fiir die Diisseldorfer Bevolkerung - mit sich bringt. Die
demgegeniber aufgefiihrten Nachteile ,Konflikt mit der Messe-Logistik” - wenn die Messe und allein Messe eine derart unsinnige
Investition will, dann muss sie auch die Nachteile tragen - und Konflikt ,Kennedydamm®“??? - sind demgegeniiber kaum nachzu-
vollziehen.

Ist schon einmal analysiert worden, wie viele Personen generell von der neuen Strecke (egal welche Variante) profitieren? Im
wesentlichen sind das die Gaste der Messe fiir die Veranstaltungen, die ausschlieBlich den Eingang Siid benutzen. Alle anderen
Haltestellen, die evtl. neu geschaffen werden, sind nur gering frequentiert. Und diejenigen, die zum Eingang Stid wollen, kommen
auch nur einmal oder bis zu 3 mal p.a. zur Messe. Es ist also in Summe nur eine relativ geringen Zahl von Personen, die von dem
Projekt profitieren (und der Vorteil fiir diese Personen ist nur der Zeitaufwand, der benétigt wird, vom Eingang Nord zum Ein-
gang Sud zu kommen, was kein so betrachtlicher Aufwand ist). Demgegeniiber stehen eine sehr hohe Investition, die hier in den
Unterlagen nicht einmal ansatzweise quantifiziert wird. Dieses Geld gibt zwar die Stadt aus, aber es sind alle Biirger, die es letztlich
bezahlen. Wieso werden Kosten und Nutzen nicht explizit gegeneinander abgewogen. Dies ist ein massiver Fehler und ein grof3es
Versaumnis!!! Ich bin der festen Uberzeugung, dass das Projekt, egal in welcher Variante, sich weder betriebswirtschaftlich rentiert
noch umweltbezogen mehr Vorteile bringt als andere Investitionen in vergleichbarer GréBenordnung. Das Geld kann viel besser
und effizienter eingesetzt werden.

Es ist bedauerlich das insbesondere aufgrund des Verkehrsflusses und beeintrachtigen im freiligrathplatz die Untertunnelung
nicht eben den freiligrathplatz mit einbezieht !

Hat die Welt und die Stadt nicht andere Probleme?

Hier muss die Kosten-Nutzen-Relation deutlich nachgewiesen werden. Es darf auf keinen Fall das Argument gelten, es gebe ja
Zuschisse von Land und Bund. Das sind auch Steuergelder.

Hohe Kosten und viel Arger fiir die Anwohner/ Umgebung fiir nur eine einzige neue Haltestelle. Die Einzige Linienfiihrung die
akzeptabel und sinnvoll wére, ist die Schleife innerhalb des Messegeldandes. Durch eine Schleife innerhalb der Messe kann ein
Zugang zu den Messehallen (unter anderem fiir die Beladung mit Booten) gewahrleistet werden.

Ich bin gegen der Schaffung von U80, wegen der Lautstarke die aus der U Bahn zu héren wird au8erdem werden die Ruhige teil
unseren Hauser wird gestort, nicht nur das aber dafiir werden auch Baume abgeschafft, welches fiir die Umwelt und die Tiere
einen negativen Einfluss haben
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Ja, aber ... Es fehlt hier eine Variante G. Variante G erhalt drei U-Bahnhofe: Kenndydamm/Hans-Bockler-Str., Theodor-Heuss-Briicke/
Wilhelm-Brotzke-Str. und Messe Stid. Weiter ein unterirdisches Gleiskreuzungsbauwerk in der Kaiserswerther Str. siidlich der Reeser
Str. Die Haltestelle Reeser Platz erhélt eine offene Tieflage. Die Haltestelle Aquazoo entféllt. Die Haltestelle Stockumer Kirchstr. wird
stidlich der Stockumer Kirchstr. neu errichtet. Alle U-Bahnhofe und Haltestellen erhalten auf Grund ihrer grossen Lange Zugdnge
von beiden Bahnsteigenden. Der U-Bahnhof Theodor-Heuss-St. erhdlt zusdtzlich Zugange in der Bahnsteigmitte. Damit ergeben
sich Zugdnge zu beiden Seiten der Briickenrampe und zur Georg-Glock-5tr. Die Haltestelle Reeser Platz in offener Tieflage ermdg-
licht einen nordlichen Zugang und erschliesst das Wohngebiet an der Friedrich-Lau-Str. Ein Stidausgang des U-Bahnhofes Messe
Sud erschliesst den Japanischen Graten und Auqazoo. Der siidliche Ausgang der Haltestelle Stockumer Kirchstr. dient als Ersatz fiir
die entfallende Haltestelle Aquazoo. Zugang tber Briicke mit Rampen und Treppen bietet sich an. Die Vaiante G kann komplett als
Tunnel gebaut werden. Eine gemischte Variante mit oberirdische Trassierung ab Rampe Klever Str. in der Mittelage des Kenndy-
dam und einer oberidischen Haltestelle auf dem Kennedydam ist mdglich. Nordlich der Haltetselle Kennedydamm erflogt dann
die Rampe in den Tunnel. Bei einer reinen Tunnelvariante wiirde der U-Bahnhof ,Kennedydamm®” etwa an gleicher Stelle quer zum
Kenndydamm liegen. Um eine oberirdische G-Trasse unabhéngig vom Individualverkehr zu verwirklchen, miissen dieser neu ver-
teilt werden. Durchaus moglich, aber auch mit einem gewissen Aufwand verbunden. Fir die Tunnelrampe Kennedydamm muss
sehr wahrscheinlich auch der Verteiler Nord verlegt werden. Eine Variante G im Tunnel erscheint unkomplizierter. Die Nachteile der
Variente G zur Variante F sind die hoheren Kosten fiir den U-Bahnhof Theodor-Heuss-Briicke, der nicht in offener Baugrube erstellt
werden kann. Zusatzliche Kosten entstehen durch das Kreuzungsbauwerk am Reeser Platz. Es gibt zusatzliche Wohbebauung die
nicht mehr im Bereich einer Haltestell mit maxiaml 250 Mete liegen, wodurch sich eine Verlangerung ein Buslinie aufzwingt. Die
Vorteile der Variente G sind entsprechend der Variante F, aber der Erschliesungsgrad der U-Bahnhofe ist wesentlich grosser. Sie
passt besser zu den Hochhausplanen am Kennedydamm. Der Wegfalle der Haltestelle Golzheim reduzieren die Fahrzeit fir alle
drei Linie. Der Wegfall er Haltestelle Aquazoo und der Kreuzungsfreie Ausbau bis Stockumer Krichstr. beschleunigt die U78/U82
und U79. Der Wegfall der Haltestelle Reeser Platz fiir die U80 beschleunigt die U80 wesentlich. Das Kreuzungsbauwerk sorgt fiir
maximale Hochstgewschwindigkeit zwischen Theodor-Heuss-Briicke und Messe Stid. U78/U82 und U79 lassen immer noch einen
5'-Takt am Reeser Platz zu, was durchaus ausreichend ist. Eine U80 in Taktlage vor der U79 wird deren Verspatungsanfalligkeit
weiter reduzieren. Variante G kann die Anzahl der notwendigen Ziige fiir Veranstaltungsverkehr zwischen Hauptbahnhof und
Messe Nord reduziert werden. Die Varienate G erlaubt angenehm kurze Reisezeit, wenn die Ziige libervoll sind. Mit kreuzungsfei-
em Ausbau der U80/U81 bis Ratingen, entsteht eine akzeptable Alternative fiir sehr viele P+R-Pendler. Mit der Variante G sind U80/
U82 auch eine Alternative zu einer S-Bahn {iber die Weststrecke bis Lintorf. Eine S-Bahn entlang der Weststrecke erfordert sowieso
den Neubau eines dritten Gleises. Da ist die Erschliessung durch eine Verlangerung der Stadtbahn die bessere Alternative. Mit der
U78 alle 20’ bis Krefeld, biete sich die U82 alle 20’ bis Flughafen/Ratingen an. Die Variante G erschliesst wesentlich mehr potentielle
Fahrgaste durch Nahe zu U-Bahnhofen, kurze Reisezeit, reduzierte Verspatungsanfalligkeit und bessere Gesamtldsung bei weite-
ren Verldngerungen.

Unabhéngig von der konkreten Streckenfiihrung stelle ich sehr infrage, ob dieses Projekt wirtschaftlich und 6kologisch sinnvoll
ist. Da die Messe nur zu bestimmten Gelegenheiten angefahren wird, ist dieses nicht ein taglicher Massenbetrieb, bei dem die
Schadstoffemissionen durch Umstieg vom Auto auf die Bahn deutlich reduzieren wiirde. Insofern bin ich sehr skeptisch, ob die
pauschal behaupteten Emissionseinsparungen defacto stattfinden. Mein erstes Anliegen ist, ein differenziertes Umweltgutachten
zur Emissionswirkung des Projektes durchzuflihren unter Beachtung der Emissionen, die bei der Durchfiihrung der MaBnahmen
(Tunnelbau, Baume féllen, Zementverbrauch etc.) entstehen wiirden. Zum anderen bitte ich um Durchfiihrung einer Wirtschaft-
lichkeitsstudie, inwieweit der investierte Betrag bei den verschiedenen Alternativen im Rahmen einer Investitionsrechnung zu
einer positiven Rendite flhren wiirde und welche Hohe dieser hétte. Ich bin auch hier sehr skeptisch, dass es eine positive Rendite
geben wird. Meine Bitte ist also eine zweifache: Durchflihrung einer detaillierten Umwelt- und Emissionsanalyse sowie eine Renta-
bilitatsrechnung fiir dieses Projekt in den verschiedenen Alternativen.

Unterirdische Idee! Seit wann darf man am Rhein auf der Rotterdammerstrasse etwas bauen?

Unterirdische Streckenfiihrung der U80 von der Theodor-Heuss-Briicke direkt zur Messe/Sud. Ausfadelung von U78 und U79
zwischen Theodor-Heuss-Briicke und Reeser Platz an beiden Seiten vom Tunnel zum Anschluss an die vorhandene Haltestelle. Der
Trassenverlauf flir den Tunnel kann stidlich vom Reeser Platz Richtung Messe frei geplant werden. Es entféllt der Bau einer unter-
irdischen Station sowie der Riickbau der vorhandenen Haltestelle. Durch die weiterhin erfolgte Bedienung der Haltestelle Reeser
Platz mit U78 und U79 wird der Bedarf in diesem Bereich entsprochen. Die U80 kann schneller ihre Ziele Messe und Flughafen
erreichen. Zusatzlich die Einsparung von Kosten fiir den Bau einer unterirdischen Station und den Riickbau einer oberirdischen
Station.

Variante Griinwaldstr.

Viele Arger und Geld fiir eine kleine unnétige Erweiterung der Schienennetzes, die nur den Messebetrieb (boot) stért. Diese
Schleife wird auch in Berlin sicherlich nicht als eigene ,neue” U-Bahn gesehen werden. Und damit keine Bundesmittel freigegeben
werden. Was soll der,,Gleisanschluss” des Kongresscentrum bringen, da diese Haltestelle schon gut mit dem Bus erreicht wird.
Werden dann die Buse wegfallen? Was fir ein Unsinn fiir viel Geld ist das denn!

Vorteilhaft gestaltet sich diese Verbindung dahingehend, dass Sie eine alternative Verbindung in die Innenstadt fiir die Bewohner
der Rotterdammer Stral3e ermdglicht und das Rheinufer als Touristenspot besser ertlichtigen lasst. Auch hier misse umbedingt
gepriift werden in wie fern durch die Verlegung von Schienen entlang der Kaiserswerther Stra8e bis zur NordstraBe/Duisburger
Straf3e eine Verbindung zum StraBenbahnnetz anstelle der Ertiichtigung fiir Hochflurbahnen priorisiert werden kann.

Warum muss die Messe umfahren werden? Hier die ehrliche Antwort: da Geld aus dem Fordertopf mul3 auf den Kopf geschlagen
werden, egal wie sinnvoll ein Projekt ist! Nun eine libergeordnete Frage: warum gibt es KEINE Férdergelder firr wirklich wichtige
BESTEHENDE Linien?- die U79 z.B., die TAGLICH von vielen Fahrgésten genutzt wird und leider sehr renovierungsbediirftig und
ausbaubedirftig ist, im Gegensatz zu lhrem Prestige Projekt Messe, die nur ab und an stattfindet und deren Nord Wingang ja barri-
erefrei Uber die U78 angeschlossen ist.

Keiner der vorgeschlagenen Mdéglichkeiten ist akzeptabel, aufgrund des Denkmalschutzes, zu fallende Baumalleen, Grundwasser,
viel zu enge Fahrschleifen, Naherholung, extreme Ruhestérung der Nachbarschaften. Ich frage mich, in wieweit es wirklich Bedarf
fur diese Linie gibt???

Wie vor, Zerstorung von Natur, Denkmalern usw. - Nein!

Kénnte man hier durchgehend vom Hbf bis zum Stadion/Messe mit 4 Wagenziigen fahren? Dann wirden sich endlich Mal alle
Bahnsteige im Tunnel lohnen, wo nie die ganze Ldange genutzt wird. Wofiir gibt es die Haltestelle MorikestraBe noch? Hier steigt
doch kaum jemand ein und aus. Hier ist das Nadel6hr weg. Hier ist dann auch an der Oberflache keine Unfallfahr wie in den 80er
oder?

Zu teuer Sehr lange Bauzeit Hohe Larmbelastung Zerstérung des Nordparks und Engldanderwiese als historischer Ort. - historische
Siedlung an der Englanderwiese wird zerstort. -Erhaltung des Nordparks und der Englanderwiese als historisches Mahnmal, um an
die grausame Zeit der Diktatur durch die Nazis zu gedenken.

Lassen Sie alle Stra3en , wie sie jetzt sind . Der Bauwahn hat in Disseldorf um sich geschlagen und macht die Stadt immer hassli-
cher . Bis jetzt sind noch alle Messe Veranstalter und alle Messebesucher auf der Messe angekommen .

Lassen sie alles so, wie es jetzt ist . Keine Baustelle .

Mir ist die Notwendigkeit dieser MaBnahme insgesamt nicht einsichtig. Es wird viel Geld fir eine einzige weitere Haltestelle ausge-
geben. Aber wenn diese Haltestelle denn unbedingt sein muss, wiirde ich es beflirworten, wenn die bereits vorhandene Strecke
zur Messe Nord entlang der Messe bis zur Messe Stid verlangert wird und die Strallenbahnen dann an der Haltestelle Messe Std
wenden.

Samtliche Varianten sind wirklich nicht notwendig. Die Stadt sollte sich wichtigere Prioritaten ausdenken. Der Messeanschluss
ist ausgezeichnet. Stattdessen wird massiv in das Viertel eingegriffen und gerade auch am Rhein und Nordpark. So eine schéne
Gegend zu verschandeln nur damit Messebesucher angeblich schneller dorthin kommen.

Sehr geehrte Damen und Herren, dieses Anliegen, bzw. jeder der einzelnen Vorschldge stoBen bei mir auf absolutes Unversténdis.
Durch diese verschiedenen Umbaumalnahmen kommt kein einziger Messegast zusatzlich zur Messe. Es fehlt an den Schulen/Kin-
dergarten Uberall Geld!! Warum wird dort nicht nachhaltig unterstitzt! Diese Planung ist/wére eine Schande fiir Diisseldorf!

Seite 130

Seite 131




Dokumentation der

Offentlichkeitsbeteiligung

Impressum

AUFTRAGGEBERIN

Landeshauptstadt Diisseldorf

Amt fur Bricken-, Tunnel- und Stadtbahnbau
Auf'm Hennekamp 45

40225 Diisseldorf

MoDERATION

ISR Innovative Stadt- und Raumplanung GmbH
Friedrich-Ebert-Strafie 8

40210 Disseldorf

Bidfo

Diisseldorf
Nahe trifft Freiheit

9



Dokumentation der
Offentlichkeitsbeteiligung




