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1. Allgemeines und Vorgaben

Projekt

= Planfeststellungsabschnitt 3.1 Dusseldorf-Angermund
= Umbau / Ausbau der Bahnstrecke 2650 (ICE) / 2670 (RRX) / 2407 (S-Bahn):
= Neubau von zwei zusatzlichen Gleisen westlich der Bestandsstrecke

»  Ortsdurchfahrung Dusseldorf-Angermund u.a. mit angrenzenden Wohngebieten
» Ziel: Schallschutz durch Einhausung als Alternatividsung
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1. Allgemeines und Vorgaben

Richtlinien und Regelwerke

= DB-Richtlinie 800.0110 — Linienftihrung
= DB Richtlinie 853 — Eisenbahntunnel planen, bauen und instand halten

= EBA-Richtlinie — Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den
Betrieb von Eisenbahntunneln

Planerische Vorgaben

» Bestmoglicher Larmschutz fir den Kernbereich Angermund
» Eingriffsarm (Umwelt, Rechte Dritter, Emissionen)
=  Berlicksichtigung Wasserschutz- und Uberschwemmungsgebiete

=  Entwurfsgeschwindigkeiten v, = 140 bis 200 km/h

» Langsneigung gemanl Ril mind. 2,0 %o

» Rampenneigung max. 12,5 %

» Diverse Radien (Ausrundung Rampen, Radien Gleisverziehung)
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2. Bautechnische Umsetzung

Lage und Langsschnitt der Einhausung

» Lange des Einhausungsbauwerks ca. 980 m (Gesamtlange inkl. Rampen ca. 1.800 m)
» Langsneigung 1,5 %0 (abweichend von der Ril, Genehmigung beantragen)

= Breite des Einhausungsbauwerks ca. 37 m (ca. 40 m im Bahnsteigbereich)

=  Eingriff in 42 Grundstticke

» Detroffene Gebaude (optimierbar): 1 Wohnhaus, 1 Wohnhausanbau, 3 Industriehallen,
Personenunterfiihrung, 2 Gartenschuppen, 3 Garagengebaude (ca. 20 Garagen)
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2. Bautechnische Umsetzung
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2. Bautechnische Umsetzung

Querschnitt der Einhausung

» Jeweils 3 zweigleisige Fahrtunnel

= FahrplanméaRige Begegnungen zwischen Reise- und Giterzuigen durfen nicht vorgesehen
werden
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2. Bautechnische Umsetzung

Querschnitt der Einhausung

Beispiel ,freie Strecke*

(Quelle: Initiative Angermund e.V.)
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2. Bautechnische Umsetzung

Querschnitt der Einhausung

» Bauabschnitt der Streckengleise 2670 und 2407 alternativ in Trogbauweise moglich
= Bahnsteig Uber Ful3gangertberfiihrung erreichbar
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2. Bautechnische Umsetzung

Querschnitt der Einhausung
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Beispiel Bahnhof ,Flughafen Kéln/Bonn*
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3. Bauablauf

Baugrube / Verbau

» Vermeidung von Setzungen / Hebungen der Gleislage sowie der angrenzenden Gebaude
» Steifer und wasserdichter Verbau mit Integration ins Bauwerk
» Keine Grundwasserabsenkung — Unterwasser-Bauweise

» Uberschnittene Bohrpfahlwand:

Uberschnittene Bohrpfahlwand

*THT L

Primdrpfahl (unbewehrt)
Sekundirpfahl (bewehrt)

Baugrubenwand mit Bohrpfahlen
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3. Bauablauf

Baulogistik

» BE-Flache im Bereich der geplanten Trasse sowie z.T. Flachen aul3erhalb entlang der Trasse

(noch nicht endgiltig festgeleqgt)
= Bauablauf gleichzeitig
von Nord und Sid

AMWeIRen o
= oley

# Legende

() BE-Flache "An den Linden"

% (7 BE-Flache "Uberanger"

&’ BE-Fliche am RRB
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4. Umwelt und Grundwasser

Randbedingungen und Stromungsgutachten

» Einzugsgebiete Wasserwerke Bockum / Wittlaer — Baumalinahme in Wasserschutzgebiet Illa / llIb
» Wasserschutzgebiet Angerbach

» Im Hinblick auf Vermeidung von Setzungen / Hebungen und Vernassung bspw. von Kellern

= — Modellhafte Berechnung von Aufstau und Absunk sowie Anderung der Stromungsrichtung

» Ergebnisse:

»  Aquiferméachtigkeit ab UK Bohrpfahle = 9 m
»  Grundwasserstandsanderungen 6stlich bzw. westlich des Bauwerks ca. £ 2 cm
(im Bereich der nattrlichen GW-Schwankungen von ca. + 40 cm)
» Reichweite der Grundwasserstandsanderung ca. 390 bis 440 m
» Nachtragliche Dikerung des Bauwerks oder Anordnung von Stromungsfenstern mdglich
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5. Zusammenfassung und Fazit

Technische Umsetzung ist grundsatzlich méglich, Planungstiefe Machbarkeit (! )

» Bahnbetrieb kann weitestgehend aufrecht erhalten werden (3 — 4 Gleise)

= Kein wesentlicher Eingriff in das Grundwasser (kann weiter reduziert werden)

» Derzeit Eingriffe in 42 Grundstticke, optimierbar, 1 Wohnhaus betroffen

»  Bestmoglicher Schallschutz mit zahlreichen Optimier ungsmaoglichkeiten

-> Empfehlunag:

Planung weiter fortfiihren, offene Fragen klaren, Op  timierung in Bezug auf Breite,

Eingriffe, Bauzeit, Kosten und bahnbetriebliche Bee influssung durchfiihren
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!
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