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Welches Ziel hat die
U81-Planung?




Florian Reeh

Leitung Amt fiir Verkehrsmanagement
der Landeshauptstadt Diisseldorf

Tim Baumken
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U81 — ein Projekt fiir Dusseldorf und die Region
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Legende:

B U81 - 1. BA Flughafen Terminal®
U81 - 2. BA .Rheinquerung”
U81 - 3. BA ,Disseldorf Flughafen®

B  U81 - 4. BA _Ratingen West"
Strecke ,,K-Bahn“

—— yorhandene Stadtbahn-Trasse
geplante Stadtbahn-Trasse

TED) vorhandene Stadtbahn-Linie

geplante Stadtbahn-Linie

SkyTrain Flughafen Diisseldorf
SPNV-Strecke (DB)

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



mm Mehr Fahrgastfahrten pro
Werktag gegeniiber

Ohnefall
— i
sy
Weniger Fahrgastfahrten < ey
pro Werktag gegeniiber .
Ohnefall
-
A€ 3000 s 3000 wag 3600
s
s
J,
50,
-4pg —— -600
ocicherseite Meerbusch
Y;OO
%
%
wﬂ'ﬁ« i
% /°
L)
00
illliest
229 *
l."‘(gb/
Vogelsang

6 Amt fir Verkehrsmanagement

Flughafen

00z h

) o
Lohausen = aQv )
= \ % BF U E:\'C\f\:‘ (\'RJ.
o
[~}
= l.
\
& \
Q‘;z Golzheimer |
) - 5 RICE
-,\c;a\‘-"} Stoc™ M %
o N
o A
o %
|
\ |
92 \
i s
Gu./ L-%E;m 3
© -
\ Derendorf |
|
% o
% >
) Q 5
| N
ﬁ#ﬁlaﬂe % "ﬂlr
) 4N
5000 Niederkassel O\ T
& 5 SIS
Bl % ‘e, V selfort
750, Y6300 1-6100 mmm-6000 15800 S\ %
Alestddt ) bl
U anl
AN 20 §
I ¥
Carlstgdt™>— 200 o
[=] [
2 |
200 1 ' =5
e | ey
o ‘ b b g fe ¢
&~ Dusg:ldor,
Hafen ; é S
P D alg P=3 ]

15.500 Fahrgaste

=" taglich

Prognostizierte Fahrgastpotenziale
pro Werktag fiir die U81in 2030

Dusseldorfer Verkehrsmodell des
OPNYV, Individual- und Radverkehrs

(Ausschnitt)

15.500 Fahrgaste nutzen taglich neue
Rheinquerung

Entspricht ca. der gleichen Anzahl wie
bei weiter siidlich gelegenen
Querungen

Entlastung der ,,Stammstrecke® um
ca. 6.000 Fahrgasten pro Tag

Fahrtzeit - nur noch 8 Min. anstelle
von 32 Min. auf der Verbindung der
Station MERKUR SPIEL

ARENA/Mppse Nt bISZUD ieit
Handweiser



Was haben wir im
Planungsdialog gemacht?
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Birgit Muéll
Projektleitung U81/ 2. Bauabschnitt
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Gemeinsam im Biirgerdialog zum bestmoglichen Trassenverlauf

®) ®

A L
— —

Planungs- @ Werkstatten mit Politik Abschluss-
OOO werkstatt und Verwaltung OOO bericht 2 Q
A = N S
Auftakt- Werkstatt der Abschluss- : Beteiligung politischer
Gremien

veranstaltung Interessenvertreter veranstaltung

] I
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55 Variantenvorschlage
aus dem Biirgerdialog

Planungsraum ._ " /4
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55 Variantenvorschlage
aus dem Biirgerdialog

Insgesamt wurden 55 Varianten
entwickelt, welche anhand ihres
Verlaufs in zehn Cluster
gruppiert wurden (farbig
dargestellt).
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- Sechs Varianten sind
'grundsatzlich
geeignet

"
O
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Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden
haben:

Variante 1.1
Variante 1.2a
Variante 1.2b
Variante 3.1
Variante 4.1a
Variante 4.1b

_____
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Zwei Varianten als Ergebnis des
Planungsdialogs

Ty o WL
BrUckenvarla'nxce .

F ARR N B
Tunnelvariant"e! X
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Wie wurden die
Variantenvorschlage bewertet?

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Axel Muller

weisemiiller Partnerschaftgesellschaft
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Bewertung der Varianten — das Vorgehen

Bewertungsprozess (der aktuellen Gegebenheiten im Planungsraum)

0 Eignungspriifung

O

1 Bewertungsstufe | ,,qualitativ®

13

2 Bewertungsstufe Il ,quantitativ
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Empfehlung des
Planungsdialogs
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Bewertung der Varianten - Kriterien

Qualitat der Verkehrsanlage Q
Trassierungsqualitat, Reisezeit, Fahrgastpotenziale, Stéranfalligkeit, ™
Umsteigebeziehungen, Rad-/FuRgangerverkehr

Technische Machbarkeit J
Rheinquerung, StraBenraumbreiten, sonstige

bauliche Zwange

Stadtebau
Integration in vorhandene stadtebauliche Strukturen und
Freiraume, Einfluss auf Entwicklungspotenziale

- Umweltbelange
Bewert‘-'"ngSk”te”e O'ii’} Auswirkungen auf alle Schutzgiiter wie
Rahmenbedingungen n far aI.Ie Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser,
schnelle und direkte Verbindung Trassenvarianten Luft, Landschaft etc.
Krefeld/Meerbusch - Arena und Neuss -

Arena

Ausmal dauerhafte Eingriffe
In bestehende Grundstiicke

/\

Risiken

Geringe Klagerisiken im
Planfeststellungsverfahren,
bautechnische Risiken

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten und
Instandhaltungskosten
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So schneiden die Varianten ab

Qualitat der
Verkehrsanlage

V1.1 Direkte V1.2a Direkte V1.2b Direkte V3.1 Seestern V4.1a Biiderich Va.1a Biiderich
Verbindung (Briicke) | Verbindung (Tunnel) || vVerbindung (Tunnel) (Tunnel) (Briicke) (Tunnel)
Wichtung x Wichtung x Wichtung x Wichtung x Wichtung x Wichtung x
Kriterium Wichtung Punkte Punkte Punkte Punkte Punkte Punkte Punkte Punkte Punkte Punkte Punkte
Trassierungsqualitat 2,5% 75 0,0 25 0,6 25 0,6
Reisezeit 5,0% 75 0,0 2,5 2,5

Fahrgastpotenziale

Stéranfilligkeit des OPNV und IV

Umsteigebeziehungen zum OPNV

Rad- und FuBRgéngerverkehr

20%

Stadtebauliche Qualitat

Integration der Trasse

Einfluss auf Entwicklungspotenziale

Umweltbelange

Mensch

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Flache und Boden

Wasser

Luft und Klima

Landschaft

kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

15%

15%

Eingriffe in Grundstiicke

Eingriffe in Grundstlicke

10%

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten (netto)

Jahrliche Unterhaltungskosten (netto)

Betriebskosten

30%

Risiken

Klagerisiken

Bautechnische Risiken

10%

Summe:

Rang:
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100%

100,0%

59,3

30,7

45,7

[5 ] 4

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit

49,8




Zwei Varianten mit dem grofRten Nutzen

Ty o WL
BrUckenvarla'nxce .

F ARR N B
Tunnelvariant"e! X
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Wie geht es weiter?

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Florian Reeh

Leitung Amt fiir Verkehrsmanagement der
Landeshauptstadt Disseldorf

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Die nachsten Schritte der U81, 2. Bauabschnitt

Beteiligung Bedarfsbeschluss Ausflihrungsbeschluss
politischer Rat der Stadt Rat der Stadt
Gremien Dusseldorf Dusseldorf
Blirgerdialog Vorplanung Entwurfs- und Planfeststellungs- | Baudurchfiihrung
Genehmigungs- verfahren
Empfehlung fir planung parallel zur Aus-
die Politik fuhrungsplanung

~
~

~
~
~

Vergabe Vergabe
Planungs- Bauleistung
leistungen

voraussichtlich voraussichtlich
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So konnen Sie sich auch weiterhin informieren

Informieren Sie sich Gber Melden Sie sich fiir
unsere Projektwebseite unseren Newsletter

https://www.duesseldorf.de/verkehrs

https://www.duesseldorf.de/verkehrs

management/mit-bus-und-
bahn/stadtbahnstrecke-u81/2-ba-

management/mit-bus-und-
bahn/stadtbahnstrecke-u81/2-ba-

rheinquerung/newsletter.html

rheinquerung/buergerdialog.html

Weitere Beteiligungsformate sind vorgesehen —
beispielsweise als Dialogforum
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Fragen an das Fachgremium

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Auf ein baldiges
Wiedersehen zur U81
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Back-up-Folien
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f Beispiel Eignung
v Ausreichende StraRenbreite

Ziel: Ausreichende StraBenbreite
ist unablassig fiir die technische
Machbarkeit. Der Regelquerschnitt
einer Strale mit Stadtbahn betragt
23,5 Meter.

Beispiele Strallenbreite < 15 Meter

¥4 Regelquerschnitt Stadtbahn auf besonderem Bahnkorper - Mindestplatzbedarf

5,00

Ausbaugrenze

Ausbaugrenze



Beispiel Nutzwertanalyse

Wichtung x Wichtung x
Kriterium Wichtung Punkte Punkte Punkte Punkte Bewertungssystematik
100 Punkte: Insgesamt sehr gute Trassierungsqualitat = vollstandig stadtbahngerechte Kurvenradien
75 Punkte: Insgesamt gute Trassierungsqualitét = eine Einschréinkung/nicht stadtbahngerechter Streckenpunkt
Trassierungsqualitat 2,5% 50 L3 100 2,5 50 Punkte: Insgesamt durchschnittliche Trassierungsqualitat = 2 Einschrankungen/nicht stadtbahngerechte Streckenpunkte
25 Punkte: Insgesamt tendenziell eher schlechte Trassierungsqualitdt = 3 Einschrénkungen/nicht stadtbahngerechte Streckenpunkte
1 1137 = 1 ] 1 achte Streckenpunkte
100 Punkte: kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
75 Punkte: bis zu ca. 1 Minute langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser I
Reisezeit 5,0% 75 3,8 25 1,3 50 Punkte: bis zu ca. 2 Minuten langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser I
25 Punkte: bis zu ca. 3 Minuten langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser I
0 Punkte: mehr als ca. 3 Minunten ldnger als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser I
]
75 Punkte: groRe Fahrgastpotenziale mit geringfiggen Einschréinkungen/Abstrichen
Fahrgastpot zig : 0 75 3,8 50 2,5 50 Punkte: mittlere Fahrgastpotenziale mit EinschraMgungen/Abstrichen
25 Punkte: tendenziell eher weniger groRRe FahrgastpOyenziale mit wesentlichen Einschréinkungen/Abstrichen
Qualitat der T 20% 100 Punkte: kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
Verkehrsanlage
75 Punkte: bis zu ca. 1 Minute langer als kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
Storanfilligkeit des OPNV und IV 2,5% 100 2,5 N N . . B B N N
50 Punkte: bis zu ca. 2 Minuten ldnger als kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
25 Punkte: bis zu ca. 3 Minuten ldnger als kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
0 Punkte: mehr als ca. 3 Minunten l3nzer als kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
Umsteigebeziehungen zum OPNV 2,5% 50 1,3 0 0,0 50 Punkte: die sinnvollen Umsteigerelationen sind nur zum Teil gegeben (Krefeld - Handweiser oder Belsenplatz-Arena)
0 Punkte: die sinvollen Umsteigebeziehungen sind nicht gegeben (weder Krefeld - Handweiser noch Belsenplatz - Arena)
100 Punkte: Das Projekt enthdlt auch eine neue/zusitzliche Rheinguerung fur Radverkehr und FuBginger
Rad- und FulRgd kehr b fdi
a _un uBgdngerverkehr bezogen auf die 2.5% 100 25 0 0.0
Rheinquerung
0 Punkt: Das Projekt enthilt keine neue/zusatzliche Rheinquerung fir Radverkehr und FuRgénger
[
[
o o .o
Beutechnische Riiken | 0% | s 25 | ® 38 Variante mit dem gréRten
Summe: 100%  100,0% 65,6 61,2 NUtzwert =
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Vorzugsvariante
Diisseldorf Nahe trifft

Freiheit



Theodor-Heuss-
Briicke

Bestehende Theodor-
Heuss- Bricke ist nicht
tragfahig genug fiir
zusatzliche Stadtbahn

Flir neues Bauwerk
bestehen gleiche
Herausforderungen
(Mindestradien,
Rampen, Konflikte mit
Wohnbebauung,
rechtwinkliger
Anschluss)
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Konflikte mit Trassenverlauf am Seestern

"\ Y o VN e (1) Querung Flache fur

> - T ool Wohnbauflachen-

entwicklun
e ;

e

R A — IR A9 (2) Siedlungsnahe
2 VA SN\ PR Erholungs-, Griin-
_ A A\ | s 4 und
Freie Strecke Tkmnelrajmgé-‘ 7 Oy "4 : Biotopverbundflach
‘ A " \4

‘ : ,L \ 4 Y A bl en

unnelrampe

Bebauungsplan-
verfahren
Niederkasseler
Lohweg 16

(5) Zunehmende
Urbanisierung und
Verdichtung

A CA e Jeetul /A S 4 §,= (klimatischer
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BetraffentéaGrundstiicke und Gebiaude
e

Freie Strecke Thnamﬁeﬁ :

Tunnerlrampe

Ggf. punktuelle Eingriffe in private Géarten

ra

Eingriff in Kleingartenanlagen innerhalb heutiger
Wendeschleife (Rheinbahn-Grundstiick)
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Betroffene Grundstiicke und Gebiaude
Tunnel- und Briickenvariante

Private Grundstiicke betroffen, aber nur
unbebaute freizuhaltende Flachen

Magliche Eingriffe in
Grundstiicke noch zu klaren
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/. Welche Rolle spielte
“\1i& Larmschutz bei der

R
W

¢, (1) Rheinaue: Freie Schallausbreitung
aufgrund der Hohenlage bei allen
Briickenvarianten

~+ (2) Schallschutzwande bei zu
geringem Abstand zu
Bestandsgebauden,

S Erschitterungsimmissionen
1 (Tunnel)

" (3) Zerschneidung Siedlungsraum,
Inanspruchnahme Sportpark

(4) Zerschneidung einer 6ffentlichen
Grinflache, Schall- und
Erschitterungsimmissionen

e
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Wie wird Larmschutz in der weiteren Planung beriicksichtigt?

Welche Grenzwerte gelten fiir Verkehrswege?

GemalR 16.BImSchV sind fiir Neubauplanungen gebietsabhangige Immissionsgrenzwerte fiir den Tag und die
Nacht festgelegt. Zudem werden gebietsunabhéngige Immissionsgrenzwerte festgelegt, deren
Uberschreitung als gesundheits-gefahrdend angesehen werden.

erforderlicher Mindestabstand [m] zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
. Tagzeit Nachtzeit
Gleisanlage : : . - - -
Wohngebiet | Mischgebiet | Wohngebiet | Mischgebiet
gerades Schottergleis 17 4 37 19
Schottergleis im Bogen 30 14 63 33
gerades Rillengleis 41 22 89 45
Rillengleis im Bogen 70 36 150 77

Welche Schallschutzmalnahmen sind moéglich?
Durch Anpassung der Bahngleise, soweit dies in der ortlichen Situation moéglich ist, kdnnen
Schallemissionen gemindert werden. Ansonsten werden Schallschutzwande und / oder

SCh%‘ Igncghell'lstz.fe n§§heotct§r% é?t%ﬁd net. Rasengleis

laut mittel leise
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Kriterium
Umweltbelange

Planerische Umweltvorgaben und
Grundlagen (exemplarisch):

Geschitzte Alleen: z. B. Rotterdamer
StralRe / Messeeingang Sid

Landschaftsschutzgebiet/ geschiitzte
Biotope: ,Rheinauen® (Disseldorf),
»,Rheinaue mit Altarmen und Vorland*
(Rhein-Kreis Neuss)

Wasserschutzzonen: Wasserwerk Am
Staad und Lorick

Flora-Fauna-Habitat-Gebiet: FFH-
Gebiete, Rhein-Fischschutzzone
(Rheinbereich und nérdliches

SO __ linksrheinisches Ufer)
! T 5
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Hochwasserschutz
Bricken- und Tunnelbauwerke sind dicht und hochwassersicher

Tunnelvariante

» geschlossene Bauweise ohne
Verbindung zur
Geléandeoberflache

* Notausgange liegen auf der
rheinabgewendeten Seite der
Hochwasserschutzdeiche

* Mobile Absperrungen der
Portale

Brickenvariante

e Briicke in ausreichender
Hohenlage

N \" “gs  Hochwasserschutzanlagen
; AR | werden nicht tangiert

-
x .
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CO2- Emissionen und Grundwassererwarmung

CO2-Emissionen

« Bei Herstellung und Betrieb der Bauwerke entstehen CO2-Emissionen

* Die verschiedenen Verkehrsszenarien und deren Auswirkungen auf die CO2-Emissionen
werden gesamtheitlich betrachtet

 Um die CO2-Emissionen abschatzen zu konnen, bedarf es einer detaillierten Planung

* Treibhausgas-Emissionen werden als Kriterium im Bereich der Umweltbelange (Luft und
Klima) beriicksichtigt

Grundwassererwarmung

« Bau und Betrieb eines Stadtbahntunnels konnten eine Temperaturerh6hung im Boden des
unmittelbaren Umfeldes und damit auch dem Grundwasser verursachen

* Ob ein Tunnel relevante, messbare Auswirkungen fiir das Trinkwasser aus dem
Wasserwerk Am Stade ausiiben wiirde, kann derzeit nicht vollumfanglich abgeschatzt
werden.
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