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Raumwerk D — das stadte-
bauliche Entwicklungskonzept
fur die Zukunft Disseldorfs

Das Raumwerk D

.. formuliert die Leitideen fiir die stadtebauliche
Zukunft Disseldorfs der nachsten 20 bis 30
Jahre. Der Fokus liegt auf der raumlichen Ent-
wicklung der Stadt.

.. umfasst sechs Elemente:
Grundwerte,
Raumgeriist,
Strukturplane,
Schliisselraume,
Raumimpulse,
Aktionsprogramm.

.. ist ein stadtebaulicher Werkzeugkasten mit an-
wendungsorientierten Instrumenten, Handlungs-
prinzipien und -empfehlungen.

.. ist vom Rat der Landeshauptstadt Diisseldorf als
stadtebauliches Entwicklungskonzept gemaR § 1
Absatz 6 Nummer 11 Baugesetzbuch in der hier
vorliegenden Fassung beschlossen.

.. ist Abwagungs- und Entscheidungsgrundlage und
beriicksichtigt die Besonderheiten Diisseldorfs
und seiner einzelnen Stadtviertel und nimmt auch
die Region in den Blick.

.. ist in einem flinfphasigen Prozess gemeinsam mit
Stadtgesellschaft, Politik und Fachleuten entwi-
ckelt worden.

.. verbindet Planungen mit grundsatzlichen Haltun-

gen und macht Entscheidungen transparent.

.. ist mit seinen Planen und Werkzeugen sowohl

strategisch konzeptionell als auch praktisch
anwendbar.

.. ist integriert durchdacht und anschlussféahig an

andere Fachplanungen.

Das Raumwerk D adressiert durch diese Eigen-
schaften sowohl aktuelle als auch zukiinftige
stadtebauliche Fragestellungen. Es reagiert auf
bestehende Gegebenheiten und agiert gleich-
zeitig vorausschauend und gestaltend.

Dabei férdert es die vorhandenen Qualitaten und
initiiert neue Entwicklungen — auf allen Ebenen
der Stadt und eingebettet in die umliegende
Region.

So tragt es der fortwadhrenden Dynamik der
Stadtentwicklung Diisseldorfs Rechnung und
dient sowohl als wertvolle Planungshilfe als auch
als resiliente Planungsgrundlage fir alle stadte-
baulichen Akteurinnen und Akteure der Stadt.



Grundwerte

Haltung und Selbst-
verstandnis der Dusseldorfer
Stadtentwicklung

Die Grundwerte sind Herzstiick des Raumwerk D und ste-
hen fiir Haltung und Selbstverstiandnis der Diisseldorfer
Stadtentwicklung

Geltungshorizont 10-15 Jahre

Gesamtstadtische Ebene mit Bezug zur Region

Global und diisseldorfbezogen — leitend — erklarend
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12 —— Grundwerte

Das Element in der Ubersicht

Mit der ,Leipzig-Charta zur nachhaltigen europai-
schen Stadt“ haben die 27 in Europa fir Stadtent-
wicklung zustandigen Ministerinnen und Minister
im Jahr 2007 einen Orientierungsrahmen auch fiir
die nationale Stadtentwicklung geschaffen, derin
der 2020 verfassten ,Neuen Leipzig Charta“ ak-
tualisiert wurde und deren Werthaltungen sich die
Stadt Diisseldorf verpflichtet flhit.

Die ,Neue Leipzig Charta“ formuliert zentrale
Handlungsdimensionen, die auch die Grundlage der
Disseldorfer Stadtentwicklung bilden: die gerechte
Stadt, die griine Stadt, die produktive Stadt — er-
ganzt durch die Gestaltung der digitalen Trans-
formation und die Bodenpolitik als wichtige weitere
Handlungsfelder. Fir die Gestaltung der Stadt
werden zudem fiinf Prinzipien zugrunde gelegt:

e die Gemeinwohlorientierung,

e eine integrierte Gestaltung von Stadt,

e Beteiligung und Koproduktion als grundlegende
Modi der Stadtentwicklung,

e die Kooperation zwischen unterschiedlichen
Steuerungsebenen, sowie

e der Fokus auf Quartiere und Nachbarschaften als
Kern der Stadtentwicklung.

Die Grundwerte des Raumwerk D greifen diese
Grundprinzipien auf und machen sie zur Richt-
schnur der raumlichen Entwicklung der Landes-
hauptstadt. Dabei werden die Prinzipien auf den
Dusseldorfer Kontext angewendet — auf die raum-
liche Struktur der Stadt und ihre Entwicklungslogik.

Wie viele Stadtentwicklungsprozesse sieht sich
auch das Raumwerk D den Zielen einer nachhal-
tigen Entwicklung verpflichtet, wie sie in den
»Sustainable Development Goals“ (SDG) der Verein-
ten Nationen festgehalten sind. Dies gilt insbe-
sondere fiir jene SDG, die den stadtischen Raum als
Bezugsrahmen haben.

Innerhalb des Raumwerk D mit seinem Charakter
als lebendiger und damit flexibel zu justierender
Entwicklungsrahmen stellen die Grundwerte eine

Konstante dar. Sie bieten grundlegende Orientie-
rung fir die Entwicklung der Stadt — unabhangig
von wechselnden und zeitgebundenen Dynamiken
der Entwicklung. In seinen einzelnen Elementen
greift das Raumwerk D die Grundwerte auf und
Uberfuhrt sie — und damit die Prinzipien der Leipzig
Charta — in konkrete stadtraumliche Zielsetzungen
fiir die einzelnen Rdume und Bereiche der Stadt
und definiert sie als Anspruch und MaRstab fir
Projektentwicklungen, Férderkulissen und sektorale
Planwerke.

Eine erkenntnisbringende Phase, der auch das
Raumwerk D Rechnung tragt, ist die Corona-Pande-
mie, die an einigen Stellen neue Anspriiche an die
raumliche Entwicklung hat hervortreten lassen. Sie
hat deutlich gemacht, wie wichtig die ,Reaktionsfa-
higkeit“ der Stadt ist — verstanden als Flexibilitat im
Handeln und bei der Umverteilung von Raum. Die
Reaktionsfahigkeit auf Krisen, bei gemeinschaft-
lichem Anspruch an ein lebenswertes Diisseldorf,
muss als Grundprinzip der raumlichen Entwicklung
Disseldorfs erhalten bleiben. Durch die Corona-
Pandemie ist noch starker zu Tage getreten, wie
wichtig die Prinzipien der europaischen Stadt — er-
ganzend zu ohnehin bestehenden Herausforderun-
gen wie Klimaschutz und Klimaanpassung - sind.
Dies gilt insbesondere hinsichtlich der qualitativ
hochwertigen 6ffentlichen Raume und in Bezug auf
die Gemeinschafts- und Gemeinwohlorientierung
der Stadtpolitik.

Mit den hier definierten Grundwerten, die sich
auf diese Prinzipien stiitzen, sieht sich Diisseldorf
gut geristet, auch die Folgen der Pandemie gut
zu bewiltigen und seine Qualitat als besonders
lebenswerte, dynamische ,Stadt fir alle“ weiter
auszubauen. Ziel ist ein maRvolles Wachstum, das
zu Dusseldorf passt. MaRstab fiir Stadtplanung und
Stadtentwicklung muss die Lebensqualitat sein.

Bei allen planerischen und baulichen MaBnahmen
sollen die Qualitat und der eigenstandige Charakter
der Stadtteile in ihrer jeweils urbanen oder auch
landlichen Pragung gewahrt bleiben.



1. DUsseldorf ist eine inklusive und

gerechte Stadt

1.1 Diisseldorf macht seine Lebensqualitét
fir alle erlebbar und starkt die Individualitat
ihrer Stadteile und Viertel

Disseldorf punktet im internationalen Vergleich
mit seiner Lebensqualitat, die sich auch in der be-
sonderen Qualitat der Stadtraume widerspiegelt.
Wie im Stadtmotto ,Né&he trifft Freiheit“ auf den
Punkt gebracht, verbindet die Landeshauptstadt
den ,menschlichen MaRstab“ mit der Weltlaufigkeit
einer Metropole. Diisseldorf bietet vertraute Nach-
barschaften sowie vielfaltige Stadterlebnisse und
ist eingebettet in die Landschaftsraume des Rheins
und der Terrasse des Bergischen Lands. Jeweils
einer der Landschaftsraume ist von {iberall in der
Stadt in weniger als 15 Minuten erreichbar.

Die Verschiedenheit und die Besonderheiten der
einzelnen Stadtteile mit ihren unterschiedlichen
Zentren und Ortskernen geben Diisseldorf — in der
Summe ihrer Teile — die polyzentrische, struktur-
gebende Eigenart. Allerdings gibt es, wie in allen
Stadten, in Disseldorf Bereiche und Stadtviertel, in
denen die Lebens- und Aufenthaltsqualitaten noch
zu steigern sind. Beispielsweise werden hier Orte
mit soziokonomischen Herausforderungen in den
Fokus genommen. Bei der kiinftigen Entwicklung
der Stadt ist der Ausgleich zwischen unterschied-
lich strukturierten Rdumen entscheidend, um den
sozialen Zusammenhalt in der Stadt zu sichern. Das
bedeutet, dass die Stadtviertel, die neben ihrer po-
sitiven Eigenart auch deutliche stadtraumliche, so-
ziale sowie stadtékonomische Herausforderungen
— zum Beispiel durch Infrastrukturtrassen, Griin-
raumdefizite oder emittierende Nutzungen (siehe
Strukturpléne) — aufweisen, ein besonderes MaR an
Aufmerksamkeit erhalten miissen: etwa durch Qua-
lifikation der 6ffentlichen Rdume als ,Wohnzimmer*
der Stadtviertel, besondere architektonische Sorg-
falt bei stadtebaulichen Erganzungen und die Ver-
netzung mit benachbarten Frei- und Freizeitraumen
(zum Beispiel Kultur, Sport, Brauchtum, Spiel und so
weiter) sowie Arbeits- und Bildungsstandorten.

Mit dem Prozess ZUKUNFT QUARTIER.DUSSEL-
DORF zur Integrierten Quartiersentwicklung
verfolgt die Stadt das Ziel, dass ,,alle Menschen in
Disseldorf in allen Quartieren dhnliche Lebens-
und Entwicklungschancen haben und sie gleicher-
maRen von der Dynamik der Stadt profitieren®
Dieser Prozess erganzt die stadtebauliche Sicht mit
einer sozialraumorientierten und interdisziplindren
Arbeitsweise.

Eine ausgeglichene Verteilung von Aufgaben
und Herausforderungen einer Stadt, wie beispiels-
weise die Aufnahme von Gefliichteten, Verteilung
von Betreuungs- und Bildungseinrichtungen, Ver-
sorgung mit ausreichend Pflegeplatzen, Angebot
von giinstigem Wohnraum oder der Umgang mit
stérenden Betrieben und Infrastrukturen ist ent-
scheidendfiir eine gerechte Stadtplanung. Wie in
der Neuen Leipzig Charta formuliert, tragen ,sozial
ausgewogene, gemischte und sichere Stadtquartie-
re [...] zur Integration aller sozialen und ethnischen
Gruppen und Generationen bei“ (siehe Seite 5 der
Neuen Leipzig Charta, 2020).

1.2 Diisseldorf plant inklusiv ausgerichtete
Stadtraume und ermdéglicht eine gleich-
berechtigte Teilhabe fiir alle in Diisseldorf
lebenden Menschen

Eine gerechte und inklusive Stadtplanung richtet
sich nach den Erfordernissen und Bediirfnissen
aller Bewohnerinnen und Bewohner, Pendlerinnen
und Pendler sowie Besucherinnen und Besucher.
Grundlegendes Ziel einer solchen Planung und ihrer
Prozesse ist das Ermdglichen inklusiver Lebens
verhaltnisse. Dieses Ziel erfordert es, Stadtraume
so zu gestalten, dass sie von allen zu nutzen und
(soziale) Einrichtungen und Infrastrukturen fiir alle
erreichbar sind. Planung und Umsetzung schlieBen
somit die Anforderungen von Familien, von Jung
und Alt, von Menschen mit Behinderungen und Ge-
flichteten immer mit ein. Es gilt das grundlegende
Ziel, dass Dusseldorfs Stadtviertel inklusiv, barriere-
frei und generationengerecht bzw. -tibergreifend
sein sollen. Insbesondere neue Quartiere sollen

Haltung und Selbstverstandnis der Dusseldorfer Stadtentwicklung — 13



14 —— Grundwerte

Begegnungsorte und -anlasse fiir Jung und Alt
sowie bezahlbaren Wohnraum auch fir Fach- und
Pflegekrafte bieten — wie beispielhaft im Mehrgene-
rationen-Campus Kaiserswerth (Nérdlich Kalkumer
SchloRallee) umgesetzt werden soll. Die 2015 von
den Vereinten Nationen (UN) verabschiedeten 17
Ziele fiir nachhaltige Entwicklung (SDG) benennen
das Thema Inklusion an mehreren Punkten. So wird
im Bereich der Stadtplanung gefordert, Stadte in-
klusiv, sicher, belastbar und nachhaltig zu gestalten.
Erganzend verpflichten die UN-Behindertenrechts-
konvention (UN-BKR) und die daraus abgeleiteten
bundes- und landesrechtlichen Vorschriften Kom-
munen und andere staatliche Ebenen, fiir Menschen
mit und ohne Einschrankungen gleichwertige
Lebensverhiltnisse herzustellen. Pramisse ist, dass
Menschen nicht aus sich heraus behindert sind, son-
dern durch Barrieren, die in ihrer Lebenswirklichkeit
vorhanden sind oder auftreten, behindert werden.
Das bedeutet, dass sich die Zielsetzung der Her-
stellung gleichwertiger Lebensverhiltnisse in allen
kommunalen Planungen niederschlagen muss. Dabei
umfasst der Teilhabeaspekt auch, dass Planungen
partizipativ angelegt sein miissen, um die Selbst-
bestimmung und individuelle Lebensplanung von
Menschen mit Behinderungen zu starken.

Die Stadtplanung unterstiitzt die Ziele der
gleichberechtigten Teilhabe, der selbstbestimmten
Lebensfiihrung sowie der Beseitigung und Ver-
meidung von Benachteiligung der Menschen mit
Behinderung. Diesen Anforderungen stellt sich die
Landeshauptstadt Disseldorf, indem sie zukiinftig
weiter verstarkt bei Planungsprozessen, Inklusion
und Teilhabe als Querschnittsthemen in allen Berei-
chen konsequent mitdenkt. Nur auf diese Weise ge-
lingt es, die Entwicklung der Stadt so zu gestalten,
dass sie eine Stadt fiir alle Menschen ist, die in ihr
leben; unabhingig von Alter, Gesundheit, Herkunft
oder soziobkonomischen Verhiltnissen. Eine wich-
tige Voraussetzung fiir Teilhabe ist die Reduzierung
und der Abbau von Barrieren auf allen MaRstabs-
ebenen: von der Kante des Biirgersteigs, Stufen zu
einem Museum oder im 6ffentlichen Nahverkehr
bis hin zur Bahntrasse, die ein Stadtviertel von einer
Griinflache oder der weiterfiihrenden Schule trennt.

Bei der Inklusion geht es somit nicht ausschlieR3-
lich um die Realisierung spezieller Zielgruppen-
interessen. Der Teilhabegedanke ist stattdessen
als Leitorientierung fiir die kommunale Stadt- und
Entwicklungsplanung zu verstehen.

1.3 Disseldorf schafft neue raumliche Ge-
meingiiter

Als rdumliche Gemeingiiter lassen sich alle 6ffent-
lichen Rdume und Gemeinschaftsorte zusammen-
fassen — Platze, Griinrdume, Sport- und Bewegungs-
rdume aller Art, Stadtteilzentren, Begegnungs- und
Bildungsorte in 6ffentlicher Hand, Kulturorte, Frei-
zeit- und Sportflachen sowie soziale Einrichtungen.
Diese Raume dienen dem sozialen Zusammenhalt
der Stadt, sowohl auf der Ebene der Stadtviertel und
Stadtteile als auch auf der Ebene der Gesamtstadt.

Européische Stadte waren und sind dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sicherung und Entwicklung
der raumlichen Gemeingliter einen hohen Stellen-
wert haben. Auch fir Disseldorfs raumliche Ent-
wicklung spielen sie eine zentrale Rolle.

Dabei unterscheidet das Raumwerk zwei MaR-
stabsebenen von raumlichen Gemeingitern. Zum
einen Orte, die ,,allen” gehéren und Bedeutung
fur die Gesamtstadt haben, wie das Rheinufer, die
groBen Parks und Platze der inneren Stadt, die
Rheinauen, aber auch die vielen Orte der Kultur und
des Wissens mit ihren urbanen Um- und Vorfeldern.
Zum anderen gibt es auf der Ebene der Stadt-
viertel viele kleinteilige, lokal orientierte raumliche
Gemeinglter — kleine Griinrdaume, Bildungs- und
Begegnungsrdume, Orte der Bewegung, des Sports
und der Freizeit, kleinere Quartiersplatze, wie die
Schiitzenplatze und die vielen Orte der lokalen Kul-
tur. Auch diese Rdume missen intelligent vernetzt,
gesichert und ausgebaut werden unter Wahrung
ihres gewachsenen Charakters — insbesondere dort,
wo sich die Stadt verdichtet.

Dabei ist, auch aufgrund der gesamtgesellschaft-
lichen Bedeutung, zum Beispiel dem Sport eine
wichtige Rolle in der Sportstadt Dusseldorf zuzu-
schreiben. Vor dem Hintergrund einer wachsenden
Stadt steigen die Bedarfe fiir Angebote des nicht
organisierten sowie des organisierten Sports glei-
chermafen. Daher sind Rdume und Angebote fiir
Sport im Rahmen von Planungsprozessen friihzeitig
zu beriicksichtigen oder mitzudenken. Eine enge
und friihzeitige Abstimmung mit dem Sportamt
ist von hoher Relevanz. Einerseits, um eine Ver-
drangung der gesamtgesellschaftlich relevanten
Angebote aus der durchmischten Stadt zu vermei-
den und diese Angebote zu sichern. Andererseits,
um Potenziale fiir neue Angebote zu ermitteln.

So kénnen — auch durch innovative Lésungsansat-
ze — neue Rdume und Angebote fir Sport in einer
kompakten Stadt geschaffen werden.

Die Teilhabemdoglichkeit von Menschen mit



Behinderungen bzw. dlteren Menschen mit ihren
individuellen Einschrankungen ist dabei ebenso
grundlegender Ansatz, wie die Schaffung und
Gestaltung von Aufenthaltsraumen fiir und durch
Jugendliche. Kinder und Jugendliche brauchen
Raume, die auf sie zugeschnitten sind und die
sie sich — ohne dass sich jemand anderes gestort
fihlt — aneignen kénnen.

Orte und Raume fir alle Menschen zu schaffen,
bedeutet Aufenthalt ohne Konsumzwang zu er-
moglichen und das Sicherheitsempfinden im 6f-
fentlichen Raum zu stérken, ein Bedirfnis, dass fiir
alle Menschen zu erfiillen ist. Dabei sind auch die
Bediirfnisse von Menschen mit Lebensmittelpunkt
auf der StraRe zu beriicksichtigen.

Ein weiteres zentrales Instrument zur Starkung
raumlicher Gemeinglter, aber auch zur Sicherung
einer Stadtentwicklung fur alle, ist eine gemein-
wohlorientierte Bodenpolitik. Die Landeshauptstadt
versteht sich auch als Investorin in das soziale
Gleichgewicht der Stadt. Indem sie Flachen bei-
spielsweise flir gemeinwohlorientierte Nutzungen
sichert, nimmt sie ihre Verantwortung fir eine
teilhabeorientierte und inklusive Stadtentwicklung
wahr. Mit zuséatzlichen Instrumenten wie quali-
tatssichernden Verfahren oder stddtebaulichen
Vertragen mit Vorgaben der Quotierungsregelung
entsprechend des Handlungskonzepts ZUKUNFT
WOHNEN.DUSSELDORF wird sichergestellt, dass
Projektentwicklerinnen und Projektentwickler zur
»sozialen Rendite” ihrer Projekte beitragen, indem
sie qualitatsvolles Wohnen in jeder Preislage fiir alle
Bevolkerungsgruppen ermdglichen. Dabei sichern
unter anderem Konzeptvergaben und Erbbaurechte
bei (stadtischen) Grundstiicksvergaben die zu-
kunftsfahige Ausgestaltung von Projekten und die
Beriicksichtigung von Gemeinwohlaspekten.

1.4 Diisseldorf kultiviert seine sozialen, 6ko-
nomischen und kulturellen Nischenrdume
und Potenziale

Ein Wesensmerkmal der europaischen Stadt ist es,
in historisch gewachsenen Stadtstrukturen immer
wieder neue ,Nischenrdume® und dynamische
Potenziale auszubilden. ,Nischenrdume® kénnen
unter anderem Orte wie Brachflichen, temporare
Leerstédnde, Hinterhofe oder Infrastruktur-Rest-
raume sein, die entweder zeitweise an Attraktivitat
verlieren oder gezielt aus der 6konomischen Dy-
namik herausgenommen werden. Es kénnen Orte

sein, die dank offentlicher Unterstiitzung gemein-
wohlorientierten und kulturellen Nutzungen ,Raum
geben® bis hin zu den Orten preiswerten Wohnens.
So geben sie Menschen und Aktivitaten Raum zur
Entfaltung, die dem hohen Wertschépfungsdruck in
der Stadt sonst kaum standhalten kénnen.

Die Daseinsberechtigung dieser — teilweise auch
entwicklungsoffenen — Orte, ergibt sich aus ihrer
groRen Bedeutung fiir GroRstadte wie Disseldorf.
Sie kénnen helfen, die soziale und kulturelle Vielfalt
(beispielsweise durch die Wertschatzung und Fér-
derung der Off-Szene und ihrer Raume) der Stadt
zu sichern. Das gilt insbesondere in einer Stadt, die
sich in ihrer Geschichte immer wieder als Fixpunkt
kultureller Offenheit und Innovation verstanden
hat — sei es unter Jan Wellem oder in der Zeit von
Beuys und Kraftwerk, bis zu einer modernen Start-
Up Kultur. Ohne Nischen oder bewusstes ,Raum
geben® wiare das Aufbliihen Diisseldorfs als Kultur-
stadt kaum maoglich gewesen.

Ein grundlegendes Merkmal vieler Nischennut-
zungen ist, dass sie sich Rdume in einer Ubergangs-
phase suchen und gleichzeitig auch Einfluss auf die
Entwicklung der Gebiete nehmen. Insbesondere
6konomische und kulturelle ,Nischenrdume* ent-
stehen im Zuge von Veranderungsprozessen immer
wieder neu, nur wenige Rdume, wie zum Beispiel
die Bilker Hinterhofkultur, haben liber Jahrzehnte
Bestand.

Disseldorf ist aber auch die Heimat des Brauch-
tums sowohl des Karnevals (Winterbrauchtum),
sowie des Schiitzenwesens (dem Sommerbrauch-
tum). Uber die Stadtgrenzen hinaus ist Diisseldorf
fir ,,Die groRte Kirmes am Rhein®“ und den Japantag
bekannt. In den Stadtteilen ziehen die Schiitzen
einmal im Jahr durch die StraRen. Sie organisieren
Martinsumziige in den Stadtteilen und sind ein
soziales Bindeglied zwischen Jung und Alt. Ergédnzt
werden diese Brauchtiimer um Ereignisse — wie die
Blichermeile, das Frankreichfest, das New Fall und
Asphaltfestival — die durch ein jahrliches Wieder-
kehren zu einer Diisseldorfer Tradition werden.

Umso mehr gilt es, eine Unterstiitzungsstrategie
fir die immer neu entstehenden Nischen zu ent-
wickeln, sie zu erméglichen und zu kultivieren.

Das bedeutet: bestehende Nischen-Orte sollen
moglichst gesichert und neue geschaffen werden.
Wo es die Qualitat der bestehenden ,Nischen-
rdume” nicht gefdhrdet, sollten sie um Nutzungen
angereichert werden, die ihren wirtschaftlichen
Fortbestand sichern helfen (zum Beispiel durch
das Etablieren von vertikalem Gewerbe im Mix

Haltung und Selbstverstandnis der Diisseldorfer Stadtentwicklung —— 15



mit Dienstleistungen und Design). Hierbei ist eine
differenzierte Betrachtung der unterschiedlichen
Akteursstruktur von besonderer Bedeutung. Zudem
sind auch die unterschiedlichen rdumlichen (Vor-)
Pragungen bis hin zu baurechtlichen Innovationen
als Losungsansatze zu beriicksichtigen. Die Sub-
kultur / Off-Kultur ist Gberwiegend in Stadtteilen
auBBerhalb des Stadtzentrums verortet, wahrend
stadtische Kultureinrichtungen und Angebote wie
Kunstpalast, NRW-Forum, Oper oder Schauspiel-
haus innerstadtisch angesiedelt sind.

2. Dusseldorfs
Schatz ist die

stadtraumliche
Vielfalt

1 6 —— Grundwerte



2.1 Diisseldorf riickt seine Stadtteile in den Mittelpunkt der Stadtentwicklung und starkt die

Polyzentralitat der Stadt

Ein in der Leipzig-Charta beschriebenes Grundprinzip der européaischen Stadt ist ihre Polyzentralitat,

verstanden als eine Vielfalt eigener aktiver und
urbaner Zentren. Disseldorf ist auch abseits seiner
Innenstadt von einer Vielfalt unterschiedlicher
Stadtviertel gepréagt, die ihre eigene Identitat, All-
tagsrdume und kleinere Zentren bieten. In diesen
Vierteln spiegelt sich die Vielfalt der Stadtgesell-
schaft Diisseldorfs wider, hier bietet die Stadt
Heimat fir die vielfaltigen Lebensentwiirfe der
Menschen. Die Vielfalt der Stadtteile lasst sich als
Grundstruktur der Stadt verstehen, die es zu er-
griinden und unter Beriicksichtigung der vielfaltigen
Anspriiche ihrer Bewohnerinnen und Bewohner

— von den Kindern und Jugendlichen bis hin zu
alteren oder einsamen Menschen — zu entwickeln
und zu kultivieren gilt.

Die Besonderheit der Gesamtstadt bildet sich
auch aus der Unterschiedlichkeit der Bewohner-
schaft in den einzelnen Stadtteilen. Damit diese
Diversitat und Vielfalt der Stadtteile erhalten und
weiterentwickelt werden kann, braucht es im
gesamten Stadtgebiet Zugang zu giinstigen Wohn-
raum, zu Bildung, (hneuen) Sportangeboten des
nicht organisierten sowie des organisierten Sports,
sozialen Dienstleistungen, Gesundheitsversorgung
und zu Kultur.

Diese gewachsene polyzentrische Struktur der
Stadt soll in der kiinftigen raumlichen Entwicklung
noch starker als bisher geférdert werden. Zum
einen gilt es, die Zentren der Stadtteile durch Raum
fir nachbarschaftsbezogene Funktionen zu starken.
Dies kann zum Beispiel auch durch die Umgestal-
tung von StralRenrdumen hin zu Lebensrdumen ge-
schehen. Zum anderen muss sichergestellt werden,
dass die Vielfalt der Stadtviertel im Zuge der Innen-
entwicklung nicht verwischt wird.

Hierfur kann im Rahmen eines eigenstandigen
Prozesses, anknliipfend ans Raumwerk D, fiir je ein
beispielhaft ausgewahltes Stadtviertel innerhalb
der drei Teilrdume der Stadt (sieche Raumgeriist),
ein stadtraumliches Entwicklungsbild vor Ort ent-
wickelt werden. Ein solches Entwicklungsbild ist
eine qualitative Beschreibung der stadtraumlichen
und sozial-funktionalen Merkmale eines Viertels,
die als Richtschnur fiir neue Projekte gilt und als

Grundlage fiir die weitere jeweilige Entwicklung
der Stadtteile dienen kann.

2.2 Diisseldorf setzt auf die Dynamik und
Vielfalt des Zentrengiirtels

Im Raumwerk D wird zwischen drei grundsétzlichen
Teilraumen der Stadt unterschieden, deren Zentren
jeweils eigene Qualitaten aufweisen — die innere
Stadt (der dichte Kernbereich), der Zentrengiirtel
(der Giirtel aus Stadteilzentren, Wohnungsbau,
Handwerk, Gewerbe und Industrie und histori-
schem Erbe verbindet Siedlungen der 60er- und
70er Jahre mit kleinstadtischem und dérflichen
Charakter) und die duBere Stadt mit teilweise schon
dérflichen Strukturen (siehe Raumgeriist).

Zwischen der inneren Stadt, die in weiten Teilen
durch den Lastring abgegrenzt ist, und der duReren
Stadt entfaltet sich der Zentrengiirtel (siehe Raum-
geriist) mit seinen vielfaltigen Stadtvierteln und der
heterogenen Siedlungsstruktur. Der Raum des Zen-
trengiirtels ist auf besondere Weise von spannungs-
reichen Kontrasten und einer Vielfalt raumlicher
Méglichkeiten gepréagt und damit der Stadtraum, in
dem sich kiinftig weiterhin viel verandern wird. Hier
befinden sich — teils direkt angrenzend an die inne-
re Stadt — die groBen industriellen und wissenséko-
nomischen Motoren der Stadt neben idyllischen,
kleinteiligen Nachbarschaften, durchsetzt von
dichten urbanen Neubauquartieren und wertvollen
griinen ,Nischenrdumen®, durchschnitten von den
groBen Infrastrukturtrassen, die Diisseldorf mit der
Region und Europa verbinden.

Das auf den ersten Blick ungeordnet zusammen
gewachsene Patchwork dieser Raume ist bei
naherer Analyse ein Mosaik der lokalen Milieus und
Méglichkeitsraume. Die Vielfalt der Méglichkeiten—
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die kleinen Brachen, die untergenutzten
Grundstiicke, die versteckten Idyllen, die Raume fiir
und von freien Akteurinnen und Akteuren der (Sub-)
Kultur, die lokalen 6konomischen Ankniipfungs-
punkte — machen den Zentrengiirtel zu dem Raum,
in dem sich Dusseldorf im besonderem MaRe,
vertraglich zu den bereits gewachsenen Strukturen,
neu erfinden kann. Hier kbnnen neue 6konomische
Dynamiken, beispielsweise der Kreativwirtschaft,

in Verbindung mit den existierenden produktiven
Orten entfacht werden. Es kdnnen bisher
ungenutzte Potenziale des maRvollen Weiterbauens
realisiert werden.

Die urbane Entwicklung des Zentrengiirtels folgt
einem anderen Muster als die der inneren Stadt und
einem eigenen Verstandnis von ,,schéner Stadt®
Hier geht es starker als in der inneren Stadt um das
Herausarbeiten urbaner Kontraste, um den Mut zu
MaRstabsspriingen, um das Erproben neuer (Bau-)
Typologien und neuer Formen der vertikalen Nut-
zungsmischung unter Berlicksichtigung der gegen-
seitigen Vertraglichkeit. Bei all der damit entste-
henden Vielfalt gilt es, Eigenheiten zu bewahren,
Schonheiten und Identitaten der einzelnen Stadt-
viertel und Orte zu spiegeln und zu starken — auf
dass das Mosaik des Zentrengiirtels kraftvoll und
weiter in seiner heutigen Qualitat strahlt.

3.1 Diisseldorf setzt auf integrierte und viel-
faltige Nutzungsmischung

Zu einem der wichtigsten Grundprinzipien der
europaischen Stadt und damit der kompakten Stadt
der kurzen Wege zéhlt die Nutzungsmischung. Die
enge Verzahnung von Wohnen, Arbeiten, Handel,
Lernen, Kunst, Kultur- und Kreativwirtschaft, Bil-
dungs-, Pflege-, Betreuungs-, Freizeit-, Sport- und
Bewegungsangeboten pragt fast alle Stadte Euro-
pas; so auch Diisseldorf mit seiner polyzentrischen
Struktur und den vielféltigen Stadtvierteln. Die
starke Nutzungsverflechtung birgt fiir die Stadt und
ihre Bewohnerinnen und Bewohner viele Vorteile,
wie die Reduzierung der taglichen Wege(langen)
beispielsweise zwischen Arbeit und Wohnort, die
Lebendigkeit von Nachbarschaften sowie die Re-
silienz und damit die Zukunftssicherheit von Struk-
turen. Fallt eine der Nutzungen weg, bleibt in der
Regel dennoch ein funktionierendes und resilientes
Quartier zuriick.

Die zuvor aufgefiihrten Funktionen oder Nut-
zungen in einer Stadt haben eine grundlegende
Gemeinsamkeit: sie bendtigen Flachen und Raume.

Da diese aber in einer Stadt wie Dusseldorf sehr
knapp sind, braucht es eine gut durchdachte
ressourcenschonende Planung und Umsetzung.
Nutzungsmischung muss — nun nochmals verstarkt
aufgrund zahlreicher Erkenntnisse durch die CO-
VID-19-Pandemie — neu gedacht und zusammen
mit notwendigen Freirdumen und flexiblen Funk-
tionsflachen in robusten Geb3udestrukturen ausge-
handelt werden. Neue Bautypologien, Wohnbedurf-
nisse und Produktionstechniken erméglichen heute
weitergehende Formen der Nutzungsmischung,
wie das haus- oder blockbezogene ,Stapeln® unter-
schiedlicher Funktionen. Ihre Grenzen finden diese
neuen Formen jedoch haufig in méglichen Nut-
zungskonflikten und planerischen Regularien oder
eingeschrankten Betreiberkonzepten.

Dusseldorf nimmt diese Herausforderung mutig
an und macht die Nutzungsmischung auf unter-
schiedlichen MaRstabsebenen bei Wahrung des
Prinzips der gegenseitigen Riicksichtnahme und
Vertraglichkeit zum weitgehenden Grundprinzip der
Stadtentwicklung. Dabei wird das Prinzip der Nut-
zungsmischung weitergedacht — in Form der Er-
probung neuer Mischungsformen und -intensitaten
in eigens dafir definierten Experimentierrdumen
(siehe Strukturplan gerechtes und kompaktes
Disseldorf).

Um dabei bestehende Qualitaten zu schiitzen,
definiert das Raumwerk D unterschiedliche Grade
und MaRstibe der Mischung (siehe Raumgeriist).
So gibt es Rdume kleinrdumiger Mischung, wie

den GroRteil der inneren Stadt oder die urbanen
Kerne des Zentrengiirtels, in denen eine moglichst
kleinrdumige und differenzierte Nutzung angestrebt
wird. In entsprechenden Raumen auf Stadtteilebe-
ne, wie in Lierenfeld und Flingern, ist eine Mischung
von verschiedenen Nutzungen bereits vorhanden.
Hier geht es vor allem um das Verzahnen gréRerer
Wohn- und Arbeitsquartiere im Ubergangsbereich
durch die Starkung von Nutzungsmischungen. Es
ermdoglicht, die Alltagswege zu verkiirzen und die
Lebensqualitat zu steigern. Dies gilt auch entlang
des im Raumgerist definierten ,Urbanen Netzes“

Zudem werden Schutzbereiche fiir bestimmte
Nutzungen definiert, in denen die bestehende
Monofunktionalitat als entweder stadtbildpragend
oder funktional zwingend gesehen und damit nicht
angetastet wird — zum Beispiel die Industrieareale
von Henkel und das Stahlwerk in Diisseldorf Rath
oder die Gartenstadt Golzheim.

Durch diesen abgestuften Umgang mit dem The-
ma Nutzungsmischung schafft das Raumwerk D ein



3. Dusseldorf starkt seine Qualitat als
gemischte und kompakte Stadt

Instrumentarium, um Nutzungsmischung mit Au-
genmal’ und Standortbezogenheit zu maximieren.

3.2 Dusseldorf nutzt seine Potenziale fiir
Innenentwicklung auf konsequente und in-
telligente Weise

Diisseldorf ist eine wachsende Stadt und wird auch
in den nachsten Jahrzehnten einen anhaltenden
Bedarf an neuem Wohnraum und neuen Orten von
Arbeit und Produktivitat haben — und damit auch
an Flachen fir Kultur, Bildung, Pflege, Mobilitat,
Erholung, Freiraum sowie Freizeit-, Sport- und
Bewegungsraumen.

Nach der Periode der Suburbanisierung im 20.
Jahrhundert hat sich in den vergangenen Jahr-
zehnten als weiteres wichtiges Grundprinzip der
europaischen Stadt die Innenentwicklung durch-
gesetzt — also die Verdichtung der bestehenden
Stadt. Der Verbrauch neuer Flache durch das Stadt-
wachstum soll hingegen minimiert werden. Eine
Entwicklung neuer Stadtteile auf der griinen Wiese
wird lediglich auf den bereits politisch beschlosse-
nen und durch die Flachennutzungs- und Regional-
planung gesicherten Siedlungsreserven umgesetzt.
Dariiber hinaus ist keine Inanspruchnahme von
Landschaftsflachen fiir eine Siedlungsentwicklung
vorgesehen. Damit sollen die Stadte dem Klima-
wandel und der weiteren Zersiedelung mit all ihren
Folgen entgegentreten.

Disseldorf setzt auf Innenentwicklung durch
die vertragliche Umwandlung von nicht mehr oder
untergenutzten Flachen und die Weiterentwicklung
bestehender Stadtviertel mit AugenmafR und ho-
hem Anspruch an die stadtraumliche Qualitat. So
wird die jahrelang praktizierte Pramisse Innen- vor
AuBenentwicklung weiterverfolgt und intensiviert.

Innenentwicklung findet in Disseldorf im Sinne
einer vierfachen Innenwicklung statt:

e Mehr bauliche und funktionale Dichte
(ohne pauschale Einschrankung der Nutzun-
gen, unter Beriicksichtigung vorhandener

Gegebenheiten, im Idealfall mit einer Erhéhung
der Durchmischung)

e Starkung der sozialen Infrastruktur

e Qualitative und quantitative Starkung von Griin
und Freirdumen

e Qualifizierung (und Diversifizierung) der Mobili-
tatsangebote

Diese vier Prinzipien zielen auf eine Steigerung der
Lebensqualitat in allen Stadtraumen einer nutzungs-
gemischten Stadt ab. Die Entwicklung vielfaltiger
Angebote bei gleichzeitiger Bewahrung bereits
vorhandener guter Erreichbarkeiten sowie der Ver-
besserung der Erreichbarkeit in bisher weniger gut
angebundenen Ortslagen sind wichtige Bausteine in
der Entwicklung einer hochverdichteten und wach-
senden Stadt. So kann den vielzahligen Anspriichen
auf engstem Raum maoglichst konfliktfrei und ver-
traglich im alltdglichen Miteinander aller Mitglieder
der Dusseldorfer Stadtgesellschaft begegnet wer-
den. Fir die Lebens- und Versorgungsqualitat der
Bewohnerinnen und Bewohner sollten im dhnlichem
Mafe wie die Nutzungsintensitét steigt soziale und
kulturelle Orte neu geschaffen oder weiterentwi-
ckelt werden.

Mit jeder baulichen Verdichtung muss auch eine
Verdichtung bzw. Erweiterung und Aufwertung von
Griin- und Freiraumen erfolgen. Zudem sind bei
baulichen Vorhaben innovative MaBnahmen zur
Begriinung zu bericksichtigen.

Dariber hinaus bedarf es einer Neuverteilung
des 6ffentlichen Raums, um entsprechend der
lokalen Gegebenheiten Mobilitdtsangebote zu
optimieren und die Qualitat des 6ffentlichen Raums
zu erhéhen.

Mit diesen vier Ebenen der Innenentwicklung —
der baulichen Verdichtung und Nutzungsmischung
mit Augenmal, der Freiraumqualifizierung, dem
Umbau der Mobilitat und der Verbesserung der
sozialen Infrastruktur wird ein intelligentes Instru-
mentarium geschaffen. Es achtet auf bestehende
Besonderheiten und schafft hohe stadtebauliche
und stadtrdumliche Qualitaten — an die jeweili-
gen Bedingungen der Quartiere angepasst und
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ausgehandelt mit den Betroffenen vor Ort. Es

gilt: Nachverdichtung um jeden Preis ist nicht er-
wiinscht — jede Innenentwicklung muss so gestaltet
sein, dass sie dazu beitragt, die stadtraumliche,
stadtebauliche und architektonische Qualitat der
Quartiere zu verbessern und die Lebensqualitat der
Menschen zu erh6hen, statt sie zu beeintrachtigen
(vergleiche hier auch Mobilitatsplan D).




4. Disseldorf kultiviert seine griinen
Qualitaten und schiitzt mit aller Kraft

Umwelt und Klima

4.1 Diisseldorfs Stadtentwicklung iiber-
nimmt Verantwortung bei Klimaanpassung
und Klimaschutz

Der Klimawandel bedroht die Lebensgrundlagen
auf unserem Planeten auf vielen Ebenen und ver-
scharft die heute schon existierenden globalen
Ungleichheiten auf dramatische Weise — mit Folgen
auch fir die Stadte.

Nicht nur miissen weiterhin alle Anstrengungen
unternommen werden, um die auf globaler, euro-
paischer und nationaler Ebene gesetzten Klimaziele
zu erreichen. Auch miissen sich Europas Regionen
und Stadte auf die zunehmend spiirbaren Folgen
des Klimawandels, wie zum Beispiel Hitze, Sturm,
Trockenheit oder Starkregen, vorbereiten.

Parallel dazu ist unsere natiirliche Umwelt in
vielen Bereichen gefahrdet. Das Artensterben, das
Waldsterben durch die Zunahme von Schadlingen
(zum Beispiel Borkenkéfer, Eichenprozessions-
spinner), die Versauerung (auch der européischen)
Meere, unsichere Wasserverfligbarkeit, extremere
Uberschwemmungen, die Belastung der SiiBwasser-
okosysteme, die Ausbreitung neuer Krankheiten, die
Haufung invasiver Arten, die Ausbeutung von Roh-
stoffen aller Art — all diese Phanomene weisen in ein
und dieselbe Richtung: Unsere Lebensqualitat, aber
auch unsere Lebensgrundlage steht buchstéblich
auf dinnem Eis. Wenn wir nicht beherzt handeln,
die Emission von Treibhausgasen reduzieren und die
Natur auch durch ein Umdenken im Alltag auf viel
konsequentere Weise schiitzen, werden wir viele
unserer zivilisatorischen Errungenschaften nicht an
zukiinftige Generationen weitergeben kénnen.

In den Stadten liegt ein Schlissel fir die Bewalti-
gung dieser Herausforderung. Hier, wo sich Konsum,
Produktion und Transport biindeln, hat ein GroRteil
der Umweltauswirkungen ihren Ausgangspunkt.
Laut einer Studie des Helmholtz-Instituts werden
70% der weltweiten Treibhausgasemissionen aus
Stadten emittiert. Dort, wo aktuell bereits mehr als
drei Viertel der Deutschen leben, findet man die

starksten Hebel, um der Zerstérung unserer natiir-
lichen Lebensgrundlagen entgegenzuwirken. Unter
den weltweiten Vorreitern einer konsequenten Um-
weltpolitik finden sich seit jeher europaische Stadte.
Disseldorf will sich beim Kampf gegen den
Klimawandel in die erste Riege der Vorreiterstadte,
wie Kopenhagen, Paris, Saerbeck oder Teile von
Freiburg im Breisgau, fiir eine konsequente Um-
weltpolitik einreihen — beispielhaft ist in diesem
Zusammenhang der ,Disseldorfer Klimapakt mit
der Wirtschaft“ zu benennen — und seine raumliche
Entwicklung danach ausrichten, Treibhausgase zu
minimieren, Biodiversitat zu sichern und Ressour-
cen zu sparen. 2019 hat Disseldorf es sich durch
einen Ratsbeschluss zum Ziel gesetzt, bis 2035
klimaneutral zu werden. Dies ist jedoch nicht Dis-
seldorfs erste Reaktion auf das sich wandelnde Kili-
ma. Seit Bildung der Lokalen Agenda 21 werden in
der Stadt nachhaltige Ziele verfolgt. Zudem nimmt
Disseldorf seit vielen Jahren am European Energy
Award erfolgreich teil. Ergédnzend liegt neben einem
Klimaschutzkonzept auch ein Klimaanpassungs-
konzept fir das gesamte Stadtgebiet vor, dessen In-
halte lokale Antworten auf den Klimawandel geben.
Mit folgenden Anséatzen der raumlichen Ent-
wicklung hofft Disseldorf, dem Klimawandel etwas
entgegenzusetzen und einen starken Beitrag zum
Klimaschutz und zur Klimaanpassung zu leisten:

e Grundsaétzlich soll sich die rdumliche Entwicklung
der Stadt an den bestehenden und weiterzu-
entwickelnden OPNV-Achsen orientieren.
Schienengebundene und barrierefreie OPNV-
Angebote sollen tiberall in der Stadt innerhalb
von 15 Minuten erreichbar sein.

e Durch die Starkung der kompakten, polyzentri-
schen Siedlungsstruktur und den weitgehenden
Verzicht auf weitere Flacheninanspruchnahme ist
teilweise auch das Ziel einer 15-Minuten-Stadt
(Zentren missen in 15 Minuten erreichbar sein)
zu etablieren — insbesondere in den Stadtteilen
des Zentrengiirtels.
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e Um das Stadtklima positiv zu beeinflussen und
neuen Raum fir Biodiversitat zu schaffen, soll
Stadtnatur auf alle Ebenen in die Stadt geholt wer-
den. Die Bandbreite méglicher MalRnahmen reicht
von der Entsiegelung von Verkehrsflachen, die fur
Mobilitatstrager, Sharing-Angebote und Logistik
nicht mehr benétigt werden, liber intensive Dach-
und Fassadenbegriinung in Bestandsquartieren bis
zur Schaffung neuer Biotope und Klimasenken auf
Restflachen von Infrastrukturrdumen oder Brachen
sowie Stadtmobiliar (zum Beispiel begriinte Bus-
haltestellen, Kombination von Griin und Verweil-
méglichkeiten im éffentlichen Raum).

e Bei der Gestaltung 6ffentlicher Raume soll grund-
satzlich die Widerstandsfiahigkeit (Resilienz)
gegen die Folgen des Klimawandels mit bedacht
werden — Hitze, Trockenheit aber auch Stark-
regenereignisse miissen als wichtige Faktoren
ernst genommen werden und kénnen als Chance
zur Schaffung neuer Freiraumqualitaten unter Be-
ricksichtigung entsprechender Schutzmanahmen
verstanden werden. Das Schwammstadtprinzip
kann dabei eine wichtige Rolle spielen, um den
Folgen des Klimawandels zu begegnen. Daher

sind Raume fiir die Erstaufnahme oder auch
Zwischenspeicherung des Wassers am Ort des
Niederschlags bei stadtebaulichen Entwicklungen
mitzudenken und bestehende 6ffentliche Raume
hinsichtlich einer Neugestaltung im Sinne des
Schwammstadtprinzips zu hinterfragen. Ziel ist
eine verstarkte Verdunstungs-, Versickerungs-
oder Kiihlleistung insbesondere in hochverdichte-
ten Bereichen der Stadt.

e Zukiinftige Entwicklungen sollten durch Mo-
dernisierung, Umnutzung oder Erweiterung von
Bestandsbauten oder auf Flachen in urban inte-
grierten Standorten durchgefiihrt werden, um
eine Neuinanspruchnahme von Ressourcen zu
vermeiden. Es sollte standardisiert Gber den zeit-
lichen Horizont mehrerer Generationen blickend
dariiber entschieden werden, ob ein Neubau
lokal notwendig und global 6kologisch vertretbar
ist. Hierzu soll der gesamte Geb&udelebenszyk-
lus (Cradle to cradle; urban mining und so weiter)
betrachtet werden.

e Vor dem Hintergrund der in 2022 besonders
deutlich gewordenen Abhangigkeit im Energie-
sektor und der damit abermals stark gestie-
genen Bedeutung des Themas — in Ergédnzung
zu ohnehin vorliegenden Reduktionsbedarfen
aus Griinden des Umweltschutzes — sind auch
stadtebauliche MalRnahmen zur Verringerung des

Energieverbrauchs notwendig. Neue Quartiere
sollen Giberwiegend kurzfristig und mittelfristig
auf erneuerbare und lokale Energiequellen
zurlickgreifen. Auch bestehende Stadtteile sollen
zu klimagerechten Stadtteilen entwickelt werden.
Nach dem Vorbild des mit den Stadtwerken Diis-

seldorf modellhaft entwickelten Zukunftsviertels
Friedrichstadt / Oberbilk liegt dabei der Schwer-
punkt auf der Nutzung regenerativer Energien,
dem Fernwarmeausbau, der Aufwertung von
Grinflachen und auf Smart-City-Lésungen wie
der Implementierung von Sensoren und der Ein-
flihrung eines digitalen Parkraummanagements.
e Aktuellen Fragen des Uberflutungsschutzes ist
ebenfalls Rechnung zu tragen. Immer haufiger
verdeutlichen Extremwetterereignisse die Aus-
wirkungen des Klimawandels, meist mit schwer-
wiegenden Folgen fir die betroffenen Stadte
und Regionen. Daher sind insbesondere in stark
versiegelten Arealen Disseldorfs zielfiihrende
stadtebauliche Lésungen zu entwickeln und
bei zukiinftigen Entwicklungen standardmaRig
zu etablieren, um den vielfaltigen Herausfor-
derungen in allen Stadtraumen konsequent zu
begegnen.

4.2 Diisseldorf schiitzt seine Landschafts-
und Griinraum-Qualitaten und schafft Be-
gegnungsraume fiir Mensch und Natur

Die Méglichkeit der Begegnung von Mensch und
Natur ist eines der Grundprinzipien der européi-
schen Stadt. Wie viele européische Stadte ist auch
Disseldorf von seinen Natur- und Griinrdumen
gepragt, die sich auf vielfaltige Weise mit der Sied-
lungsstruktur der Stadt verzahnen. Dieses Grund-
prinzip der Verzahnung von Stadt, Stadtgriin und
Land- schaft soll durch die kiinftige Entwicklung
unter Berlicksichtigung der naturschutzrechtlichen
Vorgaben (zum Beispiel Naturschutzgebiete, Hot-
spots des Artenschutzes) gestarkt werden.

Zunachst ist die blau-griine landschaftliche
Einbettung der Stadt zu nennen. Im Osten wird
die Stadt durch die ,Bergische Terrasse“ mit ihren
sanften, aber bewegten Hiigeln und kleinen Wal-
dern gerahmt, im Westen wird sie durch den Rhein
gepragt, der mit seinen in Disseldorf besonders
ausgepragten Rheinschleifen eine vielfaltige ,Stadt-
kiste“ ausbildet, die mal urbanen, mal naturraum-
lichen Charakter hat.

Diese groRraumige blau-griine Pragung der



Stadt setzt sich in den Stadtvierteln auf vielféltige
und kleinteilige Weise fort — zuvorderst entlang der
Disselarme, die kiinftig als ,Disselring® zu einer
wichtigen neuen Freiraumstruktur in der Stadt wei-
terentwickelt werden sollen (siehe Schliisselraum
»Dusselring“). Aber auch in vielen Parks pragt das
Miteinander von Wasser und Griin das Stadtbild —
eine Qualitat, die im Zuge der Innenentwicklung der
Stadt und der ,,Griinverbinder” des Griinordnungs-
plans ,,Rheinverbunden® weiter zu einem ,blau-gri-
nen Netz“ (sieche Raumgeriist) ausgebaut werden
soll.

Bei der Realisierung dieses Netzes steht die Zu-
ganglichkeit zu Freiraumen an vorderster Stelle.
Das blau-griine Netz soll insbesondere dort ge-
starkt werden, wo die Versorgung mit Freirdumen
heute nicht ausreichend ist. Dies beinhaltet eine
komplexe Aufgabe: die Sicherung vorhandener und
neuer organisch wachsender Raume, mit vielfalti-
ger und attraktiver Gestaltung, die alte und neue
unterschiedliche Nutzergruppen beriicksichtigt.

Es betrifft auch die barrierefreie, kostengiinstige
Erreichbarkeit fir Menschen mit Einschrankungen
und geringerem Einkommen, zum Beispiel durch
den Ausbau der OPNV-Angebote. Generelles

Ziel ist zudem die inklusive Gestaltung von Frei-
rdumen und die Schaffung neuer Bewegungs- und
Spielangebote auch fiir Kinder, Jugendliche und
Seniorinnen und Senioren sowie Menschen mit Ein-
schrankungen. Die Mdéglichkeit einer nachhaltigen
Nutzung fiir attraktive Sport-, Bewegungs- und
Freizeitangebote ist dabei mitzudenken. Vorhande-
ne Angebote sollten geschiitzt und neue Strukturen
sinnvoll in die Gesamtentwicklung eingebunden
werden.
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5. Disseldorf gibt Produktion, In-
novation und kultureller Kreativitat
auf neue Weise Raum
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5.1 Dusseldorf schiitzt die Fundamente sei-
ner wirtschaftlichen Strahlkraft und schafft
neue (urbane) produktive Orte

Europas Stadte sind auch in Zeiten der Wissenséko-
nomie Orte einer diversifizierten Wertschépfung
geblieben, in der die Produktion von Giitern einen
hohen Stellenwert einnimmt. Dabei geht es um
weitreichende Wertschopfungsketten, die Wissen,
Design, Produktion, Handwerk und Dienstleistung
integrieren.

Auch Dusseldorf ist als Finanz-, Handels-, Krea-
tiv- und Dienstleistungsstadt zugleich von starken
industriellen und handwerklichen Akteurinnen und
Akteuren gepragt, die weiterhin das Riickgrat der
Stadt bilden. Neben der historisch bedingten, be-
kannten und erhaltenswerten landwirtschaftlichen
Pragung bestimmter Stadtteile (Hamm, Flehe,
Volmerswerth), wichst Diisseldorfs Bedeutung als
Start-Up und Technologiestandort mit der Perspek-
tive, dass urbane Produktion kiinftig ein ergédnzen-
der Faktor der Diisseldorfer Wertschépfung wird.

Fir die raumliche Entwicklung der Stadt bedeu-
tet das: Diisseldorf muss sein industrielles Riickgrat
und Orte der Produktion weiterhin sichern und
weiterentwickeln, sodass diese nicht in Nutzungs-
konflikte geraten (Rath, Lierenfeld, Holthausen). Als
grundlegendes Fachkonzept ist hier die ,,Flachen-
strategie fiir produktions- und handwerksgepragte
Branchen — Gewerbe- und Industriekernzonen®
der Stadt zu benennen, die durch die neue, im Be-
reich der Gewerbe- und Industriezonen greifende
Vorkaufsrechtssatzung unterstiitzt wird. Zugleich
missen jedoch auch neue, urban eingebettete
Cluster der kleinteiligen und stadtvertraglichen
Produktion und des Handwerks entwickelt werden
(zum Beispiel in Unterbilk, Bilk, Oberbilk oder
Rath — siehe Raumgeriist). Das Handwerk als ge-
wachsenes und den Stadtraum belebendes sowie
pragendes Element ist dabei von hoher Bedeutung
fur eine durchmischte Stadt der kurzen Wege. Dies
gilt es bei stadtebaulichen Entwicklungen ent-
sprechend positiv zu beriicksichtigen, um auch dem

Handwerk ausreichend Raum fiir eine zukunftsfeste
Entwicklung innerhalb der heterogenen Stadt zu
ermoglichen.

Abgerundet wird das Bild von Messe, Flughafen,
Hauptbahnhof und Hafen, die einen wichtigen
Beitrag zur Gateway-Funktion der Stadt im Sinne
der nationalen und internationalen Verknlpfung
liefern. Sie miissen weiterhin ihre wichtige Rolle fiir
die Stadt spielen, sollten aber in ihrer Funktionalitat
zukunftsgerecht begleitet werden. Insbesondere
den Reisholzer Hafen gilt es als Teil der urbanen
Entwicklung im Siiden Disseldorfs kiinftig noch
weiterzuentwickeln — wobei nach Wegen gesucht
wird, Hafen- und Stadtentwicklung starker als
bisher zu verbinden, ohne sich gegenseitig einzu-
schranken. Dabei ist zu beachten, dass zum Beispiel
bestehende Sportinfrastrukturen mit einer beson-
deren Bedeutung als soziale Treffpunkte durch die
Entwicklungen nicht nachteilig beschnitten werden.

Bei der Entwicklung neuer urbaner produktiver
Orte ist im Sinne einer zukunftsorientierten Stand-
ortentwicklung auch der Ansiedlung von innova-
tiven Branchen Raum zu geben, wie zum Beispiel
Unternehmen aus dem Bereich LifeScience oder
Biotech. Grundsatzlich ist darauf zu achten, dass
bestehende produktive Standorte gesichert und ge-
starkt werden und lediglich eine Erganzung durch
vertragliche Nutzungen erfolgt.

Die Vertraglichkeit ist dabei einzelfallbezogen
zu ermitteln. Ein Naherriicken von Nutzungen, die
vorhandene emittierende Betriebe potenziell ein-
schranken — wie beispielsweise Wohnnutzungen -
ist zu vermeiden. Hier sind innovative Verbindungs-
strukturen gefragt.

5.2 Diisseldorf sichert und entwickelt eine
gute Arbeitsplatzstruktur als effiziente
Vernetzungsstruktur in einer Stadt der
kurzen Wege

Neben der historisch gewachsenen indus-
triellen Pragung der Stadt ist die diverse



Arbeitsplatzstruktur Diisseldorfs (Branchenmix)
eine der fundamentalen Starken. Als wirtschaft-
licher Hotspot Europas mit ca. einer halben Million
Unternehmen in einem Radius von einer Stunde,
wovon mehr als 38.000 Unternehmen im eigenen
Stadtgebiet liegen, besitzt Diisseldorf eine hohe
Anziehungskraft fiir Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer.

Zugleich ist der Wirtschaftsstandort Dissel-
dorf durch eine besondere Nahe der Akteurinnen
und Akteure zueinander gepragt. Die vielfaltigen
kleinraumigen lokalen Netzwerke ermdglichen ein
hohes Mal an Synergien zwischen Unternehmen
und tragen entscheidend dazu bei, das Ideal einer
Stadt der kurzen Wege zu realisieren. Diese Quali-
tat soll durch das Raumwerk D langfristig gesichert
werden.

Stellvertretend fiir die hohe Diversitat auch in
diesem Bereich sind internationale Alleinstellungs-
merkmale, wie die groRte japanische Community
innerhalb Kontinentaleuropas mit mehr als 400
japanischen Unternehmen.

In der lokalen Kultur- und Kreativwirtschaft
finden sich fast 30.000 Beschéftigte in tiber 4.300
Unternehmen. Das heif’t, es sind mehr als ein
Zehntel der Diisseldorfer Unternehmen im Kultur-
und Kreativbereich verortet. Unter den handwerk-
lichen Bereich fallen rund 20 % der Disseldorfer
Unternehmen.

Der Bedeutung dieser pragenden Vielfalt fiir den
Wirtschaftsstandort Diisseldorf — in der Stadt, der
Region und auf nationaler sowie internationaler
Ebene — gilt es, auch in der raumlichen Entwicklung
der Stadt Rechnung zu tragen.

5.3 Diisseldorf schafft Raum fiir die digitale
Transformation in eine Smart City und
schafft so die Voraussetzungen fiir eine ef-
fektivere Infrastrukturausnutzung

Die digitale Transformation ist eine zentrale Chance
und zugleich eine Herausforderung fiir Stadte welt-
weit. Sie hat durch die Corona-Pandemie noch ein-
mal einen deutlichen Entwicklungsschub erhalten.
Nicht nur gibt es die Mdglichkeit, urbane Systeme
und Transaktionen effizienter und bedarfsgerechter
zu steuern. Durch die digitale Transformation ver-
andern sich auch die 6konomischen Krafte und
gesellschaftlichen Bediirfnisse sowie die Anforde-
rungen von Menschen und Unternehmen an den
Stadtraum.

Neue Formen der digital gesteuerten Produktion
erlauben in hdherem Male urban eingebundene
Standorte, kénnen aber aufgrund ihrer Kleinteilig-
keit die Mobilitatsnetze der Stadt vor neue Heraus-
forderungen stellen.

Zugleich veréndert das ,Digitalleben” im Alltag
unsere Raumwahrnehmung und manche Nutzungs-
muster: Orte, deren Funktion sich zunehmend in
den digitalen Raum verlagert, missen sich neu er-
finden und eine Verkniipfung zwischen stationéren
und digitalen Angeboten im Sinne von Multi-Chan-
nel-Lésungen bieten oder kdnnen sogar obsolet
werden (zum Beispiel bestimmte Einzelhandels-
standorte oder 6ffentliche Servicecenter). Dagegen
kénnen Orte, die eine Annaherung von digitaler und
analoger Welt bieten, an Bedeutung gewinnen (zum
Beispiel 6ffentliche Raume, die durch Verschnei-
dung von digitaler Information mit dem physischen
Raum (Mixed Reality) einen guten Zugang zur digi-
talen Sphare bieten oder kombinierte Formen von
Online- und stationarem Handel).

Die zukiinftige Entwicklung der Stadt muss der
digitalen Transformation im wahrsten Sinne des
Wortes ,Raum geben® Es miissen Orte und Rdume
geschaffen werden, die neuen Geschaftsmodellen,
Nutzungsanforderungen und Umfeldbediirfnissen
einer zunehmend digital aktiven Gesellschaft
Rechnung tragen. Insbesondere der Trend hin zu
digital gesteuerter Kleinserienproduktion verlangt
nach neuen gewerblichen Produktionsorten, die
starker ins stadtische Umfeld eingebunden sein
koénnen. Diese Orte und Raume miissen den kurzen
Innovationszyklen einer digitalisierten Gesellschaft
sfolgen“ kdnnen. Flexibilitdt und Anpassungswille
dieser Orte und Rdume an neue Start-Ups und ihre
Anspriiche ist auch vor dem Hintergrund der langen
Diisseldorfer Tradition der digitalen Transformation
erforderlich.

Bei der Sicherung von Flachenanspriichen und
Standortbedingungen zum Beispiel fir Handwerk,
Gewerbe, Wohnen oder Mobilitdt miissen deshalb
nicht allein die heutigen Anspruchsprofile zugrunde
gelegt werden. Vielmehr miissen Veranderungen
von Nutzungsanspriichen durch technologische
Entwicklungen hinsichtlich einer weiteren Trans-
formation Diisseldorfs hin zu einer Smart City nach
Mdoglichkeit schon heute mitbedacht werden.
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6. Region in Balance: Dusseldorf
denkt tGber seine Grenzen hinaus

6.1 Gemeinsam mit der Region gibt Diisseldorf Impulse fiir eine abgestimmte Mobilitédts-, Land-
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schatts- und Siedlungsentwicklung und tuhit sich dieser Gemeinsamkeit bis hin zur Metropol-

region verpflichtet

Als eine der wichtigen Metropolen am Rhein und
als Landeshauptstadt fiir NRW steht Disseldorf in
der Verantwortung, die Verflechtung mit der Region
im Blick zu behalten. Ziel ist es, unter anderem die
Raumentwicklung im Einklang mit den Herausfor-
derungen und Bestrebungen der Region zu gestal-
ten, denn einige drangende Fragen und Probleme
unserer Zeit lassen sich nur im Zusammenspiel
regionaler Akteurinnen und Akteure beantworten.
Exemplarisch sei die Entlastung des angespannten
Wohnungsmarktes oder das Vorantreiben der
Mobilitaétswende genannt. Hier kénnen Lésungsan-
satze unter anderem die weitere Vernetzung und
Entwicklung regionaler Verkehrsangebote auch fiir
den Wirtschaftsverkehr, das Schaffen attraktiver
Pendlerrouten fiir den Radverkehr zwischen den re-
gionalen Zentren und die VergroRerung der Sharing
Angebote, die derzeit hdufig an den Stadtgrenzen
enden, sein.

Vor allem im Angesicht des Klimawandels und
vor dem Hintergrund der COVID-19-Pandemie ist
eine von den Kommunen getragene gemeinschaft-
liche Regionalentwicklung unerlasslich. Nurim
gemeinsamen Handeln der Kommunen lasst sich
die notwendige Reaktionsfahigkeit auf kiinftige
Veranderungen starken, lassen sich die Chancen
nutzen, die sich durch den Facettenreichtum der
Region ergeben. Insbesondere die Sicherung und
Entwicklung der regionalen Landschaftsraume und
ihrer Funktionen sowie das sinnvolle Verkniipfen
der blau-griinen Infrastrukturen lGiber die eigenen
Stadtgrenzen hinaus sind Aufgaben, die gemein-
schaftlich angegangen werden sollten — im Sinne
der Sicherung und Weiterentwicklung lokaler und
regionaler Griinstrukturen.

Dieser Anspruch geht mit der Notwendigkeit
einer flachensparsamen Siedlungsentwicklung ein-
her. Mehr noch als bisher sollte die interkommunale
Zusammenarbeit und Arbeitsteilung genutzt wer-
den, um eine nachhaltige und versiegelungsarme
Siedlungs- und Raumentwicklung zu férdern. Ein
wesentliches Instrument fiir diese Zusammenarbeit

ist eine stabile Vernetzung aller handelnden Akteu-
rinnen und Akteure.

Fir eine zukunftsfahige und resiliente Region
ist auch die gemeinsame Entwicklung als Energie-
standort — unter anderem unter Beriicksichtigung
und in Anknilipfung an die in Aufstellung befindliche
Raumstrategie 2038+ des Rheinischen Reviers —
von besonderer Bedeutung. Der Fokus ist dabei auf
die Energiewende fort von fossilen Brennstoffen
hin zu neuen oder regenerativen Energien zu legen.
Dies auch, um vorhandene internationale Abhan-
gigkeiten frihzeitig zu minimieren und langfristige
Energiesicherheit zu gewahrleisten. Die engen Ver-
bindungen mit dem Rheinischen Revier bieten dabei
eine gute Ausgangslage fir eine ganzheitliche eng
verzahnte und abgestimmte Entwicklung zu einer
nachhaltigen und innovativen Region.

6.2 Disseldorf schldagt und nutzt die Bri-
cken zu seinen Nachbarn

Neben den stédtischen Herausforderungen und Po-
sitionierungen muss Disseldorf auch zukiinftig im-
mer im Zusammenspiel mit den Nachbarn agieren.
Fir eine tragfahige Stadtentwicklung méglichst im
Einklang mit den Entwicklungsabsichten benach-
barter Kommunen und in Konsequenz einer ziel-
fihrenden rdumlichen Entwicklung der Region ist
vor allem ein regelmaRiger direkter Austausch der
unterschiedlichen Fachebenen von hoher Bedeu-
tung. Die Region ist dabei als Geflige zu verstehen,
aus dessen inneren Strukturen heraus ein steter
Blick Uiber die eigenen Grenzen die Interessen aller
darin liegenden férdert. Dies gilt in alle Himmels-
richtungen und ist auch liber die regionalplanerisch
vorgegebenen abgegrenzten Planungsraume hinaus
zu denken.

Bestehende Netzwerke (zum Beispiel Regio-Netz-
Werk, Regionalmanagement Diisseldorf, Kreis
Mettmann, Zwischen Rhein und Wupper) haben
die fachlichen Austausche intensiviert und ziel-
fihrende Ergebnisse erbracht. Deswegen ist eine



Starkung des direkten Austauschs und damit eine
frihzeitige Abstimmung insbesondere groBraumig
greifender Planungsprozesse und Ansatze vor dem
Hintergrund der bestehenden und zukiinftigen
Herausforderungen auch weiterhin von besonderer
Bedeutung.

Als Ergebnis des Raumwerk D-Prozesses unter
aktiver Beteiligung der Nachbarstadte verpflichtet
sich die Stadt Dusseldorf daher zu einer Intensi-
vierung und Forderung des regionalen Austauschs
und der friihzeitigen Abstimmung — auch unter Ein-
bezug des Rheinischen Reviers. Das Raumwerk D
bietet eine gute Basis, um mit den benachbarten
Stadten und Gemeinden die regionale Zusammen-
arbeit weiter zu vertiefen, beispielsweise mithilfe
einer ,regionalen Plattform® unter Beriicksichtigung
aller bestehenden Gremien und Kreise. Die Aus-
gestaltung ist zu konkretisieren. So kann Disseldorf
mit seinen Nachbarn bereits auf informeller Ebene
eine den gemeinsamen Herausforderungen der
Region gerecht werdende, integrierte Planung ab-
stimmen und friihzeitig Synergien und Hemmnisse
identifizieren.
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/. Raumentwicklung ist ein leben-

diger Prozess
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7.1 Notwendige Strukturen entwickeln

In den vorherigen Grundwerten wurden die inhalt-
lichen Leitgedanken und ,,Entwicklungskonstanten®
Disseldorfs aufgefachert. Diese Leitgedanken sind
untrennbar mit der Frage verbunden, mit welchem
Selbstverstandnis die raumliche Stadtentwicklung
Dusseldorfs vorangetrieben werden kann. Auch

fiir diese Frage lehnt sich das Raumwerk D an die
Neue Leipzig-Charta an und definiert grundlegende
Qualitaten und Werkzeuge des Gestaltens, die in
vielen Planungsprozessen bereits Grundlage der
Stadtentwicklung sind und sich projektiibergreifend
verstetigen sollen. Dieses Verstandnis wurde in
einem intensiven Dialog mit Birgerinnen und Biir-
gern sowie Politik intensiviert und immer wieder auf
unser Disseldorf reflektiert.

Im physischen Raum der Stadt kommen die
unterschiedlichsten fachlichen Themen und Poli-
tikfelder zusammen. An konkreten Orten und in
Projekten realisieren sich die Chancen, die sich aus
dem Zusammenspiel von sozialen, kulturellen, 6ko-
nomischen und 6kologischen Impulsen ergeben.
Hier werden aber auch die Konflikte zwischen
unterschiedlichen Zielen der Stadtentwicklung
sichtbar — und hier miissen sie gelost werden.

Fir die Raumentwicklung Disseldorfs soll der
in der Neuen Leipzig-Charta beschriebene Grund-
modus des ,Mehrebenen-Handelns“ gelten. Das
bedeutet: Die Entwicklung der Stadt soll durch ein
Zusammenspiel der unterschiedlichen Ebenen poli-
tischer Gestaltung erfolgen (Stadtteil, Kommune,
Region, Land). Dabei soll das Prinzip der Subsidiari-
tat gelten: Auf jeder héheren Ebene wird méglichst
nur das entschieden, was nicht auf der unteren
Ebene verhandelt werden kann. Dabei sollten insbe-
sondere die Ebenen der Stadtviertel und der Region
deutlich gestarkt werden. Das Prinzip wurde bereits
im Raumwerk-Prozess durch die Sitzungen des
gesamtstadtischen politischen Steuerungskreises
sowie den Einbezug der Bezirksvertretungen zu
Meilensteinen angewendet.

7.2 Diisseldorf schafft Flexibilitat und Robust-
heit durch umfassende sich verstetigende
Beteiligung

Die Gestaltung der Stadt, ihrer R&ume und konkre-
ten Orte ist eine Aufgabe der Stadtgesellschaft als
Ganzer. Biirgerinnen und Biirger, Unternehmen und
Betriebe, Institutionen der Bildung, Wissenschaft
und Kultur, soziale Einrichtungen, Angebote des
Sports und der Gesundheit gestalten die Stadt mit
ihren taglichen Handlungen und ihrer Energie eben-
so mit wie die vielen politischen Akteurinnen und
Akteure der Stadt und die Tragerinnen und Trager
der vielfsltigen Infrastrukturen (zum Beispiel Bil-
dung, Soziales, technische Infrastruktur). Dement-
sprechend soll die raumliche Entwicklung Dissel-
dorfs partizipativ und im gemeinsamen Aushandeln
erfolgen. Hierbei spielt eine zielgruppengerechte
und verstandliche Ansprache beispielsweise von
Kindern und Jugendlichen, Migrationsverbanden,
Kultureinrichtungen oder auch Wirtschaftsunterneh-
men eine entscheidende Rolle, um eine umfassende
und transparente Beteiligung gewahrleisten zu
koénnen und die Aussagen des Raumwerk D vor Ort
konkretisieren zu kénnen.

Beim Raumwerk D wurde eine umfassende und
frihzeitige Beteiligung bereits seit Beginn, also noch
vor Definition der Aufgabenstellung, umgesetzt, so-
dass es auf einer analogen und digitalen Beteiligung
aller Interessierten beruht. Durch das langfristige
Fortsetzen dieses Partizipationsansatzes mithilfe
eines kontinuierlichen und breit aufgestellten
Dialogs soll sich das Raumwerk D anlassbezogen
weiterentwickeln, verbessern, konkretisieren und
den Anforderungen der Stadtgesellschaft gerecht
werden kénnen.

Zu beachten ist, dass fiir eine zukunftsfeste
Planung die sich standig &ndernden Herausforde-
rungen und Bedingungen, wie die demographischen
Faktoren, zu beriicksichtigen sind. Es ist daher
wichtig, neben den aktuell durch die Biirgerinnen
und Biirger benannten Bedirfnissen auch die
bereits vorhersehbaren kiinftigen Bedarfe und



Anforderungen mitzudenken, sodass die Planung
dem tatsachlichen Bedarf vorweglaufen kann.

Dementsprechend muss dem Verhandeln und
Gestalten ein stetiger und verlésslicher Rahmen ge-
schaffen werden. Das Raumwerk D versteht sich als
dieser Rahmen - als ein lebendes Werk, das neuen
Zukunftsfragen und Dynamiken ,Raum geben® soll.
Die raumliche Entwicklung Disseldorfs ist somit ein
fortlaufender Prozess, der nicht zu einem bestimm-
ten Zeitpunkt abgeschlossen sein kann.
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® | Raumgerust

Leitstrukturen der
raumlichen Entwicklung

Das Raumgeriist bildet die groen Strukturen
und Eigenschaften des Stadtkérpers ab

Geltungshorizont 15-20 Jahre

Gesamtstadtische Ebene und Beziige in die Region

Komplex — grob — mehrdimensional




S. 34

S. 36

S. 38

S.40

S.40

S.44

S. 46

Drei Landschaftsraume pragen
die Siedlungsstruktur

Drei urbane Teilraume folgen
einer jeweils eigenen Entwicklungslogik

Ein blau-griines Freiraumnetz verbindet
Stadt und Landschaft

Zwei Tangentialraume geben neue
Impulse fiir die Entwicklung

Urbane Zentren geben den Takt
fiir das Konzert der Stadtviertel vor

Entlang des ,,Urbanen Netzes®
wird die Stadt intensiviert

Das Raumgeriist und seine Beziige
in die direkte Nachbarschaft

Alle Plane sind genordet und mafstabslos.
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Raumgerust

Das Element in der Ubersicht

Das Raumgerist stellt grundlegende bestehende
raumliche Eigenschaften und besondere Qualitaten
der Stadt heraus. Zudem definiert es neue groRRe
Netzstrukturen (urbane, griine, blaue), die das Bild
der Stadt komplementieren und zukiinftig maR-
geblich pragen werden. Es verdeutlicht die groRen
raumlichen Zusammenhinge der Stadt sowie die
Beziige der Stadt in die Region und erfasst dabei
die Stadtteile und Siedlungsbereiche in ihrer Unter-
schiedlichkeit. Somit definiert das Raumgeriist

eine Art Grundgewebe fiir das Raumwerk D, das
die unterschiedlichen Teile der Stadt zusammen halt.
Es ist die Grundlage fiir die Entwicklung des Stadt-
korpers und fiigt dort, wo es Briiche in der Struktur
der Stadt gibt, neue Verbindungen hinzu. Dadurch
macht das Raumgeriist die Stadt als Ganzes sinnlich
erfassbar.



Grundlagen fir die raumliche
Entwicklung Disseldorfs

Die raumliche Entwicklung Diisseldorfs ist wie die
Entwicklung jeder Stadt von unterschiedlichen
Kraften gepragt. Im Vordergrund stehen die Men-
schen, ihre Bediirfnisse, ihre 6konomische, kulturelle
und soziale Energie, ihre Entscheidungen als Privat-
personen oder als Teil von Unternehmen und In-
stitutionen. Diese Anforderungen und individuellen
Entscheidungen formen Disseldorf jeden Tag neu.
Sie erzeugen Zu- und Abwanderung, Verkehr,Bedarf
an Infrastrukturen und Arbeitsplatzen oder Orte

der Begegnung und des Erholens. Sie bedingen die
Dynamik, die alle Stadte und auch Diisseldorf mehr
und mehr préagt. Dazu gehoren der Druck am Woh-
nungsmarkt, der Larm, die Hektik und vieles mehr,
was eine Stadtentwicklung zielgerichtet

zu formen versucht. Die Menschen und ihre all-
téaglichen Entscheidungen erzeugen aber auch die
Lebendigkeit, Wirtschaftsstarke und Vielfalt, die
Dusseldorf weiter kultivieren will.

Diese Dynamik des Alltagslebens vollzieht sich
auf der Grundlage stadtraumlicher Konstanten — den
robusten, trag- und anpassungsfahigen raumlichen
Leitstrukturen und Prinzipien der Stadtentwicklung.
So wie sich der Stoffwechsel des Menschen in
robusten korperlichen Gebilden immer neu justiert,
so entfaltet sich die Dynamik der Stadt auf immer
neue Weise in einem stabilen und langlebigen
Geflige urbaner Strukturen. Diese sind in ihrer Aus-
formulierung so angelegt, dass sie flexibel auf sich
andernde Rahmenbedingungen reagieren kénnen
und in ihrer Gesamtheit das Raumgerist Diisseldorfs
ausmachen.

Dieses Raumgeriist der Stadt besteht aus gegebe-
nen Strukturen, wie den Landschaftsraumen sowie
aus der Stadt erwachsenen Bestandteilen, wie den
urbanen Teilraumen oder den urbanen Zentren und

Stadtvierteln. Es umfasst aber auch neue Setzungen,

wie die Tangentialen oder das Urbane Netz, die
neue Impulse der raumlichen Entwicklung geben.

Allen Bestandteilen des Raumgeriists ist ge-
meinsam, dass sie langlebig sind, sich nicht jeder
Dynamik beugen, sondern diese vielmehr in ziel-
gerichtete und widerstandsfahige Bahnen lenken.
Zugleich sind die Ebenen des Raumgerists
so angelegt, dass sie unterschiedlichen Zukiinften
und damit unterschiedlichen Dynamiken Raum ge-
ben kdnnen. Als Leitstrukturen der raumlichen
Entwicklung funktionieren sie in Zeiten der Prosperi-
tat, wie in Momenten der Erschiitterung und sind
damit im besten Sinne robust. Sie sind die Konstan-
ten in einer Zeit, in der die stadtebauliche Zukunft
einer Stadt nicht linear vorhersehbar ist. Diese Viel-
falt der Herausforderungen muss sich in der Planung
niederschlagen.

Das Raumgeriist definiert die préagendsten Be-
standteile der zuklinftigen Stadt, in dessen Geflige
sich das lebenswerte Diisseldorf von morgen
entfalten kann.

Leitstrukturen der raumlichen Entwicklung
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Raumgerust

Drei Landschaftsraume pragen

die Siedlungsstruktur

Die erste Ebene des Raumgeriists wird durch die
drei groBen Landschaftsraume gebildet, die Dis-
seldorf pragen und strukturieren. Sie bieten drei
unterschiedliche Ausgangsbedingungen fiir die
Siedlungsentwicklung, die Disseldorfs Stadtstruktur
auf einer grundlegenden Ebene mitbestimmen.

Auf den ersten Blick ist die Flussaue des Rheins
der stadtbildpragendste Landschaftsraum. Er durch-
zieht Dusseldorf auf ca. 42 Kilometern Lange von
Stden nach Norden. Entlang des Rheins entfaltet
sich das groRe Panorama der Stadt mit vielen der
stadtbildpragenden Strukturen — der Altstadt, dem
Medienhafen, dem Ensemble aus Landtag und
Rheinturm, der Oberkasseler Uferfront, dem Ehren-
hof, der Messe, dem Stadion und der Barbarossa-
pfalz in Kaiserswerth sowie dem Benrather Ufer mit
dem Hafen Reisholz im Siiden der Stadt. Die Rhein-
aue selbst ist — durch Deiche eingegrenzt und ge-
zahmt — ein Raum der Weitblicke, der durch groRe
Briicken liberspannt wird und lediglich in den dorf-
lichen Vororten Hamm, Volmerswerth und Himmel-
geist sowie in Teilen von Urdenbach besiedelt ist. Im
Raumgeriist werden sowohl die wichtige Bedeutung

der Flusslandschaft als Raum der (urbanen) Weite
als auch die Funktion als Frischluftkorridor und
Naherholungsgebiet — auch fiir zukiinftige Genera-
tion — gewiirdigt und verdeutlicht.

Der zweite bedeutsame Landschaftsraum ist die
Niederbergische Héhenterrasse, die mit dem hiigeli-
gen Waldsaum des Aaper Waldes, des Grafenberger
Waldes und der Gerresheimer Héhen beginnt. Sie
bildet einen ,griinen Riicken® fiir die Stadt, einen
wichtigen Naturschutz- und Naherholungsraum,
der von stadtnahen, kleinstadtischen und dérflichen
Siedlungsinseln durchzogen ist. Auch dieser Raum
ist in seiner Qualitét préagend fiir die Gesamtstadt
und formgebend bei behutsamen Arrondierungen
bestehender Siedlungsstrukturen.

Der dritte Landschaftsraum ist die weitgehend
ebene, vom Fluss Dissel durchzogene Nieder-
terrasse des Rheins. Zwischen Flussaue und Nieder-
bergischer Hohenterrasse liegt der gréRte Teil
des Dusseldorfer Siedlungskorpers. Hier biindeln
sich die urbanen Funktionen und die Mobilitats-
stréme der Stadt und hier soll sich auch der GroRteil
der kiinftigen urbanen Dynamik entfalten.

Legende

Niederbergische Héhenterrasse
Niederterrasse des Rheins
Flussaue des Rheins
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Raumgerust

Drei urbane Teilrdume folgen einer
jeweils eigenen Entwicklungslogik

Im Zusammenspiel mit den drei Landschaftsrau-
men lassen sich fiir den bebauten Bereich der Stadt
drei urbane Teilrdume beschreiben, die jeweils einer
eigenen Entwicklungslogik folgen.

Den Kern des urbanen Bereichs bildet die dicht
bebaute innere Stadt: Um die historische Altstadt
mit der umgebenden griinderzeitlichen Bebauung
erstreckt sich — im Sinne einer erweiterten Innen-
stadt — ein Ring lebendiger, innerstadtisch gepragter
Stadtviertel, die jeweils einen eigenen Charakter
haben und durch vielfaltige Baustrukturen, ein ho-
hes MaR an Nutzungsmischung und Kleinteiligkeit
sowie enge Verflechtungen untereinander gepragt

sind. In diesem hochurbanen Teilraum der Stadt geht
es priméar darum, das wertvolle Mit- und Neben-
einander der vielen Nutzungen und Funktionen zu
sichern und stetig so weiterzuentwickeln, dass die
soziale sowie kulturelle Vielfalt und die Lebendigkeit
der inneren Stadt erh6ht wird. Dazu gehért, weiter
daran zu arbeiten, die Straen- und Platzraume der
inneren Stadt zu klimafreundlichen, gesunden und
lebenswerten Orten des Aufenthalts zu machen. An-
gesichts der zu erwartenden anhaltenden Beliebt-
heit der inneren Stadtteile und der zunehmenden
Belastungen — unter anderem durch die Folgen des
Klimawandels — gilt es, auch in Zukunft die Lebens-
qualitat in der inneren Stadt zu erhalten, gezielt zu
erganzen und zu steigern. Die Erfahrungen aus der
COVID 19-Pandemie unterstreichen diese Notwen-
digkeit. Um die innere Stadt herum erstreckt sich

der kontrastreichste und dynamischste Teilraum der
Stadt: der Zentrengirtel mit seinem reichen urbanen
Geflecht charakterstarker Zentren, Strukturen der
Griinder- und Nachkriegszeit, griiner Idyllen und
der groRen Gewerbe- und Produktionsareale.
Dieser Siedlungsraum ist der Bereich mit der
groBten Entwicklungsdynamik in den kommenden
Jahrzehnten. Hier entstehen neue vernetzende
Strukturen, neue nutzungsgemischte Quartiere
und Griinrdume, die das vorhandene Geflecht zu
einem bunten, urbanen Mosaik starker Orte weiter-
entwickeln. Einen besonderen Akzent im Zentren-
glrtel setzen die Stadtviertel mit starker eigenstan-
diger historischer Pragung: Benrath, Gerresheim
und Kaiserswerth. Diese drei Stadtviertel sollen
so weitergebaut werden, dass sie als individuelle
historisch gewachsene Strukturen mit eigenem
Charakter ablesbar bleiben.

AuRerhalb des Zentrengiirtels spannt sich die

duBere Stadt mit teilweise historisch bedeutsamen

sowie starker eigenstandig wirkenden, teils dorf-
lichen Stadtteilen und griinen Siedlungen in offener
Landschaft auf. Diese Strukturen sollen — nach Rea-
lisierung der bereits identifizierten Erweiterungs-
potenziale — kiinftig nur in Ausnahmen behutsam
arrondiert werden, sodass die Landschaftsraume der
duReren Stadt als ,Garten der Stadt“ erhalten blei-
ben. Auch in diesen Teilraumen der polyzentralen
Stadt ist eine Sicherung und (weitere) Férderung der
Lebensqualitat von hoher Bedeutung.

Legende

Innere Stadt

Zentrengiirtel

Gebiete im Zentrengirtel mit eigenstandigem Kleinstadtcharakter

AuRere Stadt
Produktive Rdume im Zentrengiirtel
Flughafen und Hafen

Regionale Zentren

Sonstige Signaturen siehe vorherige Karten
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Ein blau-griines Freiraumnetz
verbindet Stadt und Landschaft

Die urbanen Teilraume werden durch ein blau-gri-
nes Freiraumnetz durchzogen, das die Landschafts-
raume mit stadtischen Parks und Griinraumen
vernetzt und die Landschaft in die Stadt holt. Kern-
element des Freiraumnetzes sind sechs definierte
»griine Verbinder®, die das Waldband am Rand der
Niederbergischen Héhenterrasse mit der Flussaue

des Rheins verbinden und dabei einige der gréRBeren
Parks der Stadt vernetzen.

Die Gibergeordneten Anséatze ,rheinverbunden —
Grinordnungsplan Diisseldorf 2025“ werden im
Raumwerk D fortgefiihrt und qualifiziert, so auch
die sechs Verbinder. Sie bestehen aus einer Folge
von Grinrdumen, die nach Méglichkeit — und in
Abstimmung mit dem Amt fir Verkehrsmanagement
und unter Beriicksichtigung der Fachkonzepte —
durch eine leistungsfahige sowie barrierefreie
Rad- und FuBwegverbindung vernetzt werden. Die
Stadtviertel, durch die die Verbinder laufen, haben
die Moglichkeit, entlang der neuen Freiraumstruktur
neue urbane Adressen auszubilden — in Form von
barrierefreien griinen Freirdumen und durch die
behutsame Erganzung vorhandener Siedlungsstruk-
turen mit Bezug zu den Verbindern.

Das ,Griine Netz“ der Stadt ist eng verkniipft
mit den Gewasserstrukturen. Dabei spielt das

Disselsystem und insbesondere die Diissel — als na-
mensgebendes Gewasser der Stadt — eine besonde-
re Rolle. Mit dem , Diisselring” wird die Bedeutung
der Dissel als wichtiger biodiverser Naturraum von
hoher 6kologischer Bedeutung besonders betont.
Ergédnzend kann die Entwicklung des ,Diisselrings®
auch Folgen des Klimawandels innerhalb der an-
liegenden Stadtraume begegnen. Entlang des
»DUsselrings“ werden zudem gezielt Potenziale des
Weiterbauens identifiziert und barrierefreie Mikro-
Grunraume entwickelt, die neue attraktive Orte fir
die angrenzenden Stadtviertel schaffen.

Die Bedeutung einer hohen Durchgriinung inner-
stadtischer und insbesondere hochverdichteter
Viertel ist im Zuge der COVID-19-Pandemie — als
Nachbarschaftsorte, Orte der Naherholung und der
Kommunikation auerhalb der eigenen vier Wande —
verstarkt deutlich geworden. Die hier angesproche-
nen Entwicklungsziele begegnen daher nicht nur
der Herausforderung des Klimawandels, sondern
qualifizieren die Stadt als Ganze durch wohnstand-
ortnahe Naturerholungsraume und informelle R&u-
me der Begegnung und des sozialen Austausches.

Legende

»Waldband“

Waldflache

GroRere urbane Griinstrukturen
Flussaue des Rheins

Griiner Verbinder

Sonstige Signaturen siehe vorherige Karten
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Zwei Tangentialraume geben neue
Impulse fir die Entwicklung

Die Entwicklung des Zentrengirtels zwischen
innerer und dulerer Stadt setzt einen neuen Akzent
in der Diisseldorfer Stadtentwicklung. Damit riickt
auch die Frage einer starkeren Vernetzung der Rau-
me aulerhalb der inneren Stadt in den Vordergrund.
Zwei Tangentialraume sollen die bestehenden Netz-
strukturen der Stadt ergéanzen und dazu beitragen,
die Stadtviertel und Zentren insbesondere auRer-
halb der inneren Stadt stadtebaulich und funktional
enger miteinander zu verbinden.

Zudem leisten die Tangentialrdume einen Beitrag
zur Vernetzung und Erreichbarkeit der drei urbanen
Teilraume der Stadt (siehe S. 37).

Hierfir wird im Zentrengirtel entlang bestehen-
der StraRBenverbindungen ein erster Tangentialraum
definiert, in dem die Nahverkehrs- und Radwegebe-
ziehungen zwischen den Stadtteilzentren optimiert
und MaRnahmen zur Verbesserung des Bioklimas
und zur Starkung der Biodiversitat gebiindelt wer-
den. Der so entstehende ,,Stadtring” dient mit seiner
Funktion als Raum der umweltgerechten Mobilitat
zugleich als Impulsgeber fiir die urbane Entwicklung

des Zentrengiirtels.

Im Stadtraum entlang des Stadtrings werden
Maoglichkeiten des klimagerechten Weiterbauens
er6ffnet und Orte der Versorgung und der Gemein-
schaft angesiedelt, die die bestehenden Zentren
starken. Auf diese Weise entstehen entlang des
~Stadtrings” freiraumplanerische, funktionale und
stadtebauliche Briickenschlage zwischen den Stadt-
vierteln des Zentrengiirtels.

Im Nordwesten und Westen nimmt der Tangential-
raum in Teilen den angedachten Trassenverlauf
der U-Bahn-Linie U81 auf, im Bereich Lérick kann er
vom Verlauf der U81-Trasse abweichen, um einen
neuen Briickenschlag zwischen Heerdt oder dem
Neusser Hafen und dem Disseldorfer Haupthafen
zu ermoglichen. Der genaue Verlauf des Stadtrings
im Nordwesten und Westen bedarf einer geson-
derten Untersuchung. Ohnehin ist der Stadtring
innerhalb des Raumwerk D als Suchraum mit Vor-
schlagscharakter zu verstehen, dessen tatsachliche
Linienfihrung dem Fachamt obliegt.

Ein zweiter Tangentialraum entsteht entlang
des ,Diisselrings® In vielen Bereichen ist der Lauf
der Dussel bereits zugénglich und im Stadtraum
sichtbar. An diese 6kologische sowie verkehrliche
Entwicklung wird weiter angekniipft, sodass ein
weitgehend zusammenh&ngender und barrierefreier
blau-griner Freiraumring entsteht. Entlang des
~Dusselrings” ist dabei insbesondere die Starkung
des FuB- und Radwegenetzes unter Berlicksichti-
gung der vorliegenden stadtraumlichen Gegeben-
heiten ein Ziel. Obgleich klar ist, dass nicht tGberall
ein Verlauf von Rad- oder FuBwegen direkt entlang
der Diussel moglich ist, ist dies weitestgehend
anzustreben. Auch diese Tangentialstruktur soll
Impulsgeber fir die urbane Weiterentwicklung der
angrenzenden Stadtraume sein.

Legende

':-:-:-:' Suchraum: Tangentialraum ,Stadtring®

.:::. Suchraum: Tangentialraum ,Diisselring“

Suchraum fir eine neue Briickenverbindung zwischen
dem Haupthafen und dem linksrheinischen Raum

Bahntrassen (Fernbahn und S-Bahn)

Sonstige Signaturen siehe vorherige Karten
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Raumgerust

Urbane Zentren geben den Takt fir
das Konzert der Stadtviertel vor

Die kleinraumige Vielfalt ist, wie in den Grundwer-
ten beschrieben, ein wichtiger Schatz Diisseldorfs.
Das Nebeneinander unterschiedlicher Nutzungen,
Atmosphéaren und baulicher Strukturen wird durch
charakterstarke urbane Zentren akzentuiert. In der
inneren Stadt sind die Zentren zu einem dichten
Netz lebendiger Stadtraume und attraktiver Quar-
tiere zusammengewachsen. Im Zentrengirtel und
der duBeren Stadt sind sie besondere Highlights im
Mosaik der Stadt.

Insbesondere die urbanen Zentren des Zentren-
gurtels und der duReren Stadt sollen kiinftig deut-
lich gestarkt werden. Das Raumgeriist hebt Zentren
hervor, die ein besonderes Potenzial haben, als
ideelle, soziale und funktionale Mitten des um-
gebenden Stadtraumes zu wirken. Die Benennung
der Zentren basiert auf dem Einzelhandelskonzept
von 2016, jedoch ohne zwingende Verkniipfung
mit einer Einzelhandelsentwicklung. Damit ist der
Begriff des Zentrums hier deutlich weiter gefasst als
im Rahmenplan Einzelhandel, dessen Definition der
Zentren kongruent mit dem Begriff der zentralen
Versorgungsbereiche im Baugesetzbuch ist. Der
wesentliche Unterschied zwischen den Definitionen
der Zentrenbegriffe in den jeweiligen Planwerken
liegt in der vorstehend dargestellten Bedeutung fiir
die Steuerung und Entwicklung des Einzelhandels.

In Stadtraumen, die bisher kein ausgepragtes so-
ziales und funktionales Zentrum aufweisen, werden
zudem Orte definiert, die zu erganzenden urbanen
Zentren weiterentwickelt werden kdnnen. In diesen
liegt der Schwerpunkt auf der Entwicklung sozialer

und kultureller Angebote, die nicht in Konkurrenz
zu bestehenden Einzelhandelsstandorten treten.
Dazu gehort auch die Férderung neuer sozialer
Infrastruktur (z.B. mobiler Angebote des Amts fiir
Soziales oder im Rahmen von ,Zentren Plus®), um
allen Menschen einen guten Zugang zu diesen An-
geboten zu bieten.

Der Raum, mit dem ein Zentrum stadtstrukturell,
sozial und funktional verkniipft ist, erhalt im Raum-
gerist als Stadtviertel eine besondere Rolle. Ausge-
hend von den urbanen Zentren werden die Stadt-
viertel in ihrer Eigenheit und Attraktivitat gestarkt.
Im Dialog mit den Menschen vor Ort kénnen auf
der Grundlage des Raumwerks lokale und inklusive
Entwicklungsbilder erarbeitet werden, die ,,Charak-
termerkmale® und stadtraumliche Eigenheiten als
Grundlage fiir die weitere Entwicklung der Stadt-
viertel benennen. Ziel ist es, kiinftige Entwicklun-
gen auf der Grundlage dieser Leitlinien so gestalten
zu kénnen, dass sie die Eigenheiten und Vielfalt der
Stadtviertel starken, statt sie zu verwéassern.

Die Reichweite eines Stadtviertels ist im Wesent-
lichen deckungsgleich mit dem politisch-adminis-
trativen Zuschnitt.

Im Rahmen des Prozesses ZUKUNFT QUAR-
TIER.DUSSELDOREF ist eine vertiefte Ausein-
andersetzung mit unterschiedlichsten Vierteln
in zwolf sogenannten Handlungsrdumen bereits
erfolgt. Die Erkenntnisse aus dem Prozess bieten
hervorragende Ankniipfungspunkte fur die indivi-
duelle Férderung der Starken und Potenziale der
Stadtviertel.

Legende

@ Zentren im Zentrengurtel und der duBeren Stadt
Zentren der inneren Stadt

@ Zentren mit besonderer historischer Pragung

@ Innenstadt

1OF  Suchraum fir neue soziale Zentren

Reichweite der Zentren und ihrer Stadtviertel

Sonstige Signaturen siehe vorherige Karten
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Entlang des ,,Urbanen Netzes®
wird die Stadt intensiviert

Entlang des ,,Urbanen Netzes“ erhilt der Zentren-
girtel ein System charakterstarker und lebendiger
Raume zwischen den Zentren, das sich an wichtigen
Mobilitatsachsen orientiert. Entsprechend der
Fokussierung des Raumwerks auf Aspekte der
stadtraumlichen Entwicklung geht es bei der Ent-
wicklung des ,Urbanen Netzes“ vorrangig darum,
die Stadt entlang wichtiger Verbindungen zwischen
den Zentren funktional, stadtebaulich und gestalte-
risch anzureichern und nicht allein um verkehrliche
Aspekte. Das ,,Urbane Netz“ beinhaltet jedoch auch
zukinftige Hauptverkehrsachsen des motorisierten
Individualverkehrs, auf denen dieser gebiindelt und
so die Erreichbarkeit sichergestellt werden soll.

Im Dialog mit den Menschen vor Ort wird entlang
des ,Urbanen Netzes“ definiert, an welcher Stelle
Aufstockungen der Geb&audestrukturen méglich sind
und wo neue, gemischt genutzte Bauten in Stadtli-
cken entstehen kdnnen. Dies kann sowohl direkt
entlang des ,Urbanen Netzes® geschehen, als auch in
den unmittelbar angrenzenden Rdumen und unter Be-
ricksichtigung der bioklimatischen Belange. Teil der
Entwicklung ist auch die Verbesserung der Qualitat
der 6ffentlichen Raume. Das beinhaltet die Priifung
von MaRnahmen zur Larmminderung und der Neu-
ordnung des StraBenraums zugunsten von OPNV,
Rad- und FuBverkehr entlang der Mobilitatsachsen
(im Abgleich mit den Zielen des Mobilitatsplans).

Exemplarischer Umgang mit dem ,Urbanen Netz“

Neuer Stadteingang

Aufwertung des
6ffentlichen Raums

Raumgerust

Maglichkeiten der
Larmminderung und
der Neuordnung des
StraRenraums prifen

Verdichtung in der zweiten Reihe

Neue Gemeinschaftsorte

Wo es mdglich ist, werden Erdgeschossflachen fiir
Laden, Handwerk und Gastronomie aktiviert oder
neu geschaffen. So entsteht ein belebter und intensi-
ver urbaner Verbund, der den Zentrengiirtel zusam-
menhalt. Es gilt, untergenutzte, brachliegende oder
leer stehende Potenziale zu entwickeln und zu
gestalten.

Teile des ,Urbanen Netzes“ sind der bestehende
Lastring, der den Grenzbereich der inneren Stadt
zum Zentrengirtel durchlauft, und der ,Stadtring®,
der als Umweltverbund-Tangentiale wichtige
Zentren verbindet.

Wo das ,Urbane Netz“ den Lastring und den
»Stadtring” schneidet, bietet sich die Chance, innere
und duBere Stadteingange zu schaffen. Dies sind
identitatsstarke Ensembles mit 6ffentlichen Nutzun-
gen und attraktiven Platzen, die zum Aufenthalt
einladen und als ,Eingangstore“ in die angrenzenden
Stadtviertel fiihren.

Ergénzend zu den Stadteingangen entlang des
»~Urbanen Netzes“ wurden vier (iberregionale
Ankommensorte definiert. Sie bilden besondere
Eingangssituationen in die Stadt und vielfach erste
Beriihrungspunkte fiir Besucherinnen und Besucher
und sollen ebenfalls zu identitatsstarken Stadtrau-
men entwickelt werden.

Legende

Bestandteile des ,,Urbanen Netzes*

=mmms | astring
i Verbinder

mmm Suchraum: Tangentialraum Stadtring

Zentren und Stadteingédnge entlang des ,Urbanen Netzes*
®  Zentren im Bereich des ,Urbanen Netzes“

«@» Innere Stadteinginge

€0 AuRere Stadteingsnge
@» AuBerer Stadteingang im Bereich eines Zentrums

-JI)- Uberregionale Ankommensorte

Sonstige Signaturen siehe vorherige Karten
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Das Raumgeriist und seine Beziige
in die direkte Nachbarschaft

In der Uberlagerung der zuvor dargestellten Ebe-
nen wird das System der entwicklungspriagenden
Leitstrukturen Dusseldorfs sichtbar. Komplettiert
wird dieses Bild durch den Blick auf den regionalen
Horizont. So soll Disseldorfs raumliche Entwicklung
kiinftig noch starker als bisher im Zusammenspiel
mit seinen Nachbarstadten erfolgen. Ansatzpunkte
dafir sind regionale ,,Portalrdume” — Entwicklungs-
korridore zwischen Diisseldorf und den direkt
benachbarten Zentren. Ausgehend von den Nach-
barschaftsankern, besonders pragnanten Uber-
gangspunkten des ,,Urbanen Netzes” in die dulRere
Stadt, werden mit den ,,Portalraumen® Briicken zu
den Nachbarn geschlagen. Dies kann durch dichte
verkehrliche Verknipfungen, gemeinsame Infra-
strukturen sowie die bewusste, gemeinsame Ge-
staltung urbaner und landschaftlicher Raumfolgen
passieren.

Legende

Naturrdumliche und griine Strukturen

Niederbergische Hohenterrasse
Niederterrasse des Rheins
Flussaue des Rheins

. Gewasser
Waldband
Wald und groRe Griinstrukturen

Griine Verbinder

Innere Stadt
Zentrengrtel

Gebiete im Zentrengrtel mit
eigenstandigem Kleinstadtcharakter

AuRere Stadt
Produktive Rdume

@ Zentren im Zentrengirtel und duRere Stadt
Zentren der inneren Stadt

@ Zentren mit besonderer historischer Pragung

@ Innenstadt

“0x Suchraum fiir neue soziale Zentren

Im Sinne einer starken und dynamischen Stadt-
region sollen die Vernetzungen der Nachbarrdume
untereinander geférdert werden. Dabei ist auf-
bauend auf bereits vorhandene Strukturen und
Verbiinde sowie Kooperationen zu untersuchen, wo
analog zu den ,Portalraumen” tangentiale Struktu-
ren geschaffen werden kdnnen.

Das Raumgeriist Diisseldorfs ergibt sich aus
der Verknlipfung der regionalen Ansatze mit den
bestehenden raumlichen Gegebenheiten (Land-
schaftsraume, urbane Teilrdume, blau-griines Frei-
raumnetz) und den neuen raumlichen Setzungen
des Raumwerk D (Tangentialrdume, urbane Zen-
tren, ,Urbanes Netz“), die gemeinsam das Gefiige
Dusseldorfs bilden. Es ist das innere und duRere
Gerlst der Stadt, das die Entwicklungsansatze der
Elemente des Raumwerk D raumlich stabilisiert.

Bestandteile des ,Urbanen Netzes“

.:----;:. Suchraum: Tangentialraum Stadtring
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Innere Stadteingénge
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AuRere Stadteinginge
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AuRerer Stadteingang im Bereich eines Zentrums

Uberregionale Ankommensorte
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Bahntrassen
Autobahnkorridore

Stadtgrenze

Strukturen mit Bezug zur Nachbarschaft

@ Regionale Zentren
Siedlungsstrukturen in der Nachbarschaft

Nachbarschaftsanker

© Portalraume mit Bezligen ins weitere Umland
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® |Strukturplane

Fachliche Schwerpunktraume
und Handlungsprinzipien

Die Strukturpléane bauen Spannung und Kraft auf,
durch Scharfung der Entwicklungsaussagen
zu einzelnen Themenbereichen

Geltungshorizont 10-20 Jahre

Gesamtstadtische Ebene und direkte Nachbarschaft

Fachlich / thematisch — fein — detailliert



Funktion und Ubersicht
der Strukturplane

Die Strukturplane zeigen, wie sich die Stadt -
ausgehend von den Grundwerten und entlang der
rdumlichen Setzungen des Raumgeriists — konkret
verandern soll. Diese Weiterentwicklung wird

aus drei Perspektiven beleuchtet — aus der Per-
spektive des sozial gerechten Weiterbauens,

aus der Perspektive des Klimaschutzes sowie aus
der Perspektive der Produktivitat und Kreativitat
der Stadt.
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S. 52

S.78

S.104

Gerechtes und kompaktes
Disseldorf

Griines, gesundes und
klimafreundliches Diisseldorf

Produktives und kreatives
Diisseldorf

Fachliche Schwerpun ktraume un d Handlungsprinzipien —— 51



Strukturplan

Gerechtes und kompaktes
Disseldorf
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S. 56

S. 58

S.60

S. 62

S. 64

S. 66

Stadt intensivieren: Raume des
Weiterbauens

Strukturen ergédnzen: Raume der
stadtebaulichen Aufwertung und
Stabilisierung

Kleine Akupunkturen: Rdume

des behutsamen baulichen
Erganzens und des Verbesserns von
Freiraumqualitaten

Potenzialraume fir die funktionale
Anreicherung

Die Eigenstandigkeit der Stadtviertel
im Zentrengiirtel kultivieren

Das urbane Netz zum Riickgrat der
Innenentwicklung machen

S. 68

S.70

S. 72

S. 74

S.76

Milieuvielfalt und Lebendigkeit in
der inneren Stadt sichern

In dynamischen Stadtteilen soziale
Vielfalt sichern

Freiraumgerechtigkeit erhéhen

Besondere Adressen im
Tangentialraum entwickeln

Stadteingange als urbane
Visitenkarten der Stadt entwickeln

Gerechtes und kompaktes Diisseldorf — 53



Gerechtes und kompaktes
Disseldorf
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| === Stadt intensivieren: Rdume des Weiterbauens
;.\_ EEE Bereits identifizierte Stadterweiterungsgebiete und laufende gréRere Entwicklungen
!,r i1 Strukturen erganzen: Raume der stadtebaulichen Aufwertung und Stabilisierung
! Kleine Akupunkturen: Rdume des behutsamen baulichen Erganzens und des Ver-

besserns von Freiraumqualitaten

Die Eigensténdigkeit der Stadtviertel im Zentrengiirtel kultivieren
Reichweite der Zentren und ihre Stadtviertel
@ © © Zentren (Siehe Raumgeriist)
@ “Aktivbereiche” entlang des ,Urbanen Netzes“

D Milieuvielfalt und Lebendigkeit in der inneren Stadt sichern
() Das Urbane Netz zum Riickgrat der Innenentwicklung machen
-H Besondere Adressen im Tangentialraum entwickeln
@ Potenzialraume fiir funktionale Anreicherung in der duBeren Stadt
In dynamischen Stadtteilen soziale Vielfalt sichern

Freiraumgerechtigkeit erhéhen

'él} (§) ® Ankommensorte und Stadteingénge als urbane Visitenkarten der Stadt entwickeln

Durch die Uberlagerung der Unterkarten kénnen sich Farbabweichungen bei den Signaturen ergeben.
Sonstige Signaturen und Kartenelemente: siehe Legende zur Gesamtkarte des Raumgerists, S. 35.
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Einleitung zum Strukturplan

Der Strukturplan ,,gerechtes und kompaktes
Dusseldorf” geht von der Frage aus, wie sich
Dusseldorf als Wohn- und Alltagsort stadtraumlich
weiterentwickeln kann. Es wird gezeigt, wo und in
welcher Form es Potenziale des Weiterbauens der
Stadt gibt und welche sozialen, stadtraumlichen
sowie funktionalen Qualitaten gestarkt werden
missen, wie zum Beispiel der Zugang zu Freirau-
men oder die Eigenheit der Stadtviertel. Diese The-
men sind mit drangenden sozialen Themen (unter
anderem Inklusion, Barrierefreiheit, Milieuvielfalt)
aber auch der Bedeutung historisch gewachsener
Bestandteile verschnitten.

Es wird gezeigt, an welchen Orten die Setzun-
gen des Raumgeriists neue Schwerpunkte der
Entwicklung auslésen — zum Beispiel in Form der
Qualifikation von Stadteingédngen oder entlang des

Stadtrings.

Der Strukturplan verdeutlicht die Relevanz einer
inklusiven, durchmischten, traditionsbewussten und
polyzentrischen Stadt und fordert die Beriicksichti-
gung dieser vielfaltigen Qualitaten bei der Bewalti-
gung der Herausforderungen ein. Er visualisiert die
Notwendigkeit, stadtebauliche Entwicklungen und
soziale Fragestellungen gemeinsam zu beantworten
und bereits frithzeitig Lésungen zu formulieren, um
eine gerechte Stadt zu gewahrleisten und gleich-
zeitig eine Stadt der kurzen Wege, ein kompaktes
Dusseldorf zu erméglichen.

Gerechtes und kompaktes Diisseldorf
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Stadt intensivieren: Raume des Weiterbauens

In den Rdumen des Weiterbauens kann
der dynamischen Entwicklung Diissel-
dorfs besonders gut Raum gegeben
werden. Hier treffen Moglichkeitsrau-
me des Weiterbauens auf einen Bedarf
an stiadtebaulicher Aufwertung und
funktionaler Anreicherung. Bedingung
einer Nachverdichtung ist einerseits
das vertréagliche Einfligen in den Be-
stand sowie andererseits eine Weiter-
entwicklung zu lebendigen, gemischt
genutzten Quartieren, in denen sich
Menschen generationeniibergreifend
unterstiitzen und griine Freirdume
zum Verweilen einladen. Ergdnzend

zu diesen Raumen gibt es bereits
identifizierte Stadterweiterungen und
laufende gréRere Entwicklungen, die
ebenso wichtiger Teil der dynamischen
Entwicklung Disseldorfs sind.

Herleitung

e Siedlungen der 1950er- bis 70er-Jahre
oder offene Zeilenstrukturen mit Poten-
zial fiir funktionale und stadtebauliche
Erganzung sowie Gemengelagen aus
Nachkriegssiedlungen, Gewerbelagen
und Einfamilienhaussiedlungen mit Po-
tenzial zum klimagerechten Weiter-
bauen

Gute Anbindung an die umgebenen-
den Zentrenbereiche und das SPNV
Netz oder Lage am ,Urbanen Netz“
bzw. dem Umweltverbund als Voraus-
setzung

Raumbilder: Hauptstadt des guten Le-
bens, Disseldorf — Responsible City,
Disseldorfer Mosaik, Diisseldorfs

3. Stadt — Willkommen in der ersten
Reihe

Generelle Handlungsprinzipien

e Weiterbauen im Dialog mit Akteu-
rinnen und Akteuren und der Be-
volkerung — unter Beriicksichtigung
innovativer Wohnformen fiir soziale
Vielfalt und intergenerationengerech-
te Konzepte, wie zum Beispiel beim
Mehrgenerationen-Campus Nérdlich
Kalkumer Schlossallee

56 —— Strukturplane

o Uberbriicken von Barrieren wie Bahn-
trassen oder HauptstraRen zur besseren
Vernetzung benachbarter Siedlungs-
oder Freirdaume prifen

e Jedes Weiterbauen muss dem Grund-
prinzip der vierfachen Innenentwick-

lung folgen:

o0 Méglichst gemischt genutzte bau-

liche Ergénzungen (vertikaler Mix von
Arbeiten, Wohnen, Kultur und Ge-
meinschaftsnutzungen) — auch unter
Anwendung innovativer Ansatze

o Schaffen neuer sozialer Infrastruktu-
ren, zum Beispiel Rdume fiir Sport und
Bewegung

o Bei der Entwicklung neuer Quartiere
sollen durch die Investorinnen und
Investoren mobilitditswendeorientierte
Mobilitatskonzepte (unter Beriicksich-
tigung der Erreichbarkeitserforder-
nisse der verschiedenen Nutzerinnen
und Nutzer von Handwerk bis hin zu
mobilitatseingeschrankten Personen-
gruppen) fir diese Quartiere umge-
setzt werden

o Aufwerten und Intensivieren der Griin-
flachen, klimagerechte und -resiliente
Gestaltung der Freiraume und ener-
gieeffiziente Planung von Gebauden
und Quartier

e Sichern industrieller und (klein-)

gewerblicher Strukturen, insbeson-

dere des Handwerks — Vermeiden der

Verdrangung durch Biironutzungen /

Nutzungen, die diese Strukturen ge-

fahrden

Suchrdaume fiir das Weiterbauen

1 Stockum: Ausschépfen der Potenziale
fir die Innenentwicklung um den Frei-
ligrathplatz herum; Méglichkeit einer
Landschaftsbriicke Danziger StraRRe
in Hohe des Nordfriedhofs fiir eine
durchgehende Griinachse in Richtung
Nordpark priifen

2 S-Bahn Unterrath: Siedlungsstrukturen
erganzen und 6ffentliche Raume zu
Stadtraumen mit hoher Aufenthalts-
qualitat umbauen

3

10

1

12

Rath /Mérsenbroich: Wiederaufbausied-
lungen weiterbauen und funktional an-
reichern, Bauliicken schlieRen und Brach-
flachen aktivieren; attraktive Stadtraume
entlang des ,Urbanen Netzes“ schaffen;
Stadteingang Nord qualifizieren; Rather
Korso weiterbauen und mit dem Loop (at-
traktive Wegeverbindung) am Vogelsanger
Weg verkniipfen

TorfbruchstraBe: Ordnung, bauliche und
funktionale Ergénzung der urbanen Ge-
mengelage

Eller/Vennhausen: Wiederaufbausiedlun-
gen klimagerecht weiterbauen und neue
stadtraumliche und stéddtebauliche Akzen-
te entlang des ,,Urbanen Netzes“ setzen
Nordliches Wersten: Innenentwicklungs-
potenziale nérdlich der A46 prifen
Holthausen: Innenentwicklungspotenziale
in den Wiederaufbausiedlungen prifen;
Nachbarschaften aus Produktion und
Wohnen qualifizieren

Hassels: Siedlungsstrukturen und nachbar-
schaftsbezogene Gemeinschaftsnutzungen
behutsam ergénzen und &ffentliche Raume
aufwerten

Stidliches Benrath: Ermittlung der Poten-
ziale fir bauliche Ergédnzung und Aufsto-
ckung

Minchner StraBe: Suchraum zur bauli-
chen Uberbriickung von Barrieren
Universitat: Stadtebauliche Ergénzung

mit hochschulbezogenen Nutzungen wie
Instituten, Wohnen

Heerdt/Lorick: Wiederaufbausiedlungen
weiterbauen und funktional erganzen;
Industrie- und Gewerbenachbarschaften
sowie Nachbarschaften im Westen in den
Blick nehmen

Legende

..

Moégliche Intensivierungsgebiete

Bereits identifizierte Stadterweiterungsgebie-
te und laufende gréRere Entwicklungen

+ Suchraume des Weiterbauens

v
.

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Gerechtes und kompaktes Diisseldorf

57



Strukturen erganzen: Raume der stéadtebaulichen
Aufwertung und Stabilisierung

In Rdumen der stadtebaulichen Auf-
wertung steht die Entwicklung neuer
stadtraumlicher Qualitaten im Vorder-
grund des Weiterbauens. Neubauten,
Aufstockungen oder Liickenschliisse
sind hier erwiinscht — aber nur, wenn
sie die bestehenden Strukturen in
ihrem Charakter nicht grundséatzlich
verandern und neue 6konomische,
soziale und kulturelle Impulse im Stadt-
viertel setzen.

Herleitung

e Siedlungen der 1950er- bis 80er-Jahre
mit Bedarf an funktionaler, stadtraum-
licher und / oder sozialer Aufwertung
und Defiziten in Bezug auf Nahversor-
gung

e Raumbilder: Hauptstadt des guten Le-
bens, Diisseldorf — Responsible City,
Dusseldorfer Mosaik, Disseldorfs
3. Stadt — Willkommen in der ersten
Reihe

Generelle Handlungsprinzipien
e Fokus auf qualitative Erganzung der
vorhandenen Baustruktur — durch
neue Wohntypologien (z.B. Cluster-,
Generationenwohnen, Wohnungen
fiir Auszubildende / Baugemeinschaf-
ten), Wohnen ergéanzende Nutzungen,
soziale Infrastrukturen sowie Aspekten
energieeffizienter Stadtplanung
Strukturen, insbesondere des Hand-
werks (unter anderem durch Vermei-
dung der Verdrangung durch Bironut-
zungen)
Aufwerten 6ffentlicher Raume, zum
Beispiel durch das Schaffen attraktiver
Treffpunkte mit multifunktionalen Nut-
zungsméglichkeiten (Sport und Bewe-
gung et cetera)
Uberbauen monofunktionaler Park-
flachen (M1V) mit multifunktionalen
Flachen, Flachen fir Fahrradparken
oder Sharing-Angebote
e Neuordnen des ruhenden Verkehrs auf
Flachen, die sonst 6ffentlich oder durch
Verkehrstrager des Umweltverbunds

58 —— Strukturplane

nutzbar wéren, insbesondere durch
alternative Angebote: Mitnutzung be-
stehender Parkflachen, Verlagerung von
Stellflachen, Quartiersgaragen bei Neu-
bauvorhaben — dabei beriicksichtigen:
Erreichbarkeitserfordernisse der unter-
schiedlichen Nutzergruppen

Starkung von Angeboten der geteilten
Mobilitat und Lésungen fiir die ,Letzte-
Meile-Logistik®, beispielsweise durch
die Integration von Mikro-Logistikhubs
an wirtschaftlich geeigneten Orten

Suchraume fiir stadtebauliche
Aufwertung

1 Wittlaer: Ergdnzen neuer Nutzungen
und Wohntypologien rund um den
Viehgasser Weg

2 Lichtenbroich: Neue Wohntypologien
und Gemeinschaftsorte ergéanzen

3 Stockum /Unterrath: Stadtebauliche
Erganzung der Zeilenbauquartiere am
Nordpark und am Kittelbach

4 Morsenbroicher Ei: Entwickeln eines
gemischt genutzten urbanen Stadt-
raums (vergleiche auch Hochhaus-
rahmenplan); funktionale Anreiche-
rung des Wohnquartiers siidlich des
Mérsenbroicher Wegs; Freiraum- und
Quartiersvernetzung aufwerten

5 Flingern Nord: Weiterentwickeln des
Bestands mit neuen Wohntypologien,
wohnortnahen Arbeitsstatten und Ge-
meinschaftsorten

6 Gerresheim: Behutsame Ergénzung des
Siedlungsbestands

7 Ludenberg/Knittkuhl: Starken nach-
barschaftsfordernder Strukturen und

Etablieren von Gemeinschaftsorten

8 Eller/Lierenfeld: Erganzung/Aufsto-
ckung der Nachkriegsstrukturen durch
neue Wohntypologien und Nachbar-
schaftsorte. Stidliches Eller: funktionale
und stadtebauliche Anreicherung nérd-
lich der A46

9 Suchrdume in Wersten und Holthausen:
Behutsame Integration neuer Gebau-
de- und Wohntypologien und funktio-
nale Anreicherung von Siedlungen der
Nachkriegszeit

10 Reisholz: Behutsames Erganzen der
Bebauung, Belebung der 6ffentlichen
Raume

11 Ostliches Benrath: Behutsames Ergén-
zen der Bebauung unter Einbeziehung
gewerblicher Nutzungen

12 Garath /Hellerhof: Anreichern mit
neuen Stadtfunktionen und Wohnty-
pologien; 6ffentliche Raume aufwerten

13 Rund um den Siidring: Bestehende
Strukturen durch gemischt genutzte
Stadtbausteine (Wohnen, Gewerbe,
Gemeinschaftsnutzungen) mit Bezug
zur Universitat erganzen

14 Westliches Heerdt: stadtebauliche und
funktionale Aufwertung durch Ergéan-
zung der stadtebaulichen Strukturen

Legende

Siedlungsgebiete der 1950er- bis 80er-Jah-
re mit Aufwertungsbedarf

[

..+ Suchrdume der stadtebaulichen Aufwertung

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Kleine Akupunkturen: Raume des behutsamen baulichen
Ergdnzens und des Verbesserns von Freiraumqualitaten

Dusseldorfs griine Wohnquartiere sol-
len in ihrer Qualitét als Orte der beson-
deren Lebensqualitidt und des Klima-
ausgleichs grundsatzlich erhalten
bleiben. Dabei darf sich die Stadt auch
hier entwickeln - dies jedoch auf sehr
behutsame Weise. Im Dialog mit den
Menschen vor Ort werden Méglich-
keiten des Weiterbauens gesucht, die
ihre Umgebung funktional bereichern
und ihren Charakter starken.

Herleitung

e Monofunktional gepragte Ein- bis
Zweifamilien- und Reihenhausgebie-
te mit Potenzial zum klimagerechten
Weiterbauen

e Gemengelagen unterschiedlicher
Wohntypologien mit Schwerpunkt auf
Punkt- und Reihenhausern

e Raumbilder: Hauptstadt des guten Le-
bens, Disseldorf — Responsible City,
Dusseldorfer Mosaik, Disseldorfs
3. Stadt — Willkommen in der ersten
Reihe

Generelle Handlungsprinzipien

e Auf nicht ausgenutzten Grundstiicken:
Priifen und erméglichen von Nachver-
dichtung durch Anbauten oder Ergan-
zungsbauten unter Berilicksichtigung
der bioklimatischen Bedeutung des
Grundstiicks und Griinraumanteils des
Quartiers

e Ermdéglichung nicht stérender ge-
werblicher Angebote (zum Beispiel
individueller Lebensmittelhandel,
Co-Working, kleine Handwerks- und
Reparaturbetriebe, Bildungs- und
Gesundheitsangebote) — wo dies ver-
traglich ist, auch in mehrgeschossiger
Bauweise. Dabei ist die Verdrangung
durch Bironutzung zu vermeiden.

e Prinzip der ,Stadt der kurzen Wege*“
fordern durch die Starkung sozialer
Angebote, der Nahversorgung, nach-
barschaftlicher Gemeinschaftsorte

60 —— Strukturpline

und quartiersbezogener Arbeitsorte

e Neuordnen des ruhenden Verkehrs
(zum Beispiel durch Quartiersgaragen)
mit dem Ziel, die Aufenthaltsqualitat
der 6ffentlichen Raume zu erhéhen;
Intensivierung der Parkraumbewirt-
schaftung sofern Voraussetzungen er-
fillt sind — unter Beriicksichtigung von
Mobilitatsbedingungen im jeweiligen
Quartier und Erreichbarkeitserforder-
nissen der Nutzerinnen und Nutzer
(zum Beispiel Handwerk, mobilitats-
eingeschrankte Personengruppen,
Bewohnerinnen und Bewohner)

e Starken von Sharing-Angeboten bei
der Mobilitat und Integration von
Mikro-Logistikhubs

e Freiraume fir Freizeit und Brauch-
tum wie zum Beispiel Schitzenplatze,
Kleingartenanlagen oder Sportflachen
bewahren und starken

e Treffpunkte, Bewegungs-, Sport- und
Aufenthaltsbereiche fir Jugendliche
im 6ffentlichen Raum sichern und ent-
wickeln

e Energieeffiziente Bauweise und Um-
bauten unterstiitzen und fordern

Suchraume des behutsamen bau-
lichen Ergédnzens
1 Angermund

2 Wittlaer

3 Kaiserswerth /Kalkum /Lohausen
4 Stockum /Westliches Unterrath
5 Ostliches Unterrath

6 Ludenberg/Hubbelrath

7 Westliches Gerresheim / Dreher-
stralBe

8 Vennhausen

9 Unterbach

10 Siidliches Lierenfeld / Werstener Feld
11 Westliches Wersten

12 Himmelgeist / Itter

13 Sidliches Hassels

14 Urdenbach/siidliches Benrath

15 Hamm

16 Westliches Lorick

Legende

- Einfamilienhausgebiete und Gemengelagen mit
** Potenzial zum behutsamen baulichen Ergénzen

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Potenzialraume fir die funktionale Anreicherung

Die stadtebaulich Pramisse der ,Stadt
der kurzen Wege*“ soll auch abseits der
zentralen, gut angebundenen Stadt-
viertel umgesetzt werden. Behutsa-
me bauliche Erganzungen und kleine
Arrondierungen geschehen im Einklang
mit dem griinen Charakter der Nach-
barschaften. Prioritat bei jeder neuen
Entwicklung hat die Anreicherung der
Stadtviertel mit neuen Funktionen -
neuen Orten der Gemeinschaft, neuen
Wohntypologien sowie Rdumen fiir
neue Arbeitsformen.

Herleitung

e Stadtviertel der duReren Stadt, einer
von drei Teilbereichen der Siedlungs-
struktur des Raumgeriists

e Nicht optimal angebundene Nachbar-
schaften mit geringer Nutzungs-
mischung

Generelle Handlungsprinzipien

e Erganzen neuer Gebaudetypologien,
die das Angebot an unterschiedlichen
Wohnformen in der duReren Stadt
erweitern (zum Beispiel verdichteter
Einfamilienhausbau, kleine Bauge-
meinschaftsprojekte und Projekte mit
nicht stérendem gewerblichem Anteil
sowie Gemeinschaftsraumen)

e Fordern von Nachbarschaftsladen,
ohne bestehenden Zentren Konkur-
renz zu machen (Beriicksichtigen des
Rahmenplan Einzelhandel)

e Schaffen neuer Gemeinschaftsorte,
wie beispielsweise Mietraume fir die
Nachbarschaft

e Starken der Stadtfunktion Arbeit
durch die Ansiedlung nicht stérender
gewerblicher Nutzungen und neuer
Raume fir beispielsweise Co-Wor-
king-Spaces fiir neue Arbeitsmodelle

e Barrierefreier Ausbau der Fahrrad-
und FuBverkehrsinfrastrukturen (auch
unter Beriicksichtigung der Zunahme
der zweiradrigen E-Mobilitat)
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e Attraktivieren des bestehenden OPNV

Angebotes

e Realisierung der bereits identifizierten

Potenziale fur Siedlungsentwicklung
unter Beriicksichtigung der Bedarfe
und Méglichkeiten zur Schaffung von
sozialer Infrastruktur

Potenzialraume fiir funktionale An-
reicherung in der d&uReren Stadt

1

Wittlaer: Starken der Zentralitat
durch die Entwicklung eines ,Com-
munity Centers“ (Bildungsort /
sozialer Treffpunkt/Co-Working) mit
zusatzlichen Angeboten der Nahver-
sorgung

Angermund: Arrondieren mit einem
Mix aus Wohnen, Arbeiten und Nah-
versorgung

Ludenberg/ Knittkuhl/ Hubbelrath:
Verbessern der OPNV-Anbindung
und der Nahversorgungssituation mit
dem Ziel, eine Stadt der kurzen Wege

auch im Osten Dusseldorfs — insbe-
sondere im Zuge der Konversion der
Bergischen Kaserne — zu realisieren

Unterbach: Verbessern der OPNV-
Anbindung und Starken der Zentrali-
tat durch die Ansiedlung eines ,,Com-
munity Centers”

Hamm: Weiterentwickeln der Dorf-
strukturen und Starken der Stadtfunk-
tionen Arbeiten und Freizeit

Himmelgeist / Itter: Vorhandene An-
satze der Nahversorgung starken und
um soziale Treffpunkte ergdnzen

7 Hellerhof: Schaffen neuer Gemein-
schaftsorte (soziale Treffpunkte, Co-
Working)

Legende

Potenzialraume fir funktionale Anreicherung

in der dulReren Stadt

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Die Eigenstandigkeit der Stadtviertel
im Zentrengiirtel kultivieren

Die stadtraumliche Vielfalt des Diissel-
dorfer Zentrengiirtels spiegelt sich in
den charakterstarken Zentren, die sich
entlang des ,,Urbanen Netzes“ wieder-
finden. Jedes Zentrum bildet eine funk-
tionale Einheit mit seinem umgebenden
Stadtviertel. Dieses Zusammenspiel
wird weiter gestarkt: durch neue stadt-
rdumliche Bezlige, durch die Aufwer-
tung des 6ffentlichen Raums, durch
funktionale Anreicherung sowie durch
erganzende Wohnbebauung.

Herleitung

e Zentren mit besonderer Bedeutung fiir
die Stadtteile als ,,soziale Mitten“ — in
Anlehnung an den Rahmenplan Einzel-
handel

e Raume entlang des ,Urbanen Netzes®
mit hohem Anteil an sozialen Infra-
strukturen und Gewerbe in den Erd-
geschossen (,,Aktivbereiche®)

e Zentren innerhalb des Zentrengiirtels

e Raumbilder: Diisseldorfer Mosaik,
Disseldorfs 3. Stadt — Willkommen in
der ersten Reihe

Generelle Handlungsprinzipien

e |dentifikation der Potenzialraume des
Weiterbauens im Dialog mit den Men-
schen vor Ort

e Verbessern der Aufenthaltsqualitat im
6ffentlichen Raum; Intensivieren der
Nutzung und Aufwerten der vernet-
zenden Verkehrsachsen

e Gezieltes Unterstiitzen von Kultur-
angeboten, Handwerk und Abend-
gastronomie sowie von Sport- und
Bewegungsangeboten im 6ffentlichen
Raum, insbesondere entlang des
,Urbanen Netzes“

e Schaffen neuer multifunktionaler und
barrierefreier 6ffentlicher R&ume und
Erdgeschossflachen, Errichten von
PopUp-SpielstraRen beziehungsweise
die temporare Sperrung von Strallen
am Wochenende als wohnortnahe Be-

64 —— Strukturpline

wegungszonen fir Kinder und Jugend-
liche

Sichern des Zusammenspiels zwi-
schen Erdgeschoss-Nutzungen und
dem o6ffentlichen Raum

Neuordnen des ruhenden Verkehrs
unter Beriicksichtigung der Mobilitats-
bedingungen im jeweiligen Quartier
zum Beispiel durch Verlagerung in
Quartiersgaragen, die Mitbenutzung
vorhandener Parkflichen oder sonsti-
ge MaBBnahmen des Parkraummanage-
ments

Einrichten von Stellplatzen fiir Sha-
ring-Mobilitatsangebote und Verbes-
sern von Fahrradabstellméglichkeiten
Besondere Gestaltung zentraler
OPNV-Haltepunkte — unter anderem
durch hochwertige Aufenthaltsberei-
che, begriinte Haltestellen/ Bienen-
wiesendécher an Haltestellen sowie
eine enge und barrierefreie Einbindung
in das Wegenetz

Zentrenmanagement weiter aufbauen
und Vernetzung unterstiitzen — ge-
meinsam mit Interessensgemein-
schaften vor Ort und weiteren Akteu-
rinnen und Akteuren; gegebenenfalls
Aufbau eines zentralen Zentrenfonds
(Verfiigungsfonds)

Legende
Reichweite der Zentren in die Stadtviertel
@ © o Zentren
@ »Aktivbereiche” entlang des ,Urbanen

Netzes“
Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Das urbane Netz zum Riickgrat
der Innenentwicklung machen

Das urbane Netz spielt eine wichtige
Rolle fiir die Innenentwicklung Diissel-
dorfs. Die darin vernetzten Achsen sol-
len zu lebenswerten Stadtraumen und
attraktiven Wohnstandorten werden

- dabei ist die Bedeutung dieser Rdume
fiir die Mobilitat in der Stadt zu beriick-
sichtigen. In diesen Stadtraumen sollen
Liicken geschlossen und Aufstockungs-
optionen der Randbebauung im Dialog
mit den Menschen vor Ort ausgelotet
werden. Zudem sollen Erdgeschoss-
flachen aktiviert und 6ffentliche Raume
aufgewertet werden — vor allem entlang
der Bereiche, in denen das urbane Netz
die ,,Aktivbereiche“ der Stadtviertel
durchliuft (siehe Unterkarte ,,Die Eigen-
standigkeit der Stadtviertel im Zentren-
giirtel kultivieren®, S. 65). Als Riickgrat
der Polyzentralitit der Stadt miissen die
StraRen des ,,Urbanen Netzes” stadt-
raumliche Verbindungen zwischen den
Zentren bilden und einem sich dndern-
den Mix der Verkehrsmodi Raum geben.
Die dargestellte Struktur des ,,Urbanen
Netzes“ ist als Vorschlag zu verstehen,
der im Detail einer fachlichen und politi-
schen Aushandlung bedarf.

Herleitung
e Lastring und wichtige Verkehrsachsen
sowie der neue Tangentialraum , Stadt-

ring®

e Wichtige stadtraumliche und funk-
tionale Verbindungen zwischen den
Zentren des Zentrengiirtels (einer von
drei Teilbereichen der Siedlungsstruk-
tur des Raumgeriist)

e Inklusive der unmittelbar an das urba-
ne Netz angrenzenden Stadtrdume

e Raumbilder: Diisseldorfer Mosaik,
Disseldorf — Responsible City, Dis-
seldorfs 3. Stadt — Willkommen in der
ersten Reihe
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Generelle Handlungsprinzipien

e |dentifizieren und konsequentes Nut-

zen der Potenziale fiir Aufstockungen,

LiickenschlieBungen oder Neubauten

im Dialog mit den Menschen vor Ort

bis in die zweite Reihe, unter Beriick-

sichtigung notwendiger Freiraume
fiir beispielsweise Kaltluftzufuhr oder

mogliche Einschréankungen durch Im-

missionen

Umsetzen kleinteiliger MaBnahmen

zur Aufwertung des 6ffentlichen Rau-

mes, wie zum Beispiel Pocket Parks

Aktivieren von Erdgeschossflachen

fur Handel, Gewerbe und soziale Nut-

zungen (,,Dritte Orte“) — insbesondere
in den ,Aktivbereichen“ des ,,Urbanen

Netzes*

e Barrierefreies (Um-)Gestalten der
StraBenrdume im Gleichgewicht
zwischen verkehrlicher Leistungsfa-
higkeit, Ermoglichung der Mobilitats-
wende sowie einer erhohten Aufent-
halts- und Vernetzungsqualitat unter
Beriicksichtigung der Mobilitdtsbe-
dingungen im jeweiligen Quartier

o Stirken der OPNV-Angebote im
Abgleich mit den Zielen des Mobili-
tatsplan D

e Ausbau der Radwege entlang des
oder parallel zum ,Urbanen Netz® im
Abgleich mit den Zielen des Mobili-
tatsplan D

e Neuordnen des ruhenden Verkehrs
unter Beteiligung der Anrainer entlang
der HauptstraBen (Vermeidung von
Verdrangungseffekten innerhalb der
umliegenden StraRen) — unter Be-
ricksichtigung der jeweiligen Rah-
menbedingungen der Quartiere und
der Bediirfnisse der Nutzerinnen und
Nutzer vor Ort (z.B. Gewerbetreiben-
de, Radfahrende, FuBgéngerinnen und
FuRgéanger)

Legende

Urbanes Netz

Abschnitte im ,,Urbanen Netz“ mit wenig
Spielraum fiir die Qualifikation

»Aktivbereiche” entlang des ,Urbanen Net-
zes“ (s. Unterkarte ,Die Eigenstandigkeit der
Stadtviertel im Zentrengiirtel kultivieren®)

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Milieuvielfalt und Lebendigkeit in der inneren Stadt sichern

e Jedes neue Projekt muss zur Aufwer-
tung des 6ffentlichen Raums und zur
Férderung einer nachhaltigen Mobili-
tat beitragen

Sichern des Handwerks in Erdge-

Die dicht bebauten und lebendigen
Stadtviertel der inneren Stadt mit
ihren kleinteiligen Nutzungen (Einzel-
handels-, Gastronomie- und Dienst-

leistungsbetriebe, Raume fiir Kultur schossen oder Hinterhofen als Beitrag
und Kreativitit) tragen in hohem MaR zur Belebung und Vielfalt der Quartiere
zur kompakten Urbanitat Diisseldorfs e Qualifizieren der Zentren — beispiels-
bei. In der inneren Stadt gilt fir neue weise durch eine Zentrumsagentur im
Projekte grundsitzlich das Primat der Zusammenhang mit einem Zentren-
Nutzungsmischung zwischen Wohnen Verfiigungsfonds

Erhéhung der FuRgéngersicherheit
und Gewahrleistung kurzer Wege

e Verbessern des bestehenden Bezirks-
wegenetzes, insbesondere durch die
Einrichtung von Fahrradstraen oder
PopUp-SpielstraRen, beziehungsweise
die temporéare Sperrung von StraRen
am Wochenende als wohnortnahe Be-

und Arbeiten, ergédnzt durch Gemein-
schaftsnutzungen und Gastronomie.
Neubauprojekte sollen kleinteilige
Dienstleistungs- und Gewerbeflachen
vorzugsweise im Erdgeschoss anbieten
und im Sinne des Social Returns einen
Beitrag zur Gestaltung der 6ffentlichen

Rdume im Umfeld des Projekts leisten. wegungszonen fiir Kinder und Jugend-
liche

Herleitung e Férdern der Gestaltung und Zugéng-

e Vorwiegend kompakte Bauweise mit lichkeit 6ffentlicher Dachlandschaften
hohem Anteil belebter Erdgeschosse e Vertragliches Neuordnen der Stell-

e Bevdlkerungsdichte iber 5.000 Ein- platze in der inneren Stadt unter
wohner/km? Beriicksichtigung der vorliegenden

e Lage in der inneren Stadt, einer von Erreichbarkeitserfordernisse (Konkre-
drei Teilbereichen der Siedlungsstruk- tisierungen obliegen dem Mobilitats-
tur des Raumgeriist plan D/ dem Fachamt) durch Schaffen

geeigneter Alternativen

Generelle Handlungsprinzipien e Umbau von Kreuzungen im Sinne der

e Realisieren der Entwicklungspotenzia- | Verkehrssicherheit fir Fuk- und Rad-
le, Entwickeln der Zentren bei gleich- verkehr sowie verbesserte Querungs-
zeitiger Sicherung preisgtinstigen moglichkeiten fiir den FuRverkehr auf
Wohnraums; Ausbau barrierefreier freier Strecke
Angebote fiir dltere und pflegebediirf- | ® Verbreitern der Gehwege, insbe-
tige Menschen sondere vor dem Hintergrund einer

e Neubauvorhaben sollen im Sinne verbesserten Barrierefreiheit und
eines Social Returns neben einem An- den gestiegenen Anspriichen an eine
teil fur preisgiinstiges Wohnen auch multifunktionale Nutzung, durch bei-
Nicht-Wohnnutzungen mit Quartiers- spielsweise Sharing-Angebote, Paket-
bezug (wie Gewerbe, Co-Working, stationen, Aufenthaltsbereiche und
Kultur, Gemeinschaftsorte, Gastro- Begriinung
nomie) aufweisen sowie soziale, griine | ® Losungen fir die letzte Meile, bei-
und mobile Infrastruktur mit entwi- spielsweise durch die Errichtung von
ckeln. Dies kann iiber qualitatssichern- Mikro-Logistikhubs und Paketstatio-

de Verfahren eingebracht werden. Wie nen
weitrdumig ein Beitrag zu leisten ist,
unterliegt der fachlichen Einschatzung
im Zuge der Einzelfallbetrachtung

Legende

Innere Stadt als Raum zur Sicherung
der Milieuvielfalt

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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In dynamischen Stadtteilen soziale Vielfalt sichern

In Diisseldorf sollen Menschen aller Ein-
kommensgruppen ein Zuhause finden
kdnnen. Um dies sicherzustellen, ist ein
Ausbalancieren der Marktkréfte durch
eine aktive Bodenpolitik und eine ver-
starkte Férderung glinstiger und ge-
meinschaftlicher Wohnungsangebote
nétig — insbesondere in den Stadtteilen,
die einer starken Entwicklungsdynamik
unterworfen sind. Hier werden zudem
kostengiinstig zugéngliche Freizeit-
und Sportangebote benétigt. So kann
sichergestellt werden, dass das Primat
einer ,Stadt fiir alle“ auch in den beson-
ders nachgefragten Stadtvierteln gilt.

Herleitung

e Stadtviertel und Wohnquartiere, die
aufgrund ihrer Wohnbaupotenziale,
ihrem besonderen Charakter und ihrer
attraktiven Lage oder guten Anbin-
dung bereits jetzt oder in den nachs-
ten 10 bis 15 Jahren einer starken Auf-
wertung oder Entwicklungsdynamik
unterworfen sein werden

Generelle Handlungsprinzipien

e Kein VerauRern 6ffentlicher Grundstii-
cke, falls moglich Kauf privater Grund-
stlicke durch die Stadt

e Vergabe o6ffentlicher Grundstiicke
moglichst in Erbpacht; Prioritat bei der
Vergabe fiir Genossenschaften und
Baugemeinschaften

e Unterstiitzen gemeinnitziger Projekte
von privaten Initiativen, der Kultur-
szene sowie o6ffentlichen oder sozialen
Tragern, die das (Zusammen) Wohnen
und die Nachbarschaft starken, Star-
kung der Wohnangebote fiir beson-
ders benachteiligte Zielgruppen und
Auszubildende

e Einfordern eines ,,Social Return bei
Bauvorhaben (Beitrag zur vierfachen
Innenentwicklung in der Nachbar-
schaft) — zum Beispiel durch das
Schaffen von Orten der Gemeinschaft
und neuer 6ffentlicher Rdume im Um-
feld oder auf der Projektflache, Beitrag
zu Mobilitatsangeboten fiir die Nach-
barschaft
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Suchraume fiir die Sicherung der
sozialen Vielfalt

1 Angermund: Wahrung des Orts-
charakters, Erhalt der gewachsenen
Bevdlkerungsstruktur, Erganzung
unterschiedlicher Wohntypologien

2 Kaiserswerth: Soziale Vielfalt ent-
wickeln und bewahren (Stichwort:
Mehrgenerationencampus Kalkumer
SchloRallee)

3 Unterrath/Lichtenbroich: Anreichern
mit gemeinschaftlichen und inklu-
siven Wohnangeboten fiir mittlere
Einkommensgruppen

4 Rath/Oberrath: Sicherung und Erhalt
der ,Nischenrdume*

5 Noérdliches Derendorf und Diisseltal:
Vorbeugen vor Verdrangung infol-
ge der Lagegunst (Hochschule und
S-Bahn) und der weiteren Hochhaus-
entwicklung am Méorsenbroicher Ei

6 Sidliches Gerresheim/Vennhausen:
Sichern von inklusiven (Wohn-)Ange-
boten angesichts der guten Anbin-
dung (S-Bahn Gerresheim-Siid) und
der absehbaren Entwicklungsdyna-
mik (Glasmacherviertel, Klimaachse

Ost, ,,Diisselring” und Stadtring)

7 Oberbilk/Lierenfeld/Eller: Gewerb-
liche Pragung und bunten Charakter
der griinderzeitlichen Arbeiter-
quartiere und Nachkriegssiedlungen
bewahren, Erhalt der gewachsenen
Bevdlkerungsstruktur

8 Benrath: Sichern von Angeboten und
Infrastrukturen fiir sozial-6konomisch
benachteiligte Gruppen und Neuent-
wicklung preisglinstiger Wohnlagen

9 Hellerhof: Erhalt preisgiinstigen
Wohnraums im Fall eines weiteren
moglichen Attraktivitatszuwachses;
Starken der lokalen Mitte

10 Itter /Himmelgeist: Sichern der dérf-
lichen Strukturen und des sozialen
Mixes angesichts einer zu erwarten-
den Attraktivitatssteigerung

11 Bilk/Flehe /Volmerswerth: Bewah-
ren des breiten Mixes von Milieus
und des individuellen Charakters der
Stadtviertel und Wohnquartiere

12 Hamm: Sichern des sozialstrukturel-
len, stadtebaulichen und landschaft-
lich ausgewogenen Charakters

13 Heerdt/Lérick: Realisieren der Ent-
wicklungspotenziale, Entwickeln der
urbanen Zentren bei gleichzeitiger
Sicherung preisglinstigen Wohn-
raums; Ausbau barrierefreier Ange-
bote fiir dltere und pflegebediirftige
Menschen

Legende
Suchraume fiir das Sichern der sozialen Vielfalt

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Freiraumgerechtigkeit erhohen

Diisseldorf ist eine griine Stadt — den-
noch sind einige Bereiche der inneren
Stadt und des Zentrengiirtels nicht
ausreichend mit Griinflichen versorgt.
In diesen Rdumen sollen Restgriin-
flachen zu nutzbaren ,,Mikrogriinrau-
men“ umgebaut und Eigentiimerinnen
und Eigentiimer geférdert werden,

um offentlich zugéngliche Spiel- und
Griinraume auf privaten Flachen zu
schaffen. Zudem werden Anreize fiir
mehr Gebdudebegriinung gesetzt und
der ruhende motorisierte Verkehr im 6f-
fentlichen Raum neu geordnet, sodass
Raum fiir den Bau von griinen Inseln im
StraRenraum entstehen kann.

Herleitung

e Stadtrdume mit geringer Ausstattung
an privaten Griinflachen, die durch
raumliche Distanz oder Barrieren von
gréBeren Grinstrukturen entkoppelt
sind

e Raumbilder: Hauptstadt des guten
Lebens, Diisseldorf — Region in Balan-
ce, Disseldorfer Mosaik, Diisseldorfs
3. Stadt — Willkommen in der ersten
Reihe

Generelle Handlungsprinzipien

e Umbau von Restgriinflachen zu bar-
rierefreien ,Mikrogriinrdumen®, falls
in stadtischem Besitz: VerduBern der
Restflaichen — soweit mdglich — nur
mit Auflage einer 6kologisch wertvol-
len Nutzung

e Anreize fir neue Fahrradparkflachen
auf privatem Grund: Auflage bei
Neubauvorhaben oder Férderung im
Bestand, solange hierdurch keine be-
stehenden Griinflaichen beeintrachtigt
werden

e Neuordnen des ruhenden motorisier-
ten Verkehrs im 6ffentlichen Raum
zugunsten von griinen Inseln im Ab-
gleich mit den Zielen des Mobilitats-
plan D, sofern dies keine Verlagerung
auf bereits bestehende Griinflichen
bedeutet; Konkretisierungen einer
moglichen Neuordnung des ruhen-
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den Verkehrs sind dabei Aufgabe des
Fachamtes und unterliegen ggf. der
Einzelfallbetrachtung

e Verdichten des StraBenbaumbestan-
des

e Fordern offentlicher Griinangebote
auf Dachflachen (z.B. Urban Garde-
ning, Dachlandschaften)

e Fordern 6ffentlicher, barrierefreier
Pocket Parks und Spielflachen auf
offentlichen oder privaten Flachen

e Fordern der Gebaudebegriinung

Suchraume fiir die Erh6hung der
Freiraumgerechtigkeit

1 Rath/Stadtraum MinsterstraRe

2 Derendorf

3 Ostliche Stadtmitte

4 Flingern

S Oberbilk

6 Friedrichstadt

7 Lierenfeld/Eller

8 Heerdt

Legende

:  Suchrdaume fir die Erhéhung

“** der Freiraumgerechtigkeit

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Besondere Adressen im Tangentialraum entwickeln

Der neue Stadtring ist eine wichtige
neue Verbindung des Umweltver-
bunds - und zugleich das Riickgrat ei-
ner urbanen Aufwertung des Zentren-
giirtels. Entlang des Stadtrings kénnen
liberall dort, wo der Tangentialraum
besondere Orte beriihrt, neue urbane
Adressen entstehen — stiadtebaulich
einmalige und ausdrucksstarke Stadt-
rdume, in denen die Stadt intensiviert
wird und 6ffentliche Raume mit hoher
Aufenthaltsqualitit entstehen.

Herleitung

e Orte, an denen der Tangentialraum
gesamtstadtisch bedeutsame Raume
oder Strukturen durchlauft (zum Bei-
spiel Messe oder Universitat)

e Ridume entlang der Tangentiale mit
geringer stadtebaulicher Pragnanz,
aber wichtiger ,Schaufenster-Funk-
tion® flir die benachbarten Stadtviertel
(beispielsweise Zugénge zu gréBeren
Freiflachen)

e Raumbilder: Hauptstadt des guten
Lebens, Diisseldorfer Mosaik

Generelle Handlungsprinzipien
e Entwickeln von an die Umgebung an-
gepassten besonderen Orten entlang
der Tangentiale — durch freiraumpla-
nerische Aufwertung oder einen neuen
barrierefreien Stadtraum mit besonde-
rer architektonischer Ausstrahlung
e Erweitern des Nutzungsmixes im
Bereich der besonderen Orte, ins-
besondere Starken der Stadtfunktion
»Arbeiten“ (auch unter Beriicksichti-
gung moglicher gewerblicher Entwick-
lungen)
Entwickeln attraktiver Platze, auf
denen Kultur- oder Sportevents statt-
finden kénnen
Die Adressbildungen diirfen den be-
stehenden Zentren keine Konkurrenz
machen und kénnen durch kleine
architektonische bzw. freiraumplaneri-
sche Ergédnzungen oder Aufwertungen
erfolgen, die die Eigenheiten der um-
gebenden Stadtviertel spiegeln
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Suchraume fiir besondere Adressen
im Tangentialraum

1 Umgebung Messe: Priifen von
Maéglichkeiten zur Nutzungsattrak-
tivierung und -erganzung sowie der
stadtraumlichen Integration

2 Airport City: Entwickeln des Stadt-
raums als westlicher Eingangsbereich

3 Rather Kreuzweg: Entwickeln eines
stéddtebaulichen Akzents am Eingang
ins Industrieareal

4 Moérsenbroicher Weg: Schaffen eines
stadtebaulich besonderen Orts am
Eingang zum Aaper Wald

5 TorfbruchstraBe: Entwickeln eines
pragnanten Stadtraums durch eine
Griinverbindung (siehe ,Griines
Netz*)

6 Im Zuge der Entwicklung des Glas-
macherviertels einen lebendigen
Stadtraum im Ubergang der Heye-
stralBe entwickeln

7 S-Bahn Eller: Entwickeln eines hoch-
wertigen 6ffentlichen Raums mit
besonderer Architektur

8 Werstener Feld: Entwickeln eines
urbanen Akzents in Héhe der Que-
rung der A46

9 Eingang zum Universitatsareal:
Weiterentwickeln des Stadtraums zu
einer urbanen Adresse

10 Volklinger StraBe: Entwickeln eines
kompakten Stadtquartiers als Auf-
takt der Stadt

11 Das Umfeld der S-Bahn Hamm als
Tor und Briickenschlag zum Medien-
hafen entwickeln — unter Berlick-
sichtigung der Weiterentwicklung
des Stadtbahnnetzes im Umfeld des
Medienhafens

12 SchiessstraRe: Entwickeln eines ge-
werblich gepragten urbanen Ensem-
bles mit Adresswirkung

13 Heerdter LandstraBe: Entwickeln
eines gewerblich gepragten urbanen
Ensembles mit Adresswirkung unter
Abstimmung der interkommunalen
Belang

Legende

L% Suchrdume fiir Adressbildungen
~.% im Tangentialraum

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Stadteingange als urbane Visitenkarten der Stadt entwickeln

Mit dem Lastring und der neuen Um-
weltverbund-Tangentiale ,,Stadtring”
hat Diisseldorf zwei leistungsfahige
und stadtstrukturierende Ring- be-
ziehungsweise Tangentialstrukturen.
Dort, wo das urbane Netz diese Tan-
genten kreuzt, entstehen ausdrucks-
starke und nutzungsintensive urbane
Stadtraume - die inneren Stadteingén-
ge am Lastring und die du3eren Stadt-
eingdnge am Stadtring. Erganzt wer-
den diese Rdume durch liberregionale
Ankommensorte (Flughafen, Bahnhéfe
mit Regional- und Fernverkehr), die
speziell fir Pendelnde und Besuchende
wichtige Beriihrungspunkte mit der
Stadt sind und die Wahrnehmung der
Stadt stark mitpriagen. Diese Stadtein-
gange haben nicht nur eine stadtge-
stalterische Funktion, sie nutzen auch
die besondere Zentralitat der Kreu-
zungspunkte, um 6ffentlich frequen-
tierte Nutzungen anzusiedeln und Orte
des Umstiegs zwischen Nahverkehr,
Sharing-Angeboten und quartiersbezo-
gener Mikro-Mobilitdt zu schaffen.

Herleitung

e AuBere Stadteingdnge: Schnittpunkte
des ,Urbanen Netzes“ mit dem , Stadt-
ring“

e Innere Stadteingédnge: Schnittpunkte
des ,Urbanen Netzes“ mit dem Last-
ring

e Uberregionale Ankommensorte: Flug-
hafen sowie Bahnhéfe mit Regional-
und Fernverkehr

e Raumbilder: Hauptstadt des guten
Lebens, Diusseldorfs 3. Stadt — Will-
kommen in der ersten Reihe

Generelle Handlungsprinzipien

e Entwickeln stadtebaulich und archi-
tektonisch charakterstarker Orte mit
dem Ziel, Eingangssituationen mit
offentlicher Ausstrahlung zu schaffen,
die sich aufwertend in bestehende
Strukturen integrieren
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e Ansiedeln von Nutzungen mit 6ffent-
licher Ausstrahlung, die die Belebung
der Stadteingange und tiberregionalen
Ankommensorte férdern

e Einrichten oder Ausbau von Sharing-
und Mikromobilitatsstationen mit gu-
ter Sichtbarkeit und nach Méglichkeit
mit OPNV-Ankniipfung

e Gestalten 6ffentlicher Raume mit guter
Aufenthaltsqualitat unter Bericksich-
tigung der Erfordernisse zur Klimaan-
passung

e Uberregionale Ankommensorte: Ent-
wickeln von ,Willkommensorten®, die
mit Hilfe von Medien und besonderer
Gestaltung die Ankommenden be-
griBen und auf Attraktionen der Stadt
und der direkten Umgebung hinweisen
(Schaufenster- und Leitsystemfunk-
tion)

Legende

(E) Innere Stadteingédnge

©® AuRere Stadteingange

'@- Uberregionale Ankommensorte

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Strukturplan

Grunes, gesundes
und klimafreundliches
Disseldorf
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S. 82

S. 84

S. 86

S. 88

S.90

S.92

S.94

Das , Griine Netz“ — Barrieren abbauen,
neue Grinraume erschlielBen

Den ,,Disselring” als zusammen-
hangenden blau-griinen Freiraum
je nach Eignung entwickeln

Stadt- und Landschaftsanker als
Bindeglieder der Stadtlandschaft
schaffen

Die Rheinlandschaft bewahren,
inszenieren und vernetzen

Die dichte Stadt bioklimatisch
umbauen

Kaltluft fiir die Stadt sichern

Wassersensible Stadtentwicklung
starken

S. 96

S.98

S.100

S.102

Laborraume fir Biodiversitat in
den Quartieren einrichten

Urbane Landwirtschaft und
Nahrungsmittelproduktion in der

Stadt sichern

Gesundheit schiitzen,
Immissionen reduzieren

Angebote fir Sport und
Bewegung sichern und entwickeln
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Grines, gesundes und
klimafreundliches Dusseldorf

neue Griinraume erschlieRen .
HQextrem: Extremhochwasser, das statistisch

- = / F,
S - Flughafen; ﬁ it ﬁ = d.r-'; einmal in 1.000 Jahren auftritt (gemaR Bezirks-
,, Y / » = - Wald- und Parkflachen regierung)
) i 7 .h - = .

Blau-griine Verbinder und sonstige Besondere Gefahrdung durch Starkregen (Ag-
Grinvernetzungen in der Stadt gregiert nach Starkregengefahrenkarte SEBD)

(=)

S

1 i g_'* 4==sp Vorschlag fiir ergédnzende Griinverbindung entlang Betroffenheit durch HQextrem und Starkregen
8 G der S-Bahn Gerresheim o
" H Regionale Griinvernetzungen
Meerbusch 55 Reg s ) Laborrdume fiir Biodiversitét in den Quartieren
T Suchraum: Griinraumgepragte Verbindung der *’* einrichten
Stadtteile (Uberdeckelun
i ( 9 .. Urbane Landwirtschaft und Nahrungsmittelpro-
d T * duktion in der Stadt sichern
T {=—=> Den ,Diisselring* als zusammenhingenden blau-grii-
B """ nen Freiraum entwickeln . . L. .
0 Gesundheit schiitzen, Immissionen reduzieren
b e Die Rheinlandschaft bewahren, inszenieren und ver- P . .
- o, netzen [ » Schwerpunktraume: Lufthygiene
» 5 =
\'..r =it Ha;fen e - - . Gewasser zuganglich machen und vernetzen Schwerpunktraume: Verkehrslarm
A e i e L A . — — — — i s
|I b ?ff:; : 35! b ) ey T _‘_HOChdahl‘ Die Rheinaue als Landschaftsraum sichern und zu-
i \\ P 4 = e génglich machen Angebote fiir Sport und Bewegung sichern
1 A .
== 7 == Urbane Rheinpanoramen (Bestand) und entwickeln
- f oy .
" Mluiin | . = y _ ";:' . === [Jrbane Rheinpanoramen entwickeln Sportanlagen und Eventhallen mit

besonderer gesamtstadtischer Bedeutung

|
| ) =, ! . . .

[ eeeceee Dorfliche Rheinpanoramen entwickeln
\} ' P Bestehende Bezirkssportanlagen

Griine Rheinpanoramen sichern

und entwickeln Bezirkssportanlagen weiterentwickeln

/ % 2 % . Flachen des organisierten Sports
: : ¢===) Rheinquerungen (Bestand
/ e ! ] inquerungen ( ) weiterentwickeln
RS 4=mw) Vorschlag fiir neue Rheinquerung (nur OPNV, Rad-

||| 4 \ & R 7 : 3 und FuBverkehr) Sport- und Bewegungsrdaume des

informellen Sports weiterentwickeln

o
B ®©@6Ge ©

“ ; \ e e Potenziale fiir Neuentwicklung des informellen
\4 : 4 A <<<<(( Stadt- und Landschaftsanker als Bindeglieder der und/ oder des organisierten Sports
‘_ , Stadtlandschaft schaffen B .
- =) . Suchraume fir Sport- und Bewegungs-
3 i angebote entlang der ,,Griinverbinder” und
| . . ' R ‘-.,\ Die dichte Stadt bioklimatisch umbauen de?n ,,Dusselringg roarnversinderd
A’. f @ : ' Kaltluft fiir die Stadt sichern
k /1 « @ Q: Kaltluft-Leitbahnen erhalten
* Wichtige Kaltluft-Entstehungsgebiete mit der Stadt
A5 vernetzen
= = e - i ‘
=Ty AR \ Wichtige Kaltluftentstehungsgebiete erhalten
) ""\ _ <:| Kaltluft-Abfluss aus den Kaltluftentstehungs-
\ Langenfeld gebieten sichern
5

. Bioklimatische Laborrdume: Modellprojekte zum
“ bioklimatischen Stadtumbau etablieren

"

Sonstige Signaturen und Kartenelemente: siehe Legende zur Gesamtkarte des Raumgerists
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Einleitung zum Strukturplan

Mit dem Strukturplan ,Griines, gesundes und
klimafreundliches Diisseldorf werden drei eng
miteinander verbundene Themenfelder adressiert:
die Landschafts- und Freiraumentwicklung, der
Klima- und Artenschutz sowie Klimaanpassung und
Gesundheitsvorsorge. Ausgehend von den Setzun-
gen im Raumgerist wird gezeigt, wie sich durch
die Starkung bestehender sowie geplanter Struk-
turen — und durch eine Weiterentwicklung dieser
Strukturen — Diisseldorf als griine, gesunde und
klimafreundliche Stadt gestalten lasst.

Rickgrat dieses Strukturplans ist das ,Griine
Netz“, das im Rahmen des Griinordnungsplans
Rheinverbunden Disseldorf 2025 definiert wurde.
Diese Freiraumstruktur definiert Raume, die zum
Beispiel der Férderung der Biodiversitat oder dem
Erhalt von stadtnaher Landwirtschaft dienen.

Das System der Natur- und Freiraume hebt durch
neue Setzungen wie dem ,Diisselring” oder der
Inszenierung und Vernetzung der Rheinlandschaft
den besonderen landschaftsrdumlichen Schatz
Disseldorfs hervor.

Wichtig ist, dass durch die Identifikation von
Raumen, die den Folgen des Klimawandels be-
sonders ausgesetzt sind oder eine bedeutende
Rolle fiir die Gesundheit und das Wohlbefinden der
Menschen spielen, auch die zukiinftige Resilienz
der Stadt beriicksichtigt ist.
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Das ,,Griine Netz“ — Barrieren abbauen, neue Griinraume

erschliellen

Das ,,Griine Netz“ ist eine stadtwei-

te Freiraum- und Wegestruktur. Ein
zusammenhingendes System aus

Rad- und FuRwegeverbindungen mit
griinem Charakter verbindet die Bergi-
sche Waldterrasse im Osten der Stadt
mit den besonders wertvollen Fluss-
auen des Rheins und vernetzt dabei die
vielfaltigen Freirdaume und Parks in den
Stadtvierteln. Das ,,Griine Netz“ soll
einerseits die nicht-motorisierte Mobili-
tat fordern und andererseits die Griin-
rdume der Stadt als zusammenhéngen-
des System erlebbar machen. Dabei
kann die Uberwindung von Barrieren
zur Verbindung benachbarter Stadtteile
beitragen.

Herleitung

e Das ,Griine Netz“ ist aus dem Griin-
ordnungsplan ,Disseldorf 2025 —
rheinverbunden” tbernommen. Es
kniipft an bestehende Griinstrukturen
an und verbindet diese durch griin-
planerisch aufgewertete 6ffentliche
Raume.

e Offentliche und private Waldflachen
als zusammenhangendes Griinsystem
Wald - der Zusammenhang durch
das ,,Griine Netz“ sollte so angelegt
werden, dass 6ffentlich zugéangliche
Waldbereiche verkniipft werden

e Raumbilder: Hauptstadt des guten Le-
bens, Diusseldorf — Responsible City,
Disseldorfer Mosaik, Disseldorfs
3. Stadt — Willkommen in der ersten
Reihe

Generelle Handlungsprinzipien

e Schaffen eines durchgehenden — und
wo es moglich ist, getrennten und
dadurch konfliktarmeren — Systems
von Geh- und Radwegen entlang des
»,Grinen Netzes“

e Entlang des ,,Griinen Netzes®: Inten-
sivieren des StralBenbegleitgriins und
Neuordnen des ruhenden Verkehrs
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durch Alternativen (zum Beispiel
Quartiersgaragen), im Zusammenspiel
mit den Zielen des Mobilitatsplans

D und unter Beriicksichtigung der
Erreichbarkeitsbedirfnisse von bei-
spielsweise Handwerks- und Giter-
verkehren oder auch mobilitatsein-
geschrankten Menschen
Entwicklungsmaglichkeiten einer
griinraumgepragten Uberdeckelung
der Bahntrasse zwischen Am Wehr-
hahn und GrunerstraBe untersuchen -
mit dem Ziel, ein Verbindungselement
der Stadtteile (Uberbriickung der
Barriere) mit neuen Griinrdumen zu
schaffen

Aufwerten und Offnen griiner ,Rest-
flachen” als barrierefreie Mikro-Griin-
raume entlang des ,,Griinen Netzes®
Fordern privater BegriinungsmaRnah-
men und von Urban Gardening entlang
des ,Griinen Netzes“

Sicherstellen der barrierefreien Zu-
ganglichkeit des ,Griinen Netzes“
Ausstattung der ,,Griinverbinder” mit
barrierefreier Infrastruktur sicherstel-
len (zum Beispiel barrierefreie WCs
und Sitzgelegenheiten)

Innerhalb des ,,Grliinen Netzes“: Entwi-
ckeln informeller barrierefreier Sport-
und Bewegungsangebote fiir alle
Generationen mit enger Anbindung an
das FuB- und Radwegenetz

Legende

Wald- und Parkflachen

Blau-griine Verbinder und sonstige Griin-
vernetzungen in der Stadt

Vorschlag fiir ergéanzende Grinverbindung

—)
s entlang der S-Bahn Gerresheim

4===» Regionale Grinvernetzungen

_— Suchraum: Griinraumgepréagte Verbindung
der Stadtteile (Uberdeckelung)

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Den ,,Disselring” als zusammenhangenden blau-griinen
Freiraum je nach Eignung entwickeln

Mit dem ,Diisselring” wird aus dem

an einigen Stellen bereits gut erleb-
baren Lauf der Diissel ein sichtbarer
blau-griiner Freiraumring. Die Qualitat
der Zugianglichkeit wird abschnitts-
weise unterschiedlich sein. Es wird
weiterhin einzelne Unterbrechungen
des Bachlaufs geben. Diese ,Liicken®
im ,Diisselring” werden durch frei-
raumplanerische Aufwertungen in der
nahen Umgebung des ,Diisselring”
liberbriickt. Es entsteht ein neuer
tangentialer Stadtraum, der die innere
Stadt und den Zentrengiirtel vernetzt
und Impulsgeber fiir die Aufwertung
der umgebenden Stadtraume wird.
Durch den ,Diisselring” erfolgt zudem
in Ergdnzung zu bereits stattfindenden
MaRnahmen wie beispielsweise am
Kittelbach, Pillebach, Eselsbach oder
Hoxbach eine Starkung und Betonung
weiterer Gewisserstrukturen Diissel-
dorfs.

Herleitung

e Der ,Disselring” folgt der nérdlichen
und sldlichen Dussel, die gemeinsam
eine Ringstruktur bilden

e Raumbilder: Diisseldorf — Responsible
City, Disseldorf — Hauptstadt des
guten Lebens

Generelle Handlungsprinzipien

e Aufwertung der StraRen- und Grin-
raume entlang des ,,Disselrings®,
mehr Aufenthaltsqualitat schaffen,
StraBenb3dume pflanzen und Altbaume
schitzen, griine Zwischennutzungen
priifen, Wege und Rdume sicher (um-)
gestalten

e In kanalisierten Abschnitten: Frei-
legung und Starkung der Erlebbarkeit
der Dussel

84 —— Strukturplane

e Wo die Freilegung aus wirtschaft-
lichen und stadtgestalterischen
Griinden nicht sinnvoll ist, werden al-
ternative Mdéglichkeiten gepriift, eine
blau-griine Infrastruktur zu schaffen

e Entwicklung eines Radwege-Rings
entlang des ,Diisselrings“ oder paral-
lel in raumlicher Nahe

e Schaffung eines méglichst durch-
gehenden, barrierefreien FuBwegs
entlang der oberirdischen Abschnitte
der Diissel oder parallel in raumlicher
Nahe zum ,Disselring”

e Ausbau von Freizeit-, Bewegungs-
und Erholungsangeboten (wie Cafés,
Outdoor-Sportstationen, Skatespots,
seniorengerechte Sitzgelegenheiten,
Maglichkeiten fur Schulunterricht in
der Natur)

Legende

4 R . .
( === ) Disselring
Num—

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Stadt- und Landschaftsanker als Bindeglieder der
Stadtlandschaft schaffen

Die Wahrnehmung der Diisseldorfer
Stadtlandschaft wird durch Orte ge-
pragt, an denen sich ein Panoramablick
o6ffnet und urbane Nihe in landschaft-
liche Weite libergeht. An exemplari-
schen Orten mit dieser Qualitat werden
»Landschaftsanker” oder im urbanen
Feld ,Stadtanker” entwickelt — Rdume,
an denen das Stadtpanorama bewusst
aufgewertet wird oder die freiraumpla-
nerisch besonders inszeniert werden.

Herleitung

e Stadtanker sind Orte innerhalb des
Stadtgefliges, in der die Stadt sich zu
gréReren Infrastruktur-Weiten (bei-
spielsweise der Blick von einer Briicke
auf das Gleisbett eines Giiterbahn-
hofs) hin prasentiert. Landschafts-
anker sind Rdume des Ubergangs
zwischen der bebauten Stadt und der
landschaftlichen Weite in der duReren
Stadt.

e Raumbild: Disseldorfs 3. Stadt — Will-
kommen in der 1. Reihe

Generelle Handlungsprinzipien

e Stadtraumliche oder landschaftspla-
nerische Inszenierung des Ubergangs
zwischen Weite und Nahe durch die
bewusste Gestaltung der Aussichts-
punkte auf das stadtebauliche oder
naturrdumliche Panorama

e Gestaltung besonderer Freirdume,
so dass ein Weiteerlebnis ermdglicht
wird zum Beispiel durch kleine Erho-
hungen, Sitztreppen (und barrierefreie
Alternativen) oder die Aufweitung von
Sichtachsen und Bezligen zwischen
Stadtrdumen

e Integration der Stadt- und Land-
schaftsanker in das ,Griine Netz“ -
Optimierung der ErschlieBung per
Rad und zu FuR und Integration in ein
freiraumbezogenes Wegeleitsystem
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Vorschléage fiir Stadt- und Land-
schaftsanker

1 Landschaftsanker Wittlaer: Besondere
Gestaltung eines Uferwegs am Rhein

2 Landschaftsanker Angermunder See:
Gestaltung des Landschaftsbereichs
um den See unter Beriicksichtigung
des Naturschutzes

3 Landschaftsanker Kalkumer Schloss-
park: Park 6ffnen zur umgebenden
Landschaft unter Beachtung des
Denkmalschutzes

4 Landschaftsanker Flughafenrand:
Freiraum-Saum zur Flughafenweite
Ostlich des EUREF-Campus stérken

5 Stadtanker Toulouser Allee: Starkeres
landschaftsplanerisches Einfassen der
Bahnweite

6 Stadtanker Hofgarten: Historische
Parkanlage im Herzen der Stadt,
punktuell vertragliche Gestaltung der
anliegenden Randbereiche als urbane
und offene Eingangszonen mit Auf-
enthalts-, Spiel- oder Gastronomiean-
geboten

7 Landschaftsanker Grafenberger Wald:
als Landschaftsschutzgebiet und Er-
holungswald unter Beriicksichtigung
der Barrierefreiheit sichern

8 Landschaftsanker Gerresheim: Ver-
bessern des Zugangs zur Bergischen
Hoéhenterrasse unter Berlicksichti-
gung der Barrierefreiheit

9 Stadtanker S-Bahnhof Gerresheim:
Gestaltung eines Freiraums mit Aus-

blick Gber die 6stliche Stadt

10 Landschaftsanker Unterbacher See

11 Stadtanker S-Bahn Bilk: den Stadt-
raum um den S-Bahnhof Bilk zum
attraktiven Ankommensort aus der
Region weiterentwickeln

12 Stadtanker Volksgarten: Freiraum-
verbindung nach Oberbilk unter der
Bahntrasse hindurch gestalten und
das Panorama entlang der Bahnstre-
cke auf der Nordseite weiterentwi-
ckeln

13 Stadtanker Wersten: Stadtebauliche
Entwicklung eines Stadtpanoramas
entlang der A46

14 Landschaftsanker Rheinpanorama
Holthausen und Benrath: Attraktives
Ufer fiir die Offentlichkeit im Einklang
mit der Entwicklung des multimodalen
Reisholzer Hafens entwickeln

15 Stadtanker Benrath: Neugestalten
des Bahnhofsumfelds als Schaufens-
ter Benraths

16 Landschaftsanker siidliche Rhein-
auen: Zugang zur Rheinweite unter
Beriicksichtigung naturschutzrecht-
licher Vorgaben

17 Stadtanker Rheinwiesen: Erlebbarkeit
der Rheinweite verbessern

18 Landschaftsanker nérdliche Rhein-
aue: Erhalt des Stadtpanoramas zum
Rhein und landschaftsplanerische
Aufwertung der Rheinwiesen

Legende
N\
\g@‘ Stadtanker

Landschaftsanker

N\

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Die Rheinlandschaft bewahren, inszenieren und vernetzen

Der Rhein ist Diisseldorfs pragendster
Landschaftsraum. Entlang des Stroms
fachert sich das Panorama der Stadt in
all seinen Facetten auf. Der Rheinraum
hat dazu eine wichtige 6kologische Be-
deutung, als klimatischer Ausgleichs-
raum, als Raum fiir Biodiversitat und
als Ort stadtnaher Erholung und Land-
wirtschaft — er soll auch kiinftig frei von
Bebauung bleiben. Um die Bedeutung
des Rheinraums fiir das Bild der Stadt
zu stéarken, sollen die Natur- und Stadt-
panoramen entlang des Stroms ge-
stiarkt werden und entsprechend ihrer
jeweiligen Pragung zu ausdrucksstar-
ken Schaufenstern der Stadt und ihrer
Natur weiterentwickelt werden.

Herleitung

e Darstellung des Rheinraums entspre-
chend der Landschaftsgliederung im
Raumgeriist

e Rheinpanoramen als Nahtstellen zwi-
schen Stadt oder Landschaft und dem
Rheinraum

e Definition von Rheinpanorama-Typen
entsprechend ihrer stadt- oder natur-
rdaumlichen Pragung

Generelle Handlungsprinzipien und
Schwerpunktraume

e Stadtebauliche Weiterentwicklung der
Abschnitte der urbanen Rheinpanora-
men auf der Grundlage ihrer
bisherigen Pragung und Siche-
rung ihres jeweiligen Charakters
(Kaiserswerth — Golzheim -
Rheinpark — Ehrenhof — Altstadt
- Medienhafen — Oberkassel)

e Entwicklung neuer urbaner Rheinpa-
noramen im Bereich Messe, in Heerdt
und in Holthausen/ Benrath durch
freiraumplanerische Qualifikation im
Einklang mit den gewerblichen Nut-
zungen. Bei der gewerblichen Weiter-
entwicklung dieser Standorte sollte
die stadtebauliche/architektonische
Wirkung baulicher MaRBnahmen auf

88 —— Strukturplane

das Rheinpanorama

beriicksichtigt werden.
Qualifizierung der dorflichen Rhein-
panoramen in Wittlaer, Lorick,
Volmerswerth und Himmelgeist unter
Beriicksichtigung verkehrlicher An-
forderungen: Begriinte Promenaden-
raume, Gestalten von Treffpunkten
und Gemeinschaftsorten am Ufer
unter Beriicksichtigung der Belange
der Nachbarschaft

Griine Rheinpanoramen im Einklang
mit dem Natur- und Hochwasser-
schutz entwickeln; Starken eines
durchgehenden Rad- und Wander-
wegs am oder parallel zum Rhein
angepasst an lokale Gegeben-
heiten (zum Beispiel produktive
Nutzungen im Kontext des Rheins als
WasserstraRe)

Stadtebauliches Weiterentwickeln
der ,Stadteinfahrten“ an den
Rheinbriicken

Legende

= Bestehendes urbanes Rheinpanorama
=== rbanes Rheinpanorama entwickeln
eeseeee Dorfliches Rheinpanorama entwickeln

Griines Rheinpanorama sichern
und entwickeln

Rheinquerungen

Die Rheinaue als Landschaftsraum
sichern und zugénglich machen

. Gewasser zugéanglich machen
und vernetzen

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Die dichte Stadt bioklimatisch umbauen

Im Zuge des Klimawandels gewinnt

der bioklimatische Umbau der Stadt
eine immer groBere Bedeutung. Vor
allem in der inneren Stadt und in vielen
der produktiven Areale bilden sich im
Sommer Hitzeinseln, die durch den Um-
bau 6ffentlicher Raume und die Begrii-
nung von Geb3duden gemildert werden
kénnen. In den Schwerpunktrdumen
des bioklimatischen Stadtumbaus muss
das Weiterbauen der Stadt so erfolgen,
dass kein zusétzlicher Hitzestress aus-
gelost wird.

Herleitung
e Raume mit besonderer Hitzebelastung
laut Planungshinweiskarte

Generelle Handlungsprinzipien

e Intensivierung der StraBenbe-
griinung und schattenbildender
StraBenraumgestaltung

e Schaffung kleiner ,Stadt-Wailder®,
Pocket Parks und Begriinung von Hin-
terhéfen im Einklang mit bestehenden
Hinterhofnutzungen

e Foérderung von Fassadenbegriinungen

und Griindéchern in Verbindung mit

Photovoltaik (Mehrfachnutzung

geeigneter Dachflachen; zum Beispiel

an Sportanlagen aber auch in

Gewerbe- und Industriegebieten)

Entsiegelung von (Stell-)Platzflachen

und Vermeiden privater Stein- und

Kiesgarten

Neubauten sollen bioklimatisch neu-

tral sein (Fassadenbegriinung, helle

Materialien, intensive Dachbegriinung)

Bioklimatisch wirksame bauliche

Anlagen, wie griine Schallschutz-

wande und -walle fordern

e Neuordnung des ruhenden Verkehrs
im 6ffentlichen StraBenraum sowie
dessen Verlagerung in den privaten
Raum durch das Schaffen alternativer
Angebote

O (0 —— Strukturpline

Schwerpunktriaume des
bioklimatischen Stadtumbaus

1 Lohausen — Kaiserswerth
2 Lichtenbroich

3 Unterrath

4 Messegeladnde

5 Innere Stadt

6 Rath/ Mérsenbroich

7 Grafenberg/ Ostliches Flingern
8 Flingern Siid/ Lierenfeld
9 Gerresheim/ Vennhausen
10 Eller/ Wersten

11 Reisholz / Benrath

12 Siidliches Bilk / Volmerswerth /
Flehe

13 Hamm / Hafen
14 Oberkassel / Lérick

15 Heerdt

Legende

Bereiche mit besonderer Hitzebelastung

-~ Schwerpunktrédume des bioklimatischen
-/ Stadtumbaus

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Kaltluft fur die Stadt sichern

Eine Stadt braucht Kaltluft — diese
entsteht teils in der Stadt, teils stromt
sie aus dem kiithleren Umland ein.
Beide Typen von Raumen miissen

beim Weiterbauen der Stadt gesichert
werden, sowohl die Kaltluftleitbahnen
wie auch die groBBen Griinflichen der
Stadt, in denen sich insbesondere in
den Nichten neue Kaltluft bildet. In vier
bioklimatischen Reallaboren an Orten
mit erhéhter Entwicklungsdynamik
wird dariiber hinaus nach neuen We-
gen gesucht, wie Stadt hitzemindernd
und unter Sicherung der Kaltluftzufuhr
weitergebaut werden kann.

Herleitung

e Kaltluftleitbahnen, Kaltluftabfliisse,
Parkwinde, Kaltluftentstehungsge-
biete entsprechend der Klimaanalyse
2020 sowie innerstadtische Gebiete
mit einem hohen Anteil begriinter
lokal kithlender Innenhéfe (in der Karte
nicht dargestellt)

Generelle Handlungsprinzipien

e Schutz der wirksamen Kaltluftstruktu-
ren in Diisseldorf (Kaltluftleitbahnen,
Kaltluftabflisse, Parkwindsysteme,
Kaltluftentstehungsgebiete)

e Entsprechend der Kernaussage
der Klimaanalyse 2020 ,Diissel-
dorf muss von innen kihlen®“: Erhalt
von lokal kiithlenden Griinanlagen,
Parks und begriinten Innenhéfen in
der Innenstadt, Intensivierung der
StraBenbegriinung, schattenbildende
StraBenraumgestaltung beziehungs-
weise bauliche Einrichtungen,
Entsiegelung von Platzflachen, Ver-
meidung von privaten Stein- und
Kiesgarten, Férderung bioklimatisch
optimierter Neubauten (beispiels-
weise Fassadenbegriinung, helle und
klimasensible Materialien, intensive
Dachbegriinung).

O2 —— Strukturplane

Schwerpunktraume

1 Angermund: weitere Siedlungsent-
wicklung bioklimatisch optimieren, um
Kaltluftentstehungsgebiete nicht zu
beeintrachtigen

2 Parkwindsysteme Nordfriedhof und
Nordpark sichern

3 Kaltluftabfluss aus den Kaltluftentste-
hungsgebieten der bergischen Héhen-
terrasse sicherstellen

4 Bahnachse Diisseldorf-Ost: Kaltluft-
leitbahn an der Bahntrasse Gerres-
heim-Flingern bei der Entwicklung des
Stadtraums sichern/ Einrichtung eines
bioklimatischen Laborraums zur hitze-
mindernden Stadterweiterung

5 Parkwindsystem Schlosspark Eller und
Kaltluftleitbahn an der Bahntrasse
Eller-Vennhausen sichern

6 Parkwindsystem Freizeitpark
Niederheid sichern

7 Parkwindsystem Schlosspark Benrath
und Urdenbach sichern

8 Kaltluftentstehungsgebiete in der
Flussaue des Rheins mit der Stadt ver-
netzen

9 Parkwindsystem Siidpark / Volksgar-
ten mit Friedhof Stoffeln sichern

10 Bioklimatischer Laborraum Vélklinger
StraRe: Hitzemindernde Siedlungs-
arrondierung bei Erhalt der Kaltluftzu-
fuhr aus der Rheinaue

11 Bioklimatischer Laborraum Lérick /
Heerdt: Kleinrdumige Vernetzung von
bioklimatisch giinstigen und ungtinsti-
gen Raumen

Legende

{== Kaltluftleitbahnen erhalten

Wichtige Kaltluftentstehungsgebiete erhalten

<::| Kaltluft-Abfluss aus den Kaltluftentstehungs-
gebieten sichern

Parkwindsysteme sichern
und mit der Stadt vernetzen

Bioklimatische Laborraume: Modellprojekte
" zum bioklimatischen Stadtumbau etablieren

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Wassersensible Stadtentwicklung starken

Durch den Klimawandel muss auch

in Diisseldorf mit einer Zunahme von
Uberflutungen in Folge von Hochwas-
ser oder Starkregen sowie stéarkeren
Hitze- und Trockenperioden gerechnet
werden. Diese Prognosen gilt es, in der
zukiinftigen Entwicklung Diisseldorfs
besonders zu beriicksichtigen. Ergéan-
zend dazu sind MaRnahmen zu treffen,
die die Verdunstungs-, Versickerungs-
oder Kiihlleistung innerhalb des Stadt-
raumes deutlich erh6hen kénnen. Dazu
ist das Prinzip der Schwammstadt -
insbesondere in hochverdichteten Be-
reichen - verstiarkt anzuwenden.

Herleitung

e Gebiete mit starkerer Uberflutungsge-

fahrdung bei Starkregen, Hochwasser
des Rheins und innerstadtischen Ge-
wassern laut Hochwassergefahren-,
Hochwasserrisikokarte des Minis-
terium fir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes NRW (Ereignis
das statistisch einmal in 1.000 Jahren
eintritt) und Starkregengefahrenkarte
des Stadtentwéasserungsbetriebes
Disseldorf

Generelle Handlungsprinzipien

e Beim Weiterbauen ist die Mdglichkeit
zur Versickerung oder Verdunstung
von Regenwasser zu priifen und ge-
gebenenfalls umzusetzen

e Vorhandenen technischen Hochwas-
serschutz weiterentwickeln

e Naturnahe Auenbereiche und Reten-
tionsraume fiir Hochwasser sichern
und entwickeln

e Regenwasser zwischenspeichern

e Versiegelungsgrade reduzieren

e Erhéhung des Griindachanteils,
Etablieren von Retentionsdachern,
Fassadenbegriinung

e Temporare Nutzung 6ffentlicher und
privater Raume als multifunktionale
Retentionsraume zum Zwischenspei-
chern bei Starkregenereignissen oder
als offene Notabflusswege

O4 —— strukturpline

e Eigenvorsorge der Biirgerinnen und
Bilirger, zum Beispiel die hochwasser-
angepasste Bauweise, férdern (Infor-
mieren, Sensibilisieren, Motivieren)

e Festsetzen verbindlicher Planung fiir
Regenwasserbewirtschaftung und
Uberflutungsschutz beriicksichtigen

e Wasserwirtschaftliche Fachgutachten
bei stadtebaulichen Neuvorhaben
etablieren

e Berlicksichtigung des Schwamm-
stadtprinzips bei stadtebaulichen
Neuvorhaben

e Gestaltungspotenzial Wasser nutzen
(6ffentliche Flachen aufwerten, Auf-
enthaltsqualitat steigern, kiihlende
Effekte fiir das Bioklima)

Hochwasserrisikomanagement starken
und ausbauen

Legende

HQextrem: Extremhochwasser, das
statistisch einmal in 1.000 Jahren auftritt
(gemaR Bezirksregierung)

Starkregenbereiche (aggregiert nach
Haufung von Gebieten > 0,3 m — Stark-
regengefahrenkarte SEBD)

*°*. Betroffenheit durch HQextrem und
* Starkregen

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Laborraume fiir Biodiversitat in den Quartieren einrichten

Diisseldorfs Stadtviertel sind ein wich- | Moégliche Laborraume fiir

tiges Habitat fiir eine wachsende Zahl Biodiversitat

von Insekten, Végeln und Kleintieren

und spielen damit eine immer wichti- 1 Biodiversitatsraum Nordfriedhof/

gere Rolle beim Erhalt der Artenvielfalt. Nordpark/ Golzheim

Diese Funktion der Stadtstruktur soll

unter anderem durch das Zusammen- 2 Biodiversitatsraum Mérsenbroich /

spiel von privaten und 6ffentlichen Aaper Wald

Grinflachen in ausgesuchten Laborriu-

men experimentell gestarkt werden. 3 Biodiversitatsraum Vennhauser

Stadtrand

Herleitung

e Ausgewaihlte exemplarische Stadt- 4 Biodiversitatsraum Siedlungsrand
bereiche, die tber einen hohen Anteil Hassels/ Hasseler Forst
privater Grinflachen verfiigen und
zugleich in direkter Nachbarschaft 5 Biodiversitatsraum Siedlungsrand
zu einem groReren Park oder Land- Urdenbacher Kdmpe

schaftsraum liegen

6 Biodiversitatsraum Siedlungsrand

Generelle Handlungsprinzipien Lorick

e Foérdern der biodiversitatsorientierten
(Um-) Gestaltung 6ffentlicher oder pri-
vater Griinflachen (beispielsweise in
Kombination von Férderprogrammen
fir Fahrradabstellanlagen mit Dach-
begriinung) mit dem Ziel der Starkung
von grinen Nischen fiir ausgewahlte
Arten

e Einrichten ,griiner Nischen® (zum
Beispiel Pocket Parks) in éffentlichen
Rdumen, die mit den benachbarten
privaten Griinflachen ein Gber-
greifendes System bilden kénnen
— dabei Ausbau und Umgestaltung
der Bepflanzung 6ffentlicher Raume
entsprechend der Erfordernisse vorher
definierter Arten

e Reduzieren negativer Einflussfaktoren
auf die Fauna im 6ffentlichen Raum

Legende

22 Laborrdume fir die Erhdhung der
“* Biodiversitat etablieren

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Urbane Landwirtschaft und Nahrungsmittelproduktion

in der Stadt sichern

In den duBeren, landschaftlich ge-
pragten Teilen Diisseldorfs finden sich
intakte landwirtschaftliche Struktu-
ren — ein besonderer Schatz angesichts
der Notwendigkeit, lokale Kreislaufe
zu stiarken. Ob Blumen, Obst, Gemiise
oder Beweidung: Diisseldorf hat die
Chance, einen kleinen, aber wichtigen
Teil seines Bedarfs an landwirtschaftli-
chen Produkten innerhalb seiner Stadt-
grenzen zu erfiillen. Um diese Chance
zu nutzen, sollen die Strukturen und
die besondere Kultur der stadtnahen
Landwirtschaft in Diisseldorf langfristig
gesichert und fiir alle erlebbar werden.

Herleitung

e Rdume mit vorhandener stadtnaher
Landwirtschaft

e Raumbilder: Disseldorf — Responsible
City, Dusseldorfer Mosaik

Generelle Handlungsprinzipien

e Landwirtschaftliche Strukturen durch
die Férderung von Betriebsmoderni-
sierungen und den weiteren Umbau
auf biologische Erzeugungsmethoden
sichern

o Bessere lokale Vermarktungsstruktu-
ren landwirtschaftlicher Produkte aus
Disseldorf (zum Beispiel Erzeuger-
netzwerk oder Landwirtschaftsmarkt
im Stadtzentrum oder in den Stadtteil-
zentren, wie etwa auf dem Carlsplatz
vorhanden) schaffen

e Orte des Erlebens landwirtschaftlicher
Produktion (Hofladen, Felder fiir den
Selbstanbau oder das Selberpfliicken)
unter Beriicksichtigung der aktiven
gewerblichen landwirtschaftlichen
Tatigkeit starken

e Verbessern der Zuganglichkeit von
Orten der stadtnahen Landwirtschaft
(Freigabe von privaten Wegen und
Wirtschaftswegen, Erweiterung des
Radwegenetzes und Wandernetzes,
Ausschilderung und Bewerbung) unter

O8 —— Strukturplane

Beriicksichtigung der Bedirfnisse ei-

ner ungehinderten Betriebsausiibung
e Férdern landwirtschaftlichen ,Gree-

nings“ zur Erhéhung der Artenvielfalt

Schwerpunktraume

1 Landwirtschaftsraum Diisseldorfer
Norden sichern und erlebbar machen

2 Landwirtschaft in der Kaiserswerther
Rheinaue sichern und erlebbar ma-
chen

3 Landwirtschafts- und Naherholungs-
raum Niederbergische Hohenterrasse:
Erlebbarkeit der Landwirtschaft starken

4 Landwirtschaftsraum Hamm und Vol-
merswerth: Kulturlandschaft sichern
und erlebbar machen

5 Rheinschleife Himmelgeist/ Itter:
Landwirtschaft im Einklang mit dem
Natur- und Landschaftsschutz erleb-
bar machen

6 Sidliche Urdenbacher Kampe:
Landwirtschaft unter Beachtung
des Natur- und Landschaftsschutzes
erlebbar machen

Legende

Landwirtschaftlich genutzte
und naturrdumliche Flachen

Schwerpunktrdume der Sicherung von Land-

/7" wirtschaft und Nahrungsmittelproduktion in

der Stadt

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Gesundheit schiitzen, Immissionen reduzieren

Die wirtschaftliche Starke und die Kom-
paktheit Diisseldorfs bedingt eine hohe
Verkehrsbelastung der Stadtraume. In
den vergangenen Jahrzehnten wurden
groBe Anstrengungen unternommen,
Verkehrslarm und Luftverschmutzung
zu minimieren. Stark abhingig von der
baulichen Struktur sowie der verkehr-
lichen Belastung kénnen beide Betrof-
fenheiten auch innerhalb eines Teilrau-
mes auftreten - hier ist ein besonders
gut abgestimmtes Handeln notwendig.
Durch die dynamische Veranderung der
Stadt bleibt die Sicherung einer gesun-
den Umwelt weiterhin eine wichtige
Aufgabe auch fiir die raumliche Ent-
wicklung der Stadt — insbesondere
dort, wo Larm- und Stickstoffdioxid-
emissionen weiterhin hoch sind.

Herleitung

e Bewohnte Siedlungsbereiche mit sehr
hoher Verkehrslarmbelastung (gréRer
70 dB(A) tagsiiber) entsprechend
Larmaktionsplan Il

e Lufthygienisch besonders belastete
Areale mit erkannten Stickstoffdioxid
Grenzwertiliberschreitungen sowie
lufthygienische Verdachtsbereiche

Generelle Handlungsprinzipien

e Hohe Sensibilitat fiir immissionsbelas-
tete Rdume bei raumlichen Planungen

e Generelles Anstreben der Immissions-
reduzierung zur Verbesserung der
Lebensbedingungen unter Beriick-
sichtigung von
Erreichbarkeitserfordernissen

e Etablieren eines umweltsensitiven
Verkehrssteuerungssystems

e An larmbelasteten Stralen: Intensivie-
rung der Stadt mit weniger larmsensi-
blen Nutzungen (Bauliicken schlieRen,
Abschirmung durch bauliche Ein-
richtungen, Schallschutzfenster- und
fassaden, Schallschirme et cetera)

e Ausrichtung von Arbeits- und Wohn-
rdaumen auf die larmabgewandte
Gebéaudeseite

100 — Strukturplane

e Nutzung von Larmschutzbauwerken
als landschaftsarchitektonische Ele-
mente mit hoher Gestaltungsqualitat
und mdoglichst funktionalem Mehrwert
fiir die Nachbarschaft (zum Beispiel
begehbare / bespielbare Elemente,
kiinstlerische Gestaltung oder intensi-
ve Begriinung)

e Forderung des Radverkehrs und
weitreichende Priifung von Tempo-
30-Anforderungen, beschleunigte
Umstellung der kommunalen Flotte auf
Elektroantrieb, Férderung des OPNV

e Berlicksichtigen der Anforderungen
an den stadtebaulichen Larmschutz in
der Bauleitplanung

e Besondere Anstrengung zur Immis-
sionsreduzierung in mehrfach belaste-
ten Rdumen (Mehrfache Betroffenheit
durch Immissionen: Verkehrslarm und
Stickstoffdioxid)

Schwerpunktrdume zur Reduzie-
rung der Immissionsbelastungen

1 Merowingerstrae (Lufthygiene):
messtechnisch erkannte Grenzwert-
Gberschreitung Stickstoffdioxid

2 CorneliusstraRe (Lufthygiene): mess-
technisch erkannte Grenzwertliber-
schreitung Stickstoffdioxid

3 Ludenberger StraRe (Lufthygiene):
messtechnisch erkannte Grenzwert-

Uberschreitung Stickstoffdioxid

4 Handweiser (Verkehrslarm: Fluglarm,
StraBenverkehrslarm)

5 Heerdt (Verkehrslarm: Kraftfahrzeug,
StraBenbahn)

6 Lohausen (Verkehrslarm: Bahnlinie)

7 Pempelfort (Verkehrslarm: Kraftfahr-
zeug, StraRenbahn)

8 Lastring (Verkehrslarm: Kraftfahrzeug,
StraBenbahn, Bahnlinie)

9 Grafenberg/ Eller (Verkehrslarm:
Bahnlinie)

10 Bilk/ Friedrichstadt (Verkehrslarm:
Kraftfahrzeug, StraBenbahn, Bahnlinie)

11 Oberbilk (Verkehrslarm: Kraftfahrzeug,
StraRBenbahn)

12 Eller (Verkehrslarm: Kraftfahrzeug,
StraBenbahn, Bahnlinie)

13 Uerdinger StraRe (Lufthygiene) —
Verdachtsbereich: Beobachtung und
messtechnische Untersuchung

14 Sidring (Lufthygiene) — Verdachtsbe-
reich: Beobachtung und messtechni-
sche Untersuchung

Legende

» Schwerpunktraume: Lufthygiene

Schwerpunktraume: Verkehrslarm

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Angebote fiir Sport und Bewegung sichern und entwickeln

Diisseldorf ist eine vielschichtige Sport-
stadt. Es spiegelt sich in Sportevents
mit internationaler Ausstrahlung,
erfolgreichen Sportlerinnen und Sport-
lern und Vereinen sowie einer bundes-
weit anerkannten Sport-, Bewegungs-
und Talentférderung (CHECK’D) wider.
Dies wird auch durch eine sport- und
bewegungsaktive Bevélkerung, die
breite Férderung des Sports durch die
Stadt und die vielen verschiedenen
Sport- und Bewegungsriaume (informel-
le Angebote) im Stadtraum untermau-
ert. Die Bedeutung des organisierten
Sports in der Stadt zeigt sich durch

die gebaute Infrastruktur mit iiber 150
Sportanlagen und fast 240 Sporthal-
len. Sport und Bewegung beeinflussen
Gesundheit, Wohlbefinden und soziale
Kontakte positiv, unterstiitzen Integra-
tion, Inklusion und Bildung. Sie leisten
einen Beitrag zur Steigerung der Le-
bensqualitat und Attraktivitat Diissel-
dorfs. Fiir eine bessere Darstellung der
groflen sportlichen Angebotsvielfalt der
Stadt sowie eine umfangreiche Selbst-
beratungsmaoglichkeit ist ein innovati-
ves Sportportal online verfiligbar.

Herleitung

e Bedeutsame Sportstatten und Bezirks-
sportanlagen Stadt Disseldorf

e Defizit- und Potenzialermittlung der
Sport- und Bewegungsflachen der
Stadt Dusseldorf

e Aktuelle Planverfahren und Entwick-
lungsprojekte

Generelle Handlungsprinzipien

e Ausbau der informellen Sport- und
Bewegungsraume sowie von Ange-
boten des organisierten Sports unter
Beriicksichtigung der Bedarfe einer
wachsenden Stadt

e Sichern, Schiitzen und Weiterentwi-
ckeln bestehender informeller Sport-
und Bewegungsrdume sowie von
Angeboten des organisierten Sports
(zum Beispiel zur Steigerung der
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Attraktivitat durch Modernisierung,
durch das Ergéanzen neuer Funktio-
nen/Angebote, als Orte der Erholung
und Begegnung)

e Nutzen von Dachflachen fiir Sport-
und Bewegungsangebote im Bereich
von Gewerbehallen und 6ffentlichen
Gebauden — wie zum Beispiel am
Rheinblick741

e Nutzen groBer Dachflachen von
Sportanlagen fir die Eigenversorgung
oder unterstiitzende Versorgung be-
nachbarter Quartiere sowie fiir einen
Beitrag zur Klimaanpassung (zum Bei-
spiel durch Photovoltaikanlagen oder
Griindacher, begriinte Fassaden)

e Entwickeln potenziell freiwerdender
und ungenutzter Nebenflachen auf
Sportanlagen fiir 6ffentliche Be-
wegungsmaoglichkeiten oder fur die
Unterstiitzung einer klimaangepassten
Stadt

e Flachenpotenziale fur die Entwicklung
weiterer Sportangebote identifizieren
(informell und organisiert)

e Potenziale fiir (temporére) Sport- und
Bewegungsraume ermitteln (zum
Beispiel fiir die Nutzung von Brachen
oder untergenutzten Flachen als
Dirtpark)

e Multifunktionale Nutzungsméglich-
keiten und Synergieeffekte in vorhan-
denen Rdumen nutzen (zum Beispiel
Schulen, Kindertagesstéatten, Senio-
reneinrichtungen, Griinflachen, Platze
fiir das Brauchtum, Parkplatze )

e Sport- und Bewegungsangebote ent-
lang der ,,Griinverbinder” und dem
»Dusselring“ entwickeln

Erarbeiten eines gesamtstadtischen
Fachbeitrags Sportstatten- und
Sportentwicklungsplanung unter Fe-
derfiihrung des Sportamtes

Legende
@ Sportanlagen und Eventhallen mit
besonderer gesamtstadtischer Bedeutung
@ Bestehende Bezirkssportanlagen
Bezirkssportanlagen weiterentwickeln

Flachen des organisierten Sports
weiterentwickeln

Sport- und Bewegungsrdume des
informellen Sports weiterentwickeln

@ Potenziale fir Neuentwicklung des informel-
len und/oder des organisierten Sports

Suchraume fiir Sport- und Bewegungsange-
bote entlang der ,Griinverbinder” und dem
~Dusselring”

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Strukturplan

Produktives und kreatives
Disseldorf
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Die Innenstadt als multifunktionales
Herz der Stadt weiterdenken

Orte der Geschichte und

stadtebaulichen Stadtidentitat
inszenieren und vernetzen

Raume der Kunst und Kultur
weiterentwickeln

Bestehende Zentren starken

Neue lokale Mittelpunkte
in den Stadtvierteln ergéanzen

Geschutzte Raume der industriellen
Produktion sichern und nachhaltig

erschlielden

Gewerbeareale zu produktiven

Gewerbequartieren weiterentwickeln

S.122

S.124

S.126

S.128

S.130

S.132

Blrostandorte zu multifunktionalen
Stadtraumen umbauen

Guterlogistik an gut erschlossenen
Orten konzentrieren

Kreativwirtschaft starken und Raume
fur Start-ups schaffen

Raume flir das Handwerk sichern
Gewerbliche Reallabore er6ffnen

Die Rdume der globalen Vernetzung
und des Wissens in die Stadt einbetten

Produktives und kreatives Diisseldorf —— 105



roduktives und
reatives Diisseldorf

/
Produkiiviaumnardlicher Ze‘ﬁ't'r'e'ag'uFtsl/\,\

iy |
] } . Meerbusch 1 Mettmann
, Produktivraum links- oo i
_rheinisches Diisseldorf~ i
\’.f', i
p = ' ;"
P = - 4
I ;
A P
N U eiterdi A - Nt ey R LA e i e e T T T T T T -
\ Legende
¥ _ “Erkrath
| T Die Innenstadt als multifunktionales Herz der Stadt
. | o o
(Y . weiterdenken
b} |
N @ Orte der Geschichte und stadtebaulichen
\"\'___ ;4 Stadtidentitat inszenieren und vernetzen
T I
\\ I Raume der Kunst und Kultur weiterentwickeln
\},\_ @ ® o= Bestehende Zentren starken (Differenzierung
/ " der Symbole siehe Unterkarte)
;I ° Neue lokale Mittelpunkte in den Stadtvierteln erganzen

- Geschitzte Raume der industriellen Produktion
sichern und nachhaltig erschlieBen

F‘i Gewerbeareale zu produktiven Gewerbequartieren
L= weiterentwickeln

“N\  Biirostandorte zu multifunktionalen Stadtraumen
~<  umbauen

@ Giterlogistik an gut erschlossenen Orten konzentrieren

Bestehender Schwerpunktraum der Kreativékonomie
und Start-up-Szene

Vorschlag fir Entwicklung neuer Schwerpunktraume
der Kreativokonomie und Start-up-Szene

Raume fur das Handwerk sichern

\ Gewerbliche Reallabore eréffnen
’ A s+, Die Rdume der globalen Vernetzung und
Langenfeld E 9 9
\‘ 9 “+  des Wissens in die Stadt einbetten
T~
\‘\* \ J‘ Produktivraume

Durch die Uberlagerung der Unterkarten kénnen sich Farbabweichungen bei den Signaturen ergeben
Sonstige Signaturen und Kartenelemente: siehe Legende zur Gesamtkarte des Raumgeriists
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Einleitung zum Strukturplan

Ausgangspunkt des Strukturplans ,,Produktives und
kreatives Dusseldorf“ ist die Frage, durch welche
stadtraumlichen, stadtebaulichen und freiraumpla-
nerischen Entwicklungen die 6konomische und kul-
turelle Produktivitat der Stadt gestarkt und fir die
Zukunft gesichert werden kann. Wie in jedem der
drei Strukturplane werden auch hier die Elemente
des Raumgeriists aufgegriffen und qualitativ weiter
detailliert — aus der Perspektive der kulturellen und
6konomischen Produktivitét.

Die Spannbreite reicht von der Entwicklung
von Raumen mit besonderer Bedeutung fiir die
Stadtidentitat oder die Kultur iber Flachen fir die
Gewerbe- und Industrieareale (aufbauend auf der
Flachenstrategie fiir produktions- und handwerks-
gepragte Branchen) der Stadt bis hin zu Strategien
fir besondere Rdume oder Orte der Wertschépfung
(zum Beispiel Stadtraume des Handwerks oder
Biiroareale).

Die Vielfalt der Ansatze in diesem Strukturplan
spiegelt den Facettenreichtum der Wirtschaft sowie
der Kultur- und Kreativlandschaft der Stadt. Der Plan
Ubersetzt den in den Grundwerten formulierten An-
spruch einer nachhaltigen Wertschépfung, die allen
Menschen zugute kommt, auf den Raum der Stadt
und eroffnet neue Méglichkeiten fiir die Starkung
der Produktivitat in Disseldorf.

Produktives und kreatives Diisseldorf
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Die Innenstadt als multifunktionales Herz der Stadt

weiterdenken

Der ,Puls®“ der Stadt ist in der Innenstadt
am starksten splirbar: Zwischen der
Eleganz der Kénigsallee, der Ausgelas-
senheit in der Altstadt und der urbanen
Betriebsamkeit in der 6stlichen Innen-
stadt zeigt sich die Energie und Vitalitat
der Stadt in ihrer ganzen Spannbreite.
Durch die UmbaumafRnahmen der ver-
gangenen Jahre sind zahlreiche neue
und hochwertige Stadtraume entstan-
den. Auf diesem starken Fundament
aufbauend, muss das Gute gesichert
werden und der Blick auf den dstlichen
Teil der Innenstadt zwischen Schadow-
straBe, Wehrhahn und Hauptbahnhof
gerichtet werden. Dieser befindet sich in
einem starken Strukturwandel und wird
in den nachsten Jahrzehnten die starks-
te Transformation erfahren. Zudem
birgt auch die aktuelle Entwicklung der
Altstadt Handlungserfordernisse zum
Thema Sicherheit und Sauberkeit, um
die Vielfalt zu sichern.

Herleitung
e Innenstadt zwischen Altstadt und
Hauptbahnhof

Generelle Handlungsprinzipien

e Sichern und Entwickeln der Handels-
funktion sowie der gastronomischen,
kulturellen und Bildungsangebote

e Starken der Wohnfunktion

e Qualifizieren der Stadtraume in der
»,zweiten Reihe” unter Berlicksichti-
gung bioklimatischer Anforderungen

e Barrierefreie, freiraumplanerische,
stadtebauliche, kulturelle und archi-
tektonische Weiterentwicklung mit
héchster Qualitat unter Berlicksich-
tigung der Ergebnisse des Wettbe-
werbs zum blau-griinen Ring und der
Wahrung kleinteiliger Strukturen

e Neuordnen des Autoverkehrs und des
ruhenden Verkehrs im StraRenraum
im Dialog mit den Anwohnerinnen und
Anwohnern und Gewerbetreibenden

108 —— Strukturpléne

(Berticksichtigung der Anforderungen
bestimmter Zielgruppen, wie Men-
schen mit Behinderung, Handwerk,
Lieferverkehre usw.), sofern méglich
Verlagerung des ruhenden Verkehrs
in Parkhauser, Tief- oder Quartiers-
garagen oder auf gegebenenfalls
mitzunutzende bestehende Stellplatz-
flachen.

e Umsetzung von ausgewahlten Ergeb-
nissen des Wettbewerbs zum blau-
griinen Ring verfolgen

Teilrdaume der Innenstadt

1 Die Herzkammer der Stadt (Altstadt):
Stadtraum Carsch-Haus aufwerten,
Sicherheitsempfinden Tag und Nacht
erhéhen, Erdgeschossmix weiter-
entwickeln, mutige Neubauakzente in
Licken setzen

2 Der Salon der Stadt (Kénigsallee /
SchadowstraRe): den Flanierort
erhalten und ausbauen, die Stadt-
struktur mit hochwertiger Architektur
erganzen und kleinteilige Strukturen
bewahren, ,Dritte Orte” etablieren;
die Entwicklung im Sinne der ,Leit-
satze zur Zukunft der Ko“ partizipativ
und qualitativ begleiten

3 Ostliche Innenstadt: Metropolitanes
Wohnen und Kultur starken, Oststra-
Re fuBgangerfreundlicher umbauen,
KarlstraBe stadtebaulich aufwerten

4 Bahnhofsviertel: Aufwerten und Um-
bau des Bahnhofs forcieren

Legende
D Innenstadtbereich

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Orte der Geschichte und stadtebaulichen Stadtidentitat
inszenieren und vernetzen

Die Geschichte der Stadt driickt sich in
ihren Stadtraumen aus. Uber die ganze
Stadt verteilt finden sich Orte und Rau-
me, die typisch fiir die Stadt sind und
exemplarisch fiir Epochen der Stadtge-
schichte stehen. Die besonderen, iden-
titdtspragenden Orte und raumlichen
Qualitdten miissen bei aller Dynamik
der Stadt bewahrt werden - als Schit-
ze der Geschichte und Fundament der
kiinftigen Entwicklung.

Herleitung

e Raume mit besonderer historischer
Préagung und Bedeutung fiir Stadtbild
oder Identitat der Stadt

e Raumbilder: Diisseldorfer Mosaik,
Dusseldorf — Responsible City, Dis-
seldorfs 3. Stadt — Willkommen in der
ersten Reihe

Generelle Handlungsprinzipien

e Bewahren und ortsangemessenes bis
behutsames Weiterentwickeln der
Strukturen und Qualitaten

e Zeitgemale Erganzung durch Bauten,
die sich bewusst mit der historischen
Qualitat auseinandersetzen (auch in
kontrastierender Weise) — im Dialog
mit dem Denkmalschutz

e Erhalt des (historisch) bedeutsamen
Dusseldorfer Alltagsinventars wie zum
Beispiel dreistufige FuBRgéangerampeln,
Gaslaternen, Biidchen et cetera

e Etablierung ergénzender Nutzungs-
mischung, zum Beispiel durch urbane
Produktion und Orte fiir Kunst- und
Kreativwirtschaft

e Nutzung des touristischen Potenzials
historisch bedeutsamer Raume und
Pragungen

Schwerpunktraume der Geschichte

und stadtebaulichen Stadtidentitat

1 Altstadt/ Carlstadt/ Konigsallee:
Pflege und behutsames Ergénzen
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historischer Strukturen, Steigern der
Aufenthaltsqualitat auf Platzen und an
der Kénigsallee

2 Schaufenster der Moderne (Dreischei-

benhaus, Schauspielhaus): Respektie-
ren der baukulturellen Formensprache,
Sichern des Ensemble-Charakters bis
zur 6kologischen Moderne

s~Japantown® (rund um Immermann-
straBe und OststraRRe): Sichtbarmachen
der Besonderheit des Viertels durch
Architektur und Freiraumgestaltung;
FuBgangergerechter Umbau und Ver-
dichtung durch Wohnnutzungen

Pempelfort und Derendorf: Bewahren
der gemischten Strukturen und stadte-
baulichen Proportionen; Neuordnung
des StraBenraums zugunsten des FuR-
und Radverkehrs

Flingern: Erhalt des Flingerner Flairs
mit seinen homogenen stéadtebaulichen
Strukturen sowie seiner Spannbreite
zwischen ,Szenequartier“-typischen
Nutzungen und tradierteren Angebo-
ten (Kneipen, Werkstatten, Handwerk);
Erhalt der gewachsenen Bevolkerungs-
struktur

Rheinfront Ehrenhof/ Pempelfort/
Golzheim: Bewahren der Panorama-
Ansicht und Priifen der Fortschreibung
der Rheinuferpromenade

7 Siedlung Golzheim/ Japanischer Gar-

ten: Sichern der historischen Struktur
und Aufwertung der 6ffentlichen Rau-
me im Umfeld

8 Diisseldorfer Briickenfamilie: Sichern

der Blickachsen zu den Briicken und
Gestaltung neuer Briicken als Teil der
Briickenfamilie

9 Oberkassel: Sichern der Rheinfront und

des baulichen und atmosphéarischen
Charakters des Stadtteils; Verdrangung
alteingesessener Erdgeschossnutzun-

gen entgegenwirken; Bewahrung der
groRten Kirmes am Rhein

10 Messe und Stadion: Sichern und stadte-
bauliche Weiterentwicklung des bedeut-
samen Messestandorts und seines Um-
feldes; freiraumplanerische Neuordnung
und bioklimatische Anpassung

11 Landtag/ Fernsehturm/ Medienhafen

und Hafen: Fortentwickeln des modernen
Ensembles mit besonderer Architektur;
Sichern der Hafenfunktionen im Westen
des (Industrie-)hafens und des Kontras-
tes zwischen industrieller Pragung und
moderner Stadtentwicklung; freiraum-
planerische Aufwertung und Beleben des
Quartiers durch Wohnnutzung — wo unter
Beachtung der Hafenfunktion méglich

12 Unterbilk: Sichern des Charakters als
Wohn-, Ausgeh-, Kultur- und Restaurant-
viertel

13 Hamm: Sichern und Stirken des dérf-
lichen Charakters und der landwirtschaft-
lichen Strukturen

14 Lierenfeld: Sichern und Inszenieren der
Zeugnisse der Industriekultur

15 Bedeutende historische Orte auRer
halb der inneren Stadt (Kaiserswerth/
Barbarossapfalz/ Schloss Kalkum — Ger-
resheim — Eller Schloss und Schloss-
park — Benrath/ Benrather Schloss):
Sichern der historischen Strukturen, Ab-
stimmen maoglicher Weiterentwicklungen
mit diesem wertvollen Erbe

Legende

® Schwerpunktraume der Geschichte
und stadtebaulichen Stadtidentitat

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Raume der Kunst und Kultur weiterentwickeln

Diisseldorf ist eine Kunst- und Kultur-
stadt mit internationaler Ausstrah-
lung. Das Stadtbild spiegelt dies mit
den bedeutenden Kulturinstitution an
zentralen Orten wieder. Und abseits
der Innenstadt findet sich eine Vielzahl
kulturell gepragter Stadtraume. Auch in
Zukunft soll die ganze Bandbreite die-
ser Rdume vor Verdrangung und Kom-
merzialisierung gesichert und in ihrer
Charakteristik gestarkt werden.

Herleitung

e Standorte bedeutender Kulturinstitu-
tionen

e Stadtraume mit stark ausgepragter
Stadtteil-, Inter- oder Subkultur

e Raumbild: Hauptstadt des guten
Lebens

Generelle Handlungsprinzipien

e Stadtraumliche Inszenierung bedeu-
tender Kulturinstitutionen

e Ansiedlung neuer Kulturakteurinnen
und -akteure

e Sicherung und Entwicklung von Struk-
turen und Radumen fiir Akteurinnen
und Akteure der Stadtteil-, Sub- und
Interkultur unter Berlicksichtigung der
Bediirfnisse von Menschen mit Behin-
derung

e Beriicksichtigung von (Bestands-) Rau-
men fir Kunst- und Kultur bei Neubau-
vorhaben / Quartiersentwicklungen

e Raume fir Kunst und Kultur im links-
rheinischen Stadtgebiet entwickeln
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Schwerpunktraume der Weiter-
entwicklung von Kunst und Kultur

1 Kulturband am Rhein (Ehrenhof — Ton-
halle — Kunstakademie — K20 und
Kunsthalle): Intensivere und wahr-
nehmbarere Vernetzung mit der Alt-
stadt (Querung der Heinrich-Heine-
Allee) und Qualifikation der 6ffentli-
chen Raume

2 Kulturraum Altstadt: Den Spannungs-
bogen zwischen Subkultur, Nachtkultur
und reprasentativer oder touristisch
orientierter Kultur aufrecht erhalten

3 Kulturraum sidliche Innenstadt
(Carlstadt — Kniebriicke — Schwanen-
spiegel): Schaffen eines durchgehen-
den Raumerlebnisses vom Rhein bis
zum Schwanenspiegel bei Erhalt der
vorhandenen Wohnstruktur

4 Kulturraum Hofgarten (Schauspiel-
haus/ Jagerhofallee/ Schloss Jagerhof
— Malkasten): Bessere Vernetzung der
Kulturorte / stadtrdumliche Inszenie-
rung Schloss Jagerhof/ Umbau Jacobi-
straRe

8 Kulturraum Golzheim (Nordpark/
Japanischer Garten — Lébbecke Mu-
seum — Siedlung Golzheim): Bessere
Vernetzung mit dem Rhein

6 Kulturquartier Erkrather StraRe (Kie-
fernstraBe / Zakk): Weiterentwicklung
als Kunst- und Kulturquartier mit Ate-
lierwohnen und urbaner Produktion

7 Kulturquartiere Flingern Nord/ Pempel-
fort/ Oberbilk/ Friedrichstadt/
Bilk/ Oberkassel: Sichern von Raumen
fiir Ateliers, Kultureinrichtungen und
Stadptteil- und Interkultur

8 Reisholzer Hafen: Einbeziehung der
ansassigen Akteurinnen und Akteure
der Kultur- und Kreativwirtschaft bei
der Entwicklung des multimodalen
Hafens im Dialog — Ziel: die Stand-
ortqualitdt und Potenziale des Ortes
fur die Offentlichkeit und Kreativwirt-
schaft nutzen, ohne die (industriellen,
gewerblichen oder sonstige) Bestands-
nutzungen zu beeintrachtigen

Legende

Schwerpunktraume der Weiterentwicklung
von Kunst und Kultur

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Bestehende Zentren starken

Eine wichtige Basis der Attraktivitat
Diisseldorfs ist die Vielfalt der Zentren,
die auch im Raumgeriist verankert ist.
Die Lebendigkeit der Zentren hingt
eng mit ihrer Funktion als Standorte der
Nahversorgung zusammen - eine Funk-
tion, die in Zeiten von Lieferdiensten,
Onlinehandel und Preisdruck am Im-
mobilienmarkt bedroht ist. Im Zusam-
menspiel mit ihren Stadtteilen sollen sie
in ihrer Funktion gestéarkt und ihr Besatz
mit weiteren (sozialen) Angeboten an-
gereichert werden.

Herleitung

e Zentren im Zentrengiirtel und der
duReren Stadt entsprechend Rahmen-
plan Einzelhandel, die zugleich das
Potenzial einer sozialen Mitte fiir ihr
Stadtviertel haben

e Weitere, individuelle Versorgungs-
zentren entsprechend Rahmenplan
Einzelhandel

e Zentren in der inneren Stadt

Generelle Handlungsprinzipien

e Moglichkeiten einer abgestimmten
Steuerung der Zentrenentwicklung -
unter Einbeziehung und in enger
Abstimmung mit Akteurinnen und
Akteuren in den Zentren vor Ort (zum
Beispiel bereits bestehende Zentren-
managements) untersuchen; Trager-
schaft klaren

e Mogliche Instrumente: strategisches
Management von Handelsflachen
durch Anmietung und Weitervermie-
tung von Leerstanden, die Einrichtung
eines Innenstadtfonds zur Investition
in die freiraumplanerische und stadte-
bauliche Aufwertung sowie zur Unter-
stitzung neuer

e Nicht kommerzielle Nutzungskonzep-
te in (barrierefreien) Erdgeschossen,
ohne dabei bestimmte Nutzergruppen
zu Ubervorteilen (zum Beispiel Se-
niorenbegegnungsstatten oder auch
sonstige soziale Einrichtungen)

114 —— strukturplane

Zentrentypen (in der Karte
stellvertretend markiert)

1 Zentren der inneren Stadt: In ihrer
Vielfalt erhalten und durch Realisie-
rung eines starkeren Nutzungsmixes
weiterentwickeln

2 Kleine Zentren des Zentrengiirtels: In
ihrer Versorgungsfunktion starken und
stadtebaulich/ freiraumplanerisch auf-
werten

3 GroRere Zentren des Zentrengiirtels:
Durch Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat, Neuordnung des StraRen-
raums zur Begriinung und stadtebau-
lichen Ergéanzung sowie Anreicherung
mit Gemeinschaftsnutzungen

4 Zentren mit historischer Pragung: In
ihrer identitatsstiftenden Rolle starken

5 Zentren der duReren Stadt: Sichern
und durch stadtteilbezogene soziale
und kulturelle Angebote starken sowie
an geeigneten Orten Handwerk und
Produktion erganzen

6 Neue ,soziale Mitten“ etablieren:
Schwerpunkt auf gemeinschaftliche
Angebote der Bildung und Stadtteil-
kultur

Legende

@ Zentrum mit besonderer historischer Pragung
© GréReres Zentrum
O  Kleineres Zentrum

Suchraum: Neue soziale Mitte

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Neue lokale Mittelpunkte in den Stadtvierteln erganzen

Zwischen den im Zentrenkonzept des
Rahmenplan Einzelhandel definierten
Zentren befinden sich Stadtraume, die
das Potenzial haben, kleine, ergénzen-
de lokale Mittelpunkte zu werden — an
Orten, die gut mit dem OPNV erreich-
bar sind und an denen sich mancher-
orts schon kleine Nahversorgungs-
standorte herausgebildet haben. Diese
Orte sollen als soziale Mittelpunkte im
Stadtviertel gestidrkt werden und dazu
beitragen, die Idee einer Stadt zu reali-
sieren, in der wichtige alltdgliche Dinge
zu FuR in 15 Minuten zu erreichen sind.
Die neuen lokalen Mittelpunkte sollen
die bestehenden Zentren ergénzen und
ihnen im Bezug auf den Einzelhandel
keine Konkurrenz darstellen.

Herleitung

e Ergdnzende Raume abseits der vor-
handenen Zentren

e Bestehende Ansatzpunkte fiir lokale
Mittelpunkte wie soziale Dienstleis-
tungen, lokale, kleinteilige Nahver-
sorgung wie ein Backer mit Bezug zur
Mobilitat (zum Beispiel Haltestelle
einer U-Bahn oder wichtiger Kreu-
zungspunkt)

Generelle Handlungsprinzipien

e Etablieren nachbarschaftlicher An-
gebote wie Rdume fir lokale Initiati-
ven, Bildungs- und Freizeitangebote
oder ,Dritte Orte®, in denen sich die
Funktionen Arbeiten und Freizeit
tberlagern (zum Beispiel Co-Working
kombiniert mit gastronomischen und
kulturellen Angeboten)

e Vorhandene Einzelhandelsstrukturen
durch weitere nachbarschaftsbezoge-
ne Funktionen erganzen

e Offentliche Rdume aufwerten, Auf-
enthaltsqualitat erhéhen und Orte
des Austauschs und der Begegnung
stérken und neu schaffen; Zuganglich-
keit der 6ffentlichen Raume fiir alle
sichern

116 —— Strukturpléne

e Optionen fiir ergdnzende Wohnbe-
bauung priifen, zum Beispiel in Bau-
licken oder durch Aufstockung

e Stadtebauliche Strukturen im Sinne
einer Adressbildung weiterentwickeln

e MaRBnahmen zum Umgang mit Alte-
rungsprozessen entwickeln

e FuBwegeverbindungen aufwerten,
Fahrradparken (speziell fiir Lasten-
fahrrader) etablieren

e Einrichtung von Mobilitatsstationen
fir geteilte Mobilitat: an bestehenden
OPNV-Stationen oder als neu einge-
richtete Stationen gemaR Vorgaben
des Mobilitatsplan D (zum Beispiel
Leihfahrrader, Carsharing, Ladestatio-
nen fur E-Bikes und E-Autos, E-Scoo-
terverleih)

Legende
5 Mégliche Standorte fiir lokale Mittelpunkte

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Geschitzte Raume der industriellen Produktion sichern
und nachhaltig erschlieRen

Diisseldorf hat nicht nur als ,,Schreib-
tisch des Ruhrgebiets” eine starke
Geschichte, sondern auch als Indus-
triestandort. So verfiigt die Stadt noch
heute liber bedeutende Standorte der
industriellen Produktion, die durch

die Gewerbe- und Industriekernzonen
(Flichenstrategie) der Stadt gewiirdigt
sind. Die darin enthaltenen Inhalte wer-
den hier stadtebaulich weiter entwi-
ckelt. In Zeiten einer sich abzeichnen-
den partiellen De-Globalisierung und
einer Tendenz zum Zuriickverlagern von
Produktion nach Europa sollte Diissel-
dorf seine vorhandenen Industriege-
biete sichern. Sie sind ein wichtiger
Eckpfeiler der produktiven Zukunft der
Stadt. Bei der Sicherung und nachhal-
tigen ErschlieBung industrieller Pro-
duktionsstatten kommt auRerdem den
arbeitskrafteintensiven Branchen, die
Mittel- bis Einfachqualifizierten eine
Arbeitsperspektive bieten, eine beson-
dere Bedeutung zu.

Herleitung

e Heutige Standorte industrieller Ferti-
gung

e Industriekernzonen der Flachenstrate-
gie fur produktions- und handwerks-
gepragte Branchen

e Raumbilder: Hauptstadt des guten
Lebens, Diisseldorfer Mosaik, Diissel-
dorf — Responsible City

Generelle Handlungsprinzipien

e Sichern der Standorte durch Erhalt
der planungsrechtlichen Ausweisung
sowie Vorkaufsrechtssatzungen und
Vermeiden von Nutzungskonflikten

e Sichern verkehrlicher und multimoda-
ler Zuganglichkeit der Industrieareale,
zum Beispiel durch das Reaktivieren
und Erhalten von Gleisanlagen sowie
das Einrichten von Anlagen zum Gii-
terumschlag

118 —— Strukturpléne

e Entwicklung und Aufwertung der

Nachbarbereiche im Einklang mit dem
Schutz der industriellen Produktion

e Flachen primar hinsichtlich ihrer Kili-

mavertréglichkeit freiraumplanerisch
und stadtebaulich, zum Beispiel durch
Begriinung von Dachflichen, (Teil-)
Entsiegelung von Rangier- und/oder
Verkehrsflachen, Neuorganisation
von Parkplatzflachen oder vertikales
Grin, qualifizieren

Raume der Sicherung industrieller
Produktion

1 Industrieareal Rath: Schwerindustrielle

Pragung als Industriekernzone lang-
fristig sichern

Daimler-Werk: Nahtstellen zum urba-
nen Umfeld stadtebaulich definieren

und Flacheneffizienz der Fahrzeugla-
gerung erhohen

Produktionsareal Flingern-Sid: Siche-
rung und perspektivischer Ausbau des
industriellen Anteils

Henkel-Werk: Sichern der industriellen
Produktion — das Werk als Adresse

Multimodaler Reisholzer Hafen:
Etablierung einer leistungsfahigen
Umschlaganlage mit angelagertem
Gewerbe bei behutsamer Offnung
der Wasserlage fiir Kreativwirtschaft
und Freizeitaktivitaten unter Beriick-
sichtigung der Bedarfe emittierender
Nutzungen

Industrieareal Benrath 6stlich der
Bahntrasse: Sicherung als Standort
industrieller Produktion

7 Disseldorfer Hafen: Sichern und
Ausbauen der Umschlagfunktion und
der industriellen Gewerbeanteile
bei gleichzeitiger Entwicklung eines
Standorts fur Kultur- und Kreativwirt-
schaft im Medienhafen sowie eines
Rheinzugangs mit Aufenthaltsquali-
tat (siehe Unterkarte ,Laborrdume®);
Starken der Begegnungsachse von
Industrie zu Medienhafen durch die
KesselstralBe

8 Produktionsareale Heerdt: Stirken des
industriellen Profils und Qualifikation
der Ubergangsbereiche in die benach-
barten Stadtrdume

9 GroRBstadtische Infrastruktur Klarwerk
Dusseldorf-Siid: Sicherung und Erhalt

10 GroRstadtische Infrastruktur Zentral-
deponie Hubbelrath: Sicherung und
Erhalt

Legende
T Raume der Sicherung industrieller Produktion

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Gewerbeareale zu produktiven Gewerbequartieren

weiterentwickeln

Die Gewerbegebiete abseits der
Schwerpunkte der industriellen Pro-
duktion sollen als produktive Areale
langfristig auch fiir emittierende und
industriell-gewerbliche Nutzung gesi-
chert werden. Allerdings soll hier insbe-
sondere dem 6konomisch-technologi-
schen Wandel Raum gegeben werden.
Durch neue Fertigungstechnologien
und das kleinrdumige Zusammengehen
von Start-ups, Kleinserienproduktion,
Handwerk und Distribution entstehen
neue Wertschépfungsmodelle und neue
Anforderungen an Gewerbestandorte.
Sie miissen sich zu produktiven Gewer-
bequartieren weiterentwickeln kénnen
und sich zugleich fiir ergdnzende sozia-
le, kulturelle und vernetzende Struk-
turen, wie zum Beispiel Kindertages-
stiatten, Gastronomie oder Co-Crafting
weiter 6ffnen. Das bedeutet auch auf
stadtraumlicher Ebene eine Verdande-
rung von friiheren Hallenlandschaften
zu Rdumen der vertikalen Produktion in
urbanen Strukturen.

Herleitung

e Bestehende grolRere Gewerbeareale
(auRBer Rdume industrieller Produktion)

e Gewerbekernzonen der Flachen-
strategie fiir produktions- und hand-
werksgeprégte Branchen

Generelle Handlungsprinzipien

e Vertikale und mehrgeschossige Ge-
werbestrukturen entwickeln — auch
vertikale Handwerkshofe, die Design,
Handwerk und Vertrieb kombinieren

e Wo moéglich und sinnvoll, Standorte
fur einen Mix aus Produktion und
Kreativwirtschaft, Zukunftsbranchen
(zum Beispiel Chemie und Biotechno-
logie) sowie kleinteilige gewerbliche
Nutzungen etablieren, ohne dass
ansassige Betriebe verdrangt oder in
ihrem Betrieb beeintrachtigt werden

120 —— Strukturpléne

(standortbezogene Klarung der Mach-
barkeit im Einzelfall)

e Baustrukturen schaffen und Akteu-
rinnen und Akteure férdern, die Start-
ups und Produktion integrieren

e Beschaftigungsperspektiven fiir Men-
schen mit Behinderung sichern

o Gewerbebezogene Infrastrukturen
zusammenlegen (zum Beispiel Kanti-
nen, Parkplatze, Logistikflichen, Kon-
ferenzraume, Werkstatten), um neuen
Raum fir Erweiterung, Nachverdich-
tung und Frei- und Griinflaichen zu
gewinnen

e Bestandsimmobilien aufstocken, funk-
tional anreichern und Dachflachen mit
innovativen Nutzungen belegen, Park-
platzflachen in zentrale Parkhauser
verlagern (unter Berlicksichtigung der
Anforderungen von Zielgruppen, wie
zum Beispiel Menschen mit Behinde-
rung, Handwerk et cetera)

e Gastronomieangebote, Co-Working
und Co-Crafting in Gewerbegebieten
ermoglichen, Anpassungserforder-
nisse der verkehrlichen Anbindung
beriicksichtigen (zum Beispiel OPNV)

e Klimavertragliche freiraumplanerische
und stédtebauliche Qualifizierung
bestehender Gewerbegebiete, Dach-
begriinung, (Teil-)Entsiegelung von
Rangier- und oder Verkehrsflachen,
Neuorganisation von Parkplatzflachen
oder vertikales Griin, Aufenthaltsqua-
litat durch Freiraum- und Klimaanpas-
sungsmaflnahmen erhéhen

e Bioklimatischer Umbau bestehender
Gewerbeflachen

e Erhalt und Nutzung identitatsstiften-
der Industriedenkmaler

Schwerpunkte der Weiterentwick-
lung von Gewerbearealen

1 Produktive Stadt Lichtenbroich:
Ergadnzung vertikaler Gewerbe-
strukturen

2 Produktion und Gewerbe in Rath:
Produktionsschwerpunkte in urbanen
Strukturen entwickeln

3 Produktion, Kreativgewerbe und
Kultur in Flingern-Sid: Start-ups im
Mix mit Handwerk, emittierenden
industriellen Nutzungen und urbaner
Produktion

4 Produktionsband Reisholz-Benrath:
Produktiven und industriellen Anteil

im innovativen Gewerbemix sichern

5 Urbane Produktion in Heerdt

6 Produktivareal Heerdt: Urbane
Produktion und emittierendes sowie
groRflachiges Gewerbe im Mix

7 Potenzialfliche Reisholzer Hafen:
Entwicklung eines nachhaltigen
Gewerbequartiers mit hafenaffinen
Nutzungen, gewerblicher Infrastruk-
tur, produktiven Nutzungen und hoher
Freiraumqualitat

Legende

F“i Schwerpunkte der Weiterentwicklung
L= von Gewerbearealen

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Burostandorte zu multifunktionalen Stadtraumen umbauen

Wie in vielen gréBeren Stadten wurden
in Diisseldorf in den vergangenen Jahr-
zehnten gr6Rere Biirostandorte ent-
wickelt, die zunehmend unter Verédnde-
rungsdruck stehen. Nicht nur suchen
Unternehmen heute fiir ihren Standort
vermehrt ein urbanes Umfeld, viele Ge-
baude sind in ihrer Struktur zu unfiexi-
bel, um sie neuen Anforderungen an die
Arbeitswelt anzupassen. Auch wenn die
Nachfrage nach Biiroflichen in Diissel-
dorf ungebrochen hoch ist und sich
einige der Standorte bereits in einem
Erneuerungsprozess befinden, sollte
gepriift werden, wie sich die Biiroquar-
tiere der Stadt zu zukunftsfiahigen urba-
nen Stadtquartieren weiterentwickeln
lassen.

Herleitung

e GroRere monofunktionale Birostand-
orte mit geringer funktionaler und
stadtebaulicher Einbettung in die Um-
gebung

Generelle Handlungsprinzipien

e Nachverdichtungsoptionen fiir Wohn-
nutzungen priifen, Moglichkeiten fir
Co-Working schaffen

e Umbau geeigneter und nicht mehr
bendotigter Birogebaude in nutzungs-
gemischte Gebaude

e Ersatz nicht mehr funktionaler Einzel-
gebdude durch stadtraumbildende,
mischgenutzte Ensembles unter Nut-
zung der grauen Energie

e Mehr Aufenthaltsqualitat in den 6f-
fentlichen Rdumen herstellen und mit

der Umgebung vernetzen

e Begriinung von Freirdumen und Ge-
bauden zur Hitzeminderung priifen

e Zentrales Anordnen des ruhenden
Verkehrs und bedarfsgerechte Neu-
ordnung in der Flache unter Berlick-
sichtigung der Erreichbarkeitserfor-
dernisse

122 —— Strukturpléne

e Erreichbarkeit und Infrastruktur fiir
den Radverkehr verbessern

e Sicherstellen/ Herstellen einer hoch-
wertigen OPNV-Anbindung im Ein-
klang mit den Zielen des Mobilitats-
plan D

e Nach-Feierabend-Nutzungen fordern
(auch in temporéren Strukturen)

Schwerpunktraume des Umbaus
von Biirostandorten

1 Airport City: Aufwerten der Freiréu-
me und von Funktionen, die Biiro-
nutzungen ergéanzen (,Dritte Orte®,
Dienstleistungen) und die Attraktivitat
des Standorts sichern

2 Biirostadt Kennedydamm: Langfris-
tige Entwicklung zu einem urbanen
Quartier mit hochwertigen Freirau-
men und héherem Anteil an Wohnen,
bessere Infrastrukturvernetzung

3 Mérsenbroicher Ei: Weiterentwickeln
des bereits in dynamischer Entwick-
lung begriffenen Standorts zu einem
urbanen Quartier mit vielfaltigen
Nutzungen als groRstadtischer Stadt-
eingang

4 Ostliche Grafenberger Allee: Weitere
Umnutzung von Gewerbe- und Biiro-
strukturen (ankniipfend an den Umbau
des Metro-Campus)

5 Bertha-von-Suttner-Platz: Ausloten
stadtraumlicher und freiraumgestal-
terischer Entwicklungsmaoglichkeiten
sowie Nutzungsmischung erhéhen

6 Medienhafen: Entwickeln eines be-
lebten, multifunktionalen Stadtraums,
Nutzungsmischung steigern, mehr
offnen und anbinden fiir die umliegen-
den Quartiere

7 Am Seestern: Weitere Ergénzung des
Blirostandorts durch Wohnnutzungen
und Funktionen, die Biironutzungen
ergénzen (,,Dritte Orte“, Dienstleistun-
gen)

Legende

o Schwerpunktraume des Umbaus von
~ Birostandorten

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Giterlogistik an gut erschlossenen Orten konzentrieren

Diisseldorfs Kompaktheit und die hohe
Produktivitat der Wirtschaft bewir-
ken ein starkes Giiteraufkommen, das
besser kanalisiert werden muss. Um die
Giiterverkehre aus den urbanen Quar-
tieren der Stadt weitgehend herauszu-
halten und ein zu starkes Raumgreifen
von Logistikbetrieben in Produktiv-
rdumen zu vermeiden, werden vorhan-
dene Logistik-Standorte im duReren
Zentrengiirtel zu Gateways ausgebaut.
An diesen kdnnen die iiberregionalen
Giiterstrome auf ein lokales Verteil-
system umgeladen werden. Dies sollte
mit der Ansiedlung neuer Arbeitsplatze
einhergehen.

Herleitung/ Anmerkung

e Standorte mit guter Bahn- und Stra-
Renanbindung oder Zugang zum
Rhein als Verkehrstrager am duReren
Rand des Zentrengirtels

e Raumbilder: Hauptstadt des guten Le-
bens, Disseldorf — Responsible City

e Im Rahmen der Aufstellung eines Gii-
terverkehrskonzeptes durch das Amt
fur Verkehrsmanagement werden die
hier aus stédtebaulicher Sicht formu-
lierten Inhalte Gberpriift und gegebe-
nenfalls justiert.

Generelle Handlungsprinzipien

e Sichern und funktionales Anreichern
von sieben vorhandenen Industrie-
standorten mit Logistikschwerpunkt

e Aufbau von urban eingebundenen,
kleineren Logistik-Hubs in den Stadt-
vierteln als Ubergabepunkte an die
lokale Verteilung

e Foérdern neuer Logistiklosungen,
die Potenziale der Kooperation, der
Biindelung von Warenstrémen und
des Einsatzes sauberer Antriebe
adressieren

e Ansiedlung groRerer Logistikakteu-
rinnen und -akteure aulerhalb dieser
Struktur moéglichst nur in Ausnahme-
fallen und bei Ausschluss negativer
stédtebaulicher Folgewirkungen

1 24 —— Strukturpléne

e Entwickeln der Logistikstandorte
unter starker Berlicksichtigung lokaler
Erreichbarkeitserfordernisse und Mo-
bilitatsanspriiche sowie der Ergebnis-
se des Giterverkehrskonzeptes des
Amtes fir Verkehrsmanagement

Standortvorschlége fiir Logistik-
Gateways

1 Das Tor in die Welt: Logistikstandort
Disseldorf Airport

2 Logistikstandort Haupthafen
3 Multimodaler Reisholzer Hafen
4 |ogistik-Gateway Heerdt

5 Citylogistik-Hub Rath

6 Citylogistik-Hub Flingern

7 Citylogistik-Hub Reisholz

Legende
© Vorschlage fiir Logistikstandorte

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Kreativwirtschaft starken und Raume fiir Start-ups schaffen

Diisseldorfs 6konomischer Puls wird in
hohem MaRe durch seine Kreativwirt-
schaft und zunehmend durch Start-ups
gepréagt. Eine wichtige Bedingung fiir
funktionierende Standorte der Krea-
tivwirtschaft und Start-up-Quartiere
ist ein lebendiges und authentisches
urbanes Umfeld. Die heute ausgeprig-
ten Raume der kreativen Produktivi-
tat sollen in ihrer sozialen, kulturellen
und stadtraumlichen Vielfalt gepflegt
werden.

Herleitung

e Bestehende Schwerpunktraume:
Bereiche mit erhéhter Dichte krea-
tivwirtschaftlicher Akteurinnen und
Akteure (zum Beispiel Ateliers, Show-
rooms et cetera) und Start-ups

e Vorschlage fiir neue Schwerpunkt-
raume: Stadtviertel und Rdume mit
urbaner Nutzungsmischung, ,Ni-

schenrdumen® sowie bereits vorhan-
den Akteurinnen und Akteuren der
Kreativwirtschaft oder Start-ups

Generelle Handlungsprinzipien

e AnstoB und Steuerung kooperati-
ver Prozesse in Verbindung mit der
Organisation eines Verfligungs- und
Umbaufonds fiir die Kreativwirtschaft

e Insbesondere in neuen Schwer-
punktraumen der Kreativwirtschaft:
Urbanes Umfeld fir die Kreativwirt-
schafts-Akteurinnen und -Akteure
und Start-ups stiarken (Gastronomie,
»Dritte Orte“, Kulturorte); Anbindung
an ein multimodales Verkehrsnetz
(Carsharing, Mikro-Mobilitat und
E-mobilitat)

e Raumangebote fiir die Kreativwirt-
schaft und Ausbau von kreativwirt-
schafts-affinen Bautypologien in den
dargestellten Schwerpunktraumen
entwickeln

e Im Zentrengiirtel neue Standorte der
Kreativwirtschaft und Start-up-Szene
etablieren — Erhalt der gewachsenen
Bevolkerungsstrukturen

126 —— Strukturpléne

e In einem noch zu erarbeitenden Mas-
terplan fir kreative Rdume kénnen die
hier dargestellten Handlungsprinzi-
pien und Schwerpunktraume vertieft
oder angepasst werden

Bestehende Schwerpunktraume

1 Fashion Alley Kaiserswerther StraRe:
Starken der Showroom-Struktur fiir die
Modebranche (Business-to-Business)
und Anreichern mit ergdnzenden Nut-
zungen wie Gastronomie

2 Kreativwirtschaft in der Innenstadt:
Das Zusammenspiel von Kreativ-
wirtschaft, Handel und Gastronomie
starken und erlebbare Orte der Krea-
tivwirtschaft schaffen (Showrooms,
»Dritte Orte, neue Mix-Konzepte
mithilfe von Akteurinnen und Akteuren
der Kreativwirtschaft)

3 Kreativ- und Start-up-Szene in den
Quartieren der inneren Stadt (Fried-
richstadt, Flingern, Pempelfort, Deren-
dorf): Sichern von Flachenangeboten
und Weiterentwickeln der Qualitat des
urbanen Umfelds

4 Medienhafen/ Unterbilk: Gewerbe-
erganzende Nutzungen und kreatives
Milieu starken

5 Kreativstandort Oberkassel stiarken

6 Neues Kreativquartier (in Kooperation
mit dem Bdhler-Areal): Neuen Schwer-

punkt fir Kreativwirtschaft und urbane

Produktion verstarken — Sichern des
industriellen Charakters

7 Kreativ- und Gewerbequartier Flin-
gern: Standort fur kreativwirtschafts-
nahe urbane Produktion schaffen

Vorschlage fiir neue Schwerpunkt-
rdume

8 Entwickeln eines Kreativquartiers
in Rath

9 Entwicklung einer Start-up-Meile
in Lierenfeld

10 Starkung der vorhandenen Kreativ-
und Start-up-Szenen in Oberbilk und
Bilk

11 Entwickeln eines Start-up-Clusters
in Heerdt

Legende

Bestehender Schwerpunktraum der
Kreativwirtschaft und Start-up-Szene

.... Vorschlag fur Entwicklung neuer Schwerpunkt-
' raume der Kreativwirtschaft und Start-up-Szene

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Raume fiir das Handwerk sichern

Ob in Hinterhofen, eingestreut in
Gewerbegebiete oder im Umfeld von
verkehrlich belasteten Stadtraumen:
Diisseldorf verfligt nahezu im gesam-
ten Siedlungsgebiet liber wertvolle
kleinteilig gewerblich genutzte Bau-
strukturen, in denen sich ein Mix aus
Kleingewerbe und Handwerk, erganzt
durch Kreativwirtschaft, angesie-
delt hat. Diese Rdume, die aufgrund
ihrer Lage meist unter hohem Trans-
formationsdruck stehen, sollen als
Moglichkeitsraume fiir weniger wert-
schopfungskraftige, aber fiir das 6ko-
nomisch-kulturelle Geflige der Stadt
wichtige Nutzungen und insbesondere
das Handwerk gesichert werden.

Herleitung

e Handwerksbetriebe (Datengrundlage
der Handwerkskammer Diisseldorf,
2022)

e Hinterhof-Strukturen oder kleinteilige
Gewerbestrukturen sowie Kleinge-
werbe im Bestand

e Aufgrund der groRBen raumlichen Ver-
teilung innerhalb des Stadtgebietes ist
die Abgrenzung von Schwerpunktrau-
men nicht zielfihrend.

Generelle Handlungsprinzipien

e Berlicksichtigen und Entwickeln von
(Nischen-)Rdumen fiir das Handwerk
und produzierende Kleingewerbe
(Manufakturen) in den Stadtteilen —
dabei insbesondere in den Ortszen-
tren — im Sinne einer funktionsge-
mischten Stadt der kurzen Wege

e Besondere Beriicksichtigung von
Raumen fiir Handwerk und Kleinge-
werbe bei Neubauvorhaben/ Quar-
tiersentwicklungen auch zur weiteren
Belebung und Vielfalt der Stadtviertel
in Abwagung mit der stadtebaulichen
Zielsetzung und die lokalen Gegeben-
heiten im Einzelfall

128 —— Strukturpléne

e Bestehende Hinterhofstrukturen und

Kleingewerbebauten nach Maéglich-
keit erhalten/ bei Neubau Ersatzmég-
lichkeiten prifen; die Ansiedlung von
Atelier- und Werkstattwohnungen

ist im Einklang mit den gewerblichen
Nutzungen mdoglich

Das Miteinander der Betriebe sollte im
Rahmen des Quartiers- oder Stand-
ortmanagements unterstiitzt werden,
um die gemeinsame Nutzung von
Flachen, Geraten und Fahrzeugen zu
ermoglichen

Anmietung von Raumen durch Betrie-
be des Handwerks und des produzie-
renden Kleingewerbes (zum Beispiel
Manufakturen) sollte unterstiitzt wer-
den — unter besonderer Berlicksich-
tigung der Sicherung von Beschafti-
gungsperspektiven fiir Menschen mit
Behinderung

Weiterhin Einbinden der Akteurin-
nen und Akteure des Disseldorfer
Handwerks bei der zukunftssicheren
stéadtebaulichen Entwicklung
Identifizieren und Entwickeln geeig-
neter Raume fiir Handwerker-/
Gewerbehdfe (auch mehrgeschossig)

e Emittierendes Handwerk in Gewer-

begebieten langfristig sichern und
Nutzungskonflikte vermeiden

Legende
+ Raume mit erhohtem Anteil an Handwerk
und Kleingewerbe sowie kleinteiligen

Hinterhof- und Gewerbestrukturen

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Gewerbliche Reallabore er6ffnen

Wo sich die Optionen der Transforma-
tion bestehender Produktivraume be-
sonders stark biindeln, werden gewerb-
liche Reallabore definiert. Hier knnen
neue Instrumente und baulich-raum-
liche Wege der Gewerbeentwicklung
erprobt werden.

Herleitung

e Ausgesuchte Produktivraume, in
denen ein besonderer Transforma-
tionsbedarf fiir die gewerblichen
Strukturen besteht

e Raumbild: Diisseldorfer Mosaik

Generelle Handlungsprinzipien

e Leitideen fiir Laborraume: Steigern
der Flacheneffizienz, Integration von
Angeboten, die die Attraktivitat der
Standorte erhdhen (zum Beispiel
Gastronomie, Kreativwirtschaft oder
Ausstellungsrdume, die den Betrieb
der ansassigen Unternehmen nicht
beeintrachtigen), Aufwerten von
Freiraumen, bioklimatischer Umbau,
Optimieren der Logistik und bessere
Integration in das OPNV- und Sharing-
Netz der Stadt

e Einen Management- und Steuerungs-
rahmen fir die Reallabore entwickeln,
der relevante Akteurinnen und Akteu-
re friihzeitig einbindet und finanzielle
Anreize fur die Transformation setzt

e Klaren und gegebenenfalls Erweitern
der planungsrechtlichen Spielrdume
fir die in den Reallaboren angestrebte
Transformation

e Entwickeln von Pilotprojekten, in
denen sich das Transformationspro-
gramm testen lasst

e Entwickeln und Testen innovativer
klimavertraglicher Gewerbestrukturen
und -gebiete in enger Abstimmung mit
den lokalen Akteurinnen und Akteuren
unter Beriicksichtigung hoher frei-
raumplanerischer und stadte-
baulicher Anspriiche auch vor dem
Hintergrund der Auswirkungen des
Klimawandels (Hitzebelastung,

130 —— Strukturpléne

Starkregenereignisse et cetera) und
der Verkehrswende

e Moglichkeitsraume fiir vertikale Land-
wirtschaft in gewerblich gepragten
Arealen testen

Vorschléage fiir gewerbliche
Laborrdaume

1 Gewerbliches Reallabor Flingern-Siid:
Kultur, Kreativokonomie und urbane
Produktion zusammendenken

2 Gewerbliches Reallabor Rheinfront
Holthausen: Bei der Entwicklung des
multimodalen Hafens ,Nischenraume”
sichern und die Erlebbarkeit des
Wassers sicherstellen, eine Co-Exis-
tenz ohne Beeintrachtigungen der
unterschiedlichen Nutzungen weiter
erproben

3 Gewerbliches Reallabor Hafen: Stadt
und Hafen im Einklang entwickeln -

Entwicklung des Medienhafens auf der

Halbinsel KesselstraRe abschlieRen
und Hafennutzungen sichern;

Offentliche Hafenbereiche im Einklang

mit den Zielen der Hafenentwicklung
erlebbar machen

4 Gewerbliches Reallabor Heerdt:
Urbane Produktion etablieren

Legende
@ Vorschlage fiir gewerbliche Laborraume

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Die Raume der globalen Vernetzung und des Wissens
in die Stadt einbetten

Diisseldorf ist eine Metropole, die in
hohem MaRe in globale 6konomische
Kontexte eingebunden ist — als Messe-
ort, internationales Luftfahrt-Drehkreuz
und als im internationalen Kontext
immer wichtigerer Universititsstand-
ort. So stark die globale Einbettung
Diisseldorfs ist, so separiert von der
Stadtstruktur sind die Rdume der globa-
len Vernetzung. Die Rdume sind wie
ihre Akteurinnen und Akteure schwer
abschitzbaren globalen Entwicklungen
ausgesetzt. Die resiliente Entwicklung
der Rdume als Eckpfeiler der Produkti-
vitat und ihre wirtschaftlich bedeuten-
de Funktion muss weiter aktiv begleitet
werden.

Herleitung

e Wichtige nationale und internationale
Einrichtungen der Vernetzung und des
Wissens

e Stark von der Stadtstruktur separierte
Funktionsraume, die eine essenzielle
O0konomische und soziale Bedeutung
fir Disseldorf haben

Generelle Handlungsprinzipien

e Strategien der besseren stadtraum-
lichen Einbindung priifen

e Laufendes Monitoring des stadtwirt-
schaftlichen Beitrags und externer
Entwicklungsfaktoren

e Frihzeitiges Entwickeln von Szenarien
zur Stérkung der 6konomischen und
stadtraumlichen Einbettung

e Orte der Vernetzung von Wissenschaft
und Wirtschaft sichern und deren
Weiterentwicklung starken

132 —— Strukturpléne

Schwerpunktraume der globalen
Vernetzung

1 Flughafen: Landschaftsplanerisch ein-
binden und erlebbar machen
(Entwicklung einer ,Airport-Kiiste“)

2 Messegelinde: Als ,,Messequartier
weiterentwickeln (ergdnzende Nut-
zungen und perspektivische Offnung
des Gelandes priifen)

3 Heinrich Heine Universitat: Zur
»ocience City“ urban weiterentwickeln
und die Beziige in die Nachbarschaft
starken

4 Hochschule Disseldorf und FOM
Hochschulzentrum Diisseldorf: Stand-
orte weiter mit dem Stadtraum ver-
zahnen

5 Kunstakademie NRW: Starkere
Offnung fiir die Stadtgesellschaft

6 Henkel Innovations Campus fiir die
Profilbildung des Innovationsstand-
ortes Diisseldorf Sud nutzen

Legende

Schwerpunktraume der globalen Vernetzung

Sonstige Signaturen siehe Raumgerist
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Besondere Raume mit
Schlisselfunktion

Schlisselraume

Schliisselraume konkretisieren die Entwicklungs-
aussagen in ausgewaihlten Fokusraumen und machen
sie wahrnehmbar

Geltungshorizont 5-10 Jahre

Aussagen auf Ebene der Stadtteile

Speziell — exemplarisch — individuell



S. 135

S. 136

S. 137

S.138

S.144

S. 150

S. 156

S. 162

S. 168

S. 174

S.180

Einordnung und Herleitung
Ubersicht der Schliisselraume

Die Schliisselraume
und ihre Herausforderungen

Zukunft Innenstadt

Stadt der Vielfalt: Rath

Klimaachse Ost

Disselring

Ortsqualitdten am Stadtrand: Angermund
Transformation Hauptbahnhof

Region in Balance

Raume der Perspektivliste

Einordnung und Herleitung

Die Schliisselraume sind ein zentrales Element
innerhalb des Raumwerk D: Wie der Name bereits
verrat, handelt es sich um besondere Raume mit
Schliisselfunktion — Rdume, deren stidtebauliche
Entwicklung das Stadtbild Diisseldorfs zukiinftig

besonders pragen werden und die bereits jetzt einer

genauen Beobachtung und konzentrierten Ausein-
andersetzung bediirfen.

Bei den Schliisselraumen kann es um Orte gehen,
deren Entwicklung bereits in der Diskussion ist,
aber auch um Orte, die zukiinftig eine besondere
Bedeutung fiir einzelne Bezirke oder die Gesamt-
stadt haben werden. Sie kénnen aus den anderen
Elementen des Raumwerk D hervorgehen oder
gesetzt werden, um zukiinftige spezifische Heraus-
forderungen gezielt zu adressieren.

Die Schliisselraume betrachten in der Regel einen
spezifischen, einzigartigen Raum mit individuellen
Herausforderungen. Die getroffenen Handlungs-
empfehlungen beziehen sich auf diesen Raum und
ergeben sich aus der konkreten raumlichen Situation
und den damit verbundenen Charakteristiken.

Etwas anders zu betrachten sind die Schliissel-
raume mit Stellvertreterfunktion. Diese dienen
als exemplarische Praxis-Beispiele, deren Ent-
wicklungsaussagen auf dhnlich gestaltete Raume
(Charakteristik, Herausforderungen und so weiter)
Ubertragbar sind. Ein Beispiel dafir ist der Schliis-
selraum ,Ortsqualitdten am Stadtrand: Anger-
mund®. Hier werden Handlungsempfehlungen for-
muliert, die durch den gewahlten Stellvertreterraum
(hier Angermund) vertreten werden, aber auch auf
andere Ortsteile am Stadtrand libertragbar sind.

Alle Pléane sind genordet und maf3stabslos.

Auf den folgenden Seiten werden zunachst

sieben Schlisselraume vorgestellt, die aktuelle Her-
ausforderungen der Diisseldorfer Stadtentwicklung
adressieren und dabei integriert betrachtet, unter-
schiedliche Zielformulierungen fiir den jeweiligen

Raum auffiihren.

Die Auswahl erfolgte aufgrund folgender Grund-
lagen:

e Einem intensiven, vorgelagerten Beteiligungs-
prozess mit unterschiedlichen Akteurinnen und
Akteuren der Diisseldorfer Stadtgesellschaft

e Impulse der vier Raumbilder der Planungsteams
(,Hauptstadt des guten Lebens“ von Team
MUST, ,Dusseldorfer Mosaik“ vom Team city-
forster, ,Diisseldorf Responsible City“ von
Team Reicher Haase Assoziierte, ,Disseldorfs
3. Stadt“ von Team berchtoldkrass)

e Durch fachliche Einschatzung und unter Beriick-
sichtigung aktuellen Planungsgeschehnisse

Ergénzend zu den hier gezeigten sieben Schlissel-
raumen wird eine Perspektivliste mit méglichen
zukinftigen Schlisselraumen definiert.

Schlisselraume
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Ubersicht der Schlisselraume
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Raume der Perspektivliste

@) Zentren in der Region

136 —— Schlisselrdume

Die Schliisselraume und ihre Herausforderungen

Zukunft Innenstadt

o Strukturwandel des Einzelhandels

e Rhein als verbindendes Element der beiden Uferseiten

o Notwendigkeit der klimaresilienten Anpassung

o |dentitatsstiftende Rolle und regionale Aufgabe

e Nutzungsdruck und Auswirkungen der COVID-19-Pandemie

Stadt der Vielfalt: Rath

(Schliisselraum mit Stellvertreterfunktion)

e Qualifizierung und Nachverdichtung der Siedlungen aus den 1950er und
60er Jahren

o Gleichwertige Lebensbedingungen

e Klimaanpassung und Griinraumversorgung

e Zentrenentwicklung

e Stadt der kurzen Wege und Nahmobilitat

e Kultur und soziale Infrastrukturen

e Impuls: Handlungsraum ZUKUNFT QUARTIER. DUSSELDORF,
Stadterneuerungsprogramm ,Sozialer Zusammenhalt®

Klimaachse Ost

e Klimawandel und Wetterextreme: Zunahme von Hitzeperioden,
Starkregenereignissen und Hochwasser

o Wirmeinseleffekt Innenstadt

e Zunahme Versiegelung

e Impuls: Kaltluftleitbahn Bahntrasse
Gerresheim-Flingern

Diisselring

e Klimaanpassung, Vervollstandigung eines Netzes aus Frei- und Griinrdumen

e Zunehmender Bedarf an qualitatvollem Nahverkehr: OPNV, FuBwege und
durchgehend leistungsfahige Fahrradverbindung fir Alltags- und Freizeit-
wege, vor allem im Zentrengiirtel

e Qualitativ und quantitativ gentigend wohnortnahe Griin- und Erholungs-
flachen

e Impuls: Raumbild ,Responsible City*“
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Ortsqualitdten am Stadtrand: Angermund
(Schliisselraum mit Stellvertreterfunktion)
e Demographischer Wandel

e Verkehrliche Anbindung, nachhaltige Mobilitat

e Versorgung: taglicher Bedarf, Bildung und soziale Einrichtungen

e Neue Wohnformen fiir unterschiedliche Lebensmodelle
e |dentitaten und Zusammenhalt, Vereinsleben

Transformation Hauptbahnhof

o Mobilitadtswende

e Stadteingang, reprasentativer Ort

o Knotenpunkt Fern-, Regional- und Stadtverkehr

e Steigendes Verkehrsaufkommen, steigende Emissionen

e Aufwertung Bahnhofsumfeld

Region in Balance
e Interkommunale Kooperation

e Gemeinsame Siedlungs- und Gewerbeflachenentwicklung

e Optimierung der Verkehrsbeziehungen
(zum Beispiel Park and Ride Parkplatze)
o Klimaresiliente Stadtregion

Raume der Perspektivliste

Diese Liste umfasst Raume, die bereits heute eine Schlis-
selrolle fiir die Stadt spielen und in denen sich mittel- bis
langfristig neue Dynamiken der Entwicklung ergeben
kénnen. Die langfristige Entwicklung dieser Raume hat
weitreichende Auswirkung auf die Stadt — fur sie sollte in
einem Folgeprozess eine (visionare)

Perspektive entwickelt werden.

Schlisselraume
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Schlisselraum

Zukunft Innenstadt
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Zukunft Innenstadt

Allein die Bedeutung der Innenstadt fiir Diisseldorf
und die Region, der hohe internationale Bekannt-
heitsgrad, die Vielfalt und besondere Charakte-
ristik der einzelnen Bereiche wie Schadowstralie,
Konigsallee, Altstadt oder Carlstadt, dies alles in
direkter Nachbarschaft mit dem Regierungsviertel,
die linksrheinischen Stadtteile besonderer Pragung
und Eigenstandigkeit sowie die direkte Lage am
Rhein als Stadt- und landschaftsbildpragendes Ele-
ment begriindet die Aufnahme als Schliisselraum
im Raumwerk D.

Dabei sind vielfaltige Herausforderungen fiir
eine lebendige und zukunftsfahige Innenstadt nicht
erst durch die COVID-19 Pandemie prasent. So
haben der Strukturwandel des Einzelhandels und
die teilweise Verlagerung zum Online Handel auch
in Diisseldorf bereits zuvor stark zugenommen.

Schlisselraume

Das Risiko einer monofunktionalen, auf Einkaufs-
erlebnisse ausgerichteten City ist durch die Pan-
demie verstarkt deutlich geworden. Hier besteht
weiter Handlungsbedarf, ergédnzend dazu sind die
Bedeutung der sozialen Aspekte und Funktionen
(wie zum Beispiel der Bedarf an Begegnungs-, Auf-
enthalts- und Erholungsrdumen) sowie der Um-
gang mit den globalen Herausforderungen, wie des
Klimawandels in der zukiinftigen Entwicklung, zu
bericksichtigen.

Diese Vielzahl an Fragestellungen versucht
der Schlusselraum im Sinne der Grundwerte, des
Raumgeriistes sowie der Strukturplane zu beant-
worten.
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@ sidiich Haroldstrage
Hochhausrahmenplan: Schutzzone ohne
Hochhausentwicklungen

a Verldngerung der Rheinuferpromenade

° Umgestaltung Heinrich-Heine-Platz

Standortalternativen
fiir die neue Oper

e Nachnutzung Kaufhof Wehrhahn
e Dialogverfahren ,,Zukunft der K6%
e Erweiterung Kunstakademie

EENEE NNy, a?

Legende
. Altstadt

Zentrale Kernbereiche mit unterschiedlichen
Nutzungen (Dienstleistung, Wohnen, Einzel-
handel, Kultur)

. Wasserflache
Grinflache

[l B I Blau-griine Verbindungsraume

B m Dusselring
Rheinufer-Promenade

FuR- und Radverkehrsachsen, Begriinung
(in Abstimmung mit Mobilitatsplan D)

LN

Rheinboulevard (aufbauend auf der
= = = stidtebaulichen Studie des Forums
Stadt-Marketing)

. Bestehende Planungen

Besondere Orte der Kultur und Bildung
6 Glaubenseinrichtung

@ Bildungseinrichtung
Kultureinrichtung

@ Museum

0 Denkmal / besonderer Ort

Zukunft Innenstadt —— 141



Zukunft Innenstadt:

der Schlisselraum im Uberblick

1 Die Rheinbriicken als szenische
Promenaden starken

Illustraﬁo"'

2 Die dichte Stadt bioklimatisch
umbauen

Illustra,,-o,7

3 Erhéhung der Alltagslebendigkeit

in der Innenstadt durch Aufstockungen
und Umbauten fiir Wohnnutzungen
und andere gemeinschaftsférdernde
Nutzungen

142

Schlisselraume

Handlungsempfehlungen

Milieuvielfalt und Lebendigkeit
in der Altstadt und in Oberkassel:

Sichern weniger wertschépfungsstarker
Erdgeschossnutzungen und kultureller
Raume; Ermoglichen von Popup-Aktivi-
taten; Nachtokonomie und Gastronomie
unterstitzen und bei Nutzungskonflikten
Lésungen im Dialog finden; Erhalt von
Flachen des Disseldorfer Brauchtums
(zum Beispiel der Rheinwiese fiir die Rhein-
kirmes)

E@Z— Kreativwirtschaft in der Innen-

stadt beispielsweise durch die
Entwicklung spezieller Themenimmobilien
starken, aktive Unterstlitzung kreativer
Milieus

Neuausrichtung der Schadow-

straBBe als zentrale Achse der
Innenstadt: Erhéhen des Wohnanteils in
den Obergeschossen, Entwickeln neuer
stadtebaulicher Highlights und Starken von
Gastronomieangeboten

Stadtebauliche Charakteris-
tika und die typischen Nut-
zungen in den Rdumen mit

besonderer Bedeutung fir die
Stadtidentitat (Altstadt, Schaufenster der
Moderne rund um das Dreischeibenhaus
und Little Tokyo) sichern; Vermeiden von
Projekten, die den Charakter dieser Orte
in Frage stellen; Etablieren einer qualitéats-
sichernden Zusammenarbeit in den drei
Stadtraumen

@

Stadtraum Carschhaus aufwerten, FuBgéan-

Die Altstadt stadtebaulich sichern
und behutsam weiterentwickeln:

gerzonen modernisieren, mutige Neubau-
akzente mit héchster Architekturqualitat in
Licken umsetzen, Barrierefreiheit sicher-
stellen

Erhéhung der Alltagslebendigkeit
&
U

fir Wohnnutzungen und gemeinschaftsfor-

durch Aufstockung und Umbauten

dernde Nutzungen

=

seiten modernisieren und ausbauen (zum

Die Rheinbriicken als wichtigste
Bindeglieder der beiden Rhein-

Beispiel Starkung der FuR- und Radwege-
verbindungen) und szenische Promenaden
starken

&)

gangige Gebaude durch hochwertige, in-

Im Stadtraum um die Kénigsallee
FuBgangerrdume erweitern, ab-

novative Architektur ersetzen, ,Dritte Orte“
durch Nutzungsanreicherung etablieren,
kleinteilige Charakteristik der Konigsallee
bewahren (siehe Ergebnisse Dialogverfah-
ren ,,Zukunft der Ké%)

Kunstakademie — Grabbeplatz): Vernet-

Das Kulturband am Rhein weiter
entwickeln (Ehrenhof — Tonhalle —

zung mit der Innenstadt und Qualifizierung
der offentlichen Raume

Altstadt und Schadowstraf3e liber

die Kdnigsallee als im Zusammen-
hang erlebbaren Rheinboulevard (Forum
Stadtmarketing) entwickeln

%

entlang des blau-griinen Rings (Speescher

Entwicklung eines zusammen-
héngend erlebbaren Kulturraums

Graben — Schwanenspiegel — Stadtgra-
ben — Diissel — Rhein): Fordern kultureller
Angebote durch Neuordnen 6ffentlicher
Raume und Vernetzen von Kultur- und Gas-

tronomie
Eﬁﬁ Méglichkeiten zur stadtraumlichen
DL lie

Inszenierung des Kulturraums
Schloss Jagerhof/ Malkasten beispiels-
weise durch Aufwertung der griinen
Freiraume untersuchen; Mdglichkeit zur
Offnung des Malkasten-Parks untersuchen



@ Stadtanker Hofgarten: Offnung
und Anreichern des Parksaums
an der Jagerhof- und KaiserstraRe mit

punktuellen Treffpunkten (zum Beispiel

Sitzanlagen), Gestaltung urbaner Erlebnis-
raume

,Griines Netz“ entwickeln und
den ,Diisselring” erlebbar machen:

Starken der Griinverbindung vom Hof-
garten Uber die Konigsallee bis zum
Schwanenspiegel; Zuganglichkeit des
K6-Grabens durch barrierefreien Zugang
erhohen

%5 Die dichte Stadt bioklimatisch

umbauen: Reduzieren der Hitze-
entwicklung zwischen Breite StraBe und
Berliner Allee sowie siidlich der Graf-
Adolf-StraBe durch intensives Begriinen
von Fassaden und des 6ffentlichen Raums,
Wasser im Stadtraum etablieren

Die Klimafunktion der Rheinland-
schaft schiitzen

ﬂ Hoch- und Regenwasser bewil-

=
==

tigen: westlich der Konigsallee
regenabflussmindernde MaBnahmen an
Gebauden fordern, 6ffentliche Raume ent-
siegeln

Freiraumgerechtigkeit erh6hen:

In der 8stlichen Innenstadt und der

Friedrichstadt Innenhéfe als Pocketparks
o6ffnen, Begegnungsorte aller Generationen
im offentlichen Raum schaffen; gemein-
schaftlich oder 6ffentlich nutzbare Dach-
garten ermdoglichen

Soziale Vielfalt sichern: Erhéhen
g des Wohnanteils in der Innenstadt

durch Umnutzung, Neubau und Aufsto-

ckung; Sichern der sozialen Vielfalt und

Zuganglichkeit in den Wohnquartieren der
Altstadt und der nérdlichen Friedrichstadt

@)\ Carlstadt und Stadtmitte zwischen
&Q Koénigsallee, OststraBe, Graf-Adolf-

StraRe und SchadowstralRe zum multi-
funktionalen Aufenthaltsraum machen:
Neuordnung der Stellplatze im &ffentlichen
Raum durch Schaffen von Alternativen
(zum Beispiel Quartiersgaragen); tempora-
re Erprobung autofreier StraRen in Abstim-
mung mit den Anliegern, Starkung der fu3-
und radorientierten Erreichbarkeit vom
Hauptbahnhof aus (siehe Mobilitatsplan D)

Zukunft Innenstadt — 14.3



Schlisselraum

Stadt der Vielfalt: Rath
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Rath: Stellvertreterraum fur
Stadtteile mit sozialem Handlungs-
bedarf im Zentrengiirtel

Das Zukunftsquartier Rath wurde aufgrund der
vielfaltigen vorliegenden Herausforderungen als
Schliisselraum verankert. Die enge Nachbarschaft
industrieller sowie gewerblicher Nutzungen mit eng
angrenzenden Siedlungsstrukturen (hier: der 1950er
und 60er Jahre) oder die notwendige Klimaanpas-
sung und Verbesserung der Griinraumversorgung
(und dabei der Abbau etwaiger Erreichbarkeits-
barrieren) sind zu nennende Aspekte. Ein weiterer
Grund fiir die Aufnahme als Schliisselraum sind
Erkenntnisse aus bereits stattfindenden konzep-
tionellen Auseinandersetzungen. So ist Rath als
Handlungsraum im Rahmenkonzept ,ZUKUNFT
QUARTIER.DUSSELDORF*“benannt und Férder-
gebiet im Rahmen des Stadtebauférderprogrammes
,Sozialer Zusammenhalt“ (ehemals ,Soziale Stadt®).

Schlisselraume

Der Schliisselraum verschneidet dabei die Inhalte
der vorliegenden Konzepte mit den Erkenntnissen
aus dem Raumwerk D Prozess. Ziel ist auch hier
eine weitere gesamtstadtebauliche Qualifizierung
des Stadtteils.

Das Zukunftsquartier Rath nimmt eine Sonderrolle
als Schlusselraum mit Stellvertreterfunktion ein,
da in groBen Teilen die hier vorliegenden Her-
ausforderungen und gefundenen Antworten auf
weitere Stadtteile (vgl. Ubersichtskarte Folgeseite)
mit Handlungsbedarf im Zentrengiirtel tibertrag-
bar sind. Ergénzt werden diese Herausforderungen
durch die aktuelle Entwicklung des Industriestand-
ortes, die von hoher Bedeutung fiir Rath aber auch
die Stadt als Ganze ist.



Stadterneuerungsgebiet ,,Sozialer
Zusammenhalt“ Rath / Mérsenbroich

e Workshop Theodorstra3e
o Urbanes Gebiet beiderseits Vogelsanger Weg

Wohnquartier nérdlich
WestfalenstraRe

Legende

. Zentrum

Gewachsene Stadtraume in zumeist griinder-
zeitlichen Strukturen

Vorwiegend monofunktionale Wohngebiete
des 20. Jahrhunderts

wr,  \Wohnsiedlungen mit stadtraumlichem

“us  Aufwertungsbedarf

& Einfamilienhausgebiete
Industrieareale
Gewerbegebiete

Kleingarten und Parks

Waldflache

S-Bahn-Haltestelle

@ U-Bahn-Haltestelle

=== Radhauptnetz

=== Bahntrasse

IIIl Bahntrasse in Hochlage

B Tangentialraum ,,Griiner Ring“
Urbanes Netz

[0l Verbindungen des ,Griinen Netzes®

PRI Mégliche Verbindung
Rather Korso — ,,Loop“ Vogelsanger Weg

‘ Bestehende Planungen

Besondere Orte der Kultur, Bildung
und Bewegung

Sportplatz oder Sportpark
@ Schule, Freizeit- und Bildungseinrichtung

@ Kindergarten

@ Spielplatz
Kulturstatte
@ Biicherei Rath
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Rath: der Stellvertreterraum im Uberblick

1 Méglichkeiten des Weiterbau-
ens ausloten

2 Vertikales Gewerbe und urbane Pro-
duktion integrieren

lustratio,,

3 Entwicklung einer Landschaftsachse
entlang der St.-Franziskus-Strale

Illus(raﬁ
On: Y,
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Schlisselraume

Stadtteile mit sozialem Handlungsbedarf im Zentrengiirtel
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Entwicklung einer Landschaftsachse entlang
der St.-Franziskus-StraRe

, Garath

Y
- =

Handlungsempfehlungen

& Stadt intensivieren: Méglich-

E keiten des Weiterbauens rund
um WestfalenstralBe, Scheffelstralie,
Heideweg, Vogelsanger Weg und Theo-
dorstraRe im Dialog mit Birgerinnen und
Biirger ausloten

Kleine Akupunkturen: Behut-
same Interventionen in Form

punktueller Ergdnzungsbauten und neu-

er Treffpunkte nordlich des Morsenbroi-

cher Wegs und westlich der St.-Franzis-
kusstraRe priifen

Den bioklimatischen Umbau pri-
—2/ vater Griinflachen in Einfamilien-

und Doppelhausgebieten am Rande des
Aaper Waldes, KiirtenstralRe, Heideweg,
Morsenbroicher Weg und Scheffelstra-

Re férdern

Freiraumgerechtigkeit erhéhen:

Mikrogriinflachen instand setzen
und Pocket Parks entlang der Miinster-
straBe und am Heideweg entwickeln;
Untersuchen einer Anbindungsmaglich-
keit des Rather Korsos an den ,,Loop*
des Vogelsanger Weg; griines Band
schaffen

@ Stadteingang entwickeln: Stad-
tebauliche Akzentuierung an der
S-Bahn Station Rath Mitte; Spielrdaume

auf eventuell untergenutzten Grundstii-
cken ausloten

Urbanes Netz: Starken der

<" Zentrenfunktion entlang des
StraRenzugs MiinsterstraRe — Westfa-
lenstraBe — Oberrather Stral8e; Liicken-
schlisse und Aufstockungsmaoglichkei-
ten direkt am und in der ,,zweiten Reihe®
des ,Urbanen Netzes” priifen



Offentlicher Raum Miinster- und

WestfalenstraBe: Aufwertung
der Freiraume und Verbesserung der
Radwege und -infrastruktur; Zugang-
lichkeit fir alle gewahrleisten

MaBnahmen des Stadterneue-
rungsgebiets Rath / Mérsen-

broich umsetzen: Investitionen in den
Griinraum, Anbindung an den Aaper
Wald, stadtraumliche Aufwertung;
energetische Sanierung der Gebaude;
Entwicklung eines Treffpunkts fir Ju-
gendliche, Berlicksichtigung und Inte-
gration von Alteren und Menschen mit
Behinderungen

Tangentialraum Rath: Entwi-
ckeln eines griinen Stadtboule-

vards mit leistungsfahiger OPNV-Achse
und Radroute

Mikrozentren Vogelsanger
Weg, Mérsenbroicher Weg
entwickeln: Aktivieren von Erdge-

schossnutzungen und Flachenpoten-
zialen fur gemischt genutzte bauliche
Ergédnzungen

Untersuchungsraume fiir be-

sondere Adressen am Stadtring:
Entrée Industriestandort und Lenau-
stralBe

Die industrielle Produktion in
Rath schiitzen und Industrie-
areale klimagerecht entwickeln (zum
Beispiel durch Pocket Parks, begriinte
Dachflachen, Fassaden und Entsieg-

lung); auch bei Werksaufgabe den
Standort fiir das Arbeiten sichern

@ Gewerbegebiet TheodorstraRe
entsprechend der Workshop-
ergebnisse aus 2019 weiterentwickeln;

Gewerbe am Vogelsanger Weg weiter-
entwickeln

Entwicklungsmdglichkeiten fir
—*/ City-Logistik im Umfeld der

TheodorstraBBe priifen

5 ‘ Kreative ,Nischenrdume*” kulti-
=" vieren: Hinterhofstrukturen und

Kleingewerbe bei der Weiterentwick-

lung des Stadtraums berlicksichtigen

@ Die Bahntrasse im Bereich Rath
barrierefrei durchlassiger
machen und dadurch trennende Wir-
kung fir den Stadtteil minimieren;
Wohnqualitat durch Larmschutz entlang

der Bahnstrecke bis zum nérdlichen
Zubringer sichern

»Grunes Netz“: Entwicklung
einer Landschaftsachse vom

Morsenbroicher Ei entlang der St-Fran-

ziskus-Stralle bis Oberrath, zum Aaper

Wald und zur Stadtgrenze (sieche Stadt-
erneuerung Rath/Mérsenbroich)

@ Den Endpunkt des ,Urbanen
Netzes“ im Nordosten von Rath
freiraumplanerisch als Nachbarschafts-
anker aufwerten

@ Das Radhauptnetz in Rath insge
samt starken und an den Haupt-

verkehrsstraBen sicherer gestalten

e1218)\ Soziale Vielfalt sichern: Ange-
;

bote fiir verschiedene Zielgrup-
pen koordinieren und ausbauen (zum
Beispiel Treffpunkte fir Jugendliche,
Bildungsangebote, Ansprechpersonen
und Kontaktstellen) sowie Integration
fordern

&
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Schlisselraume

Glasmacherviertel

Kolner StraRe / Moskauer Strae
(Grand Central)

Wohnquartier
Worringer StraRe — Gerresheimer StraRe

Entwicklungskonzept
Innenstadt-Siidost (EKISO)

Neuentwicklung Areal B8 Center



Legende

. Mehrfamilienhausgebiete

EE: Einfamilien- und Reihenhaushausgebiete
Dichte Blockrandbebauung der inneren Stadt

" Gewerbeflachen

Grunflachen

Kleingarten

) wald

B Diussel

@ Klimaachse

<=1 Kaltluftleitbahn

‘ Bestehende Planungen

Klimaachse Ost
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Klimaachse Ost

Der Klimawandel ist eine der groRten Herausforde-
rungen unserer Zeit. Dies macht sich unter anderem
durch frithere und starkere Hitzeperioden bemerk-
bar, die besonders in hochversiegelten und dichten
Stadtraumen zu besonderen Belastungen fiihren
kénnen.

Es ist daher einerseits wichtig, vorhandene Struk-
turen zu bewahren, die einer Negativentwicklung
vorbeugen kénnen. Andererseits sind bestehende
Strukturen den Gegebenheiten anzupassen und die
vorhandenen Stadtraume weniger hitzeanfallig zu
gestalten, um auch zukiinftig lebenswerte Stadtrau-
me zu ermoglichen.

Schlisselraume

Der Schlisselraum Klimaachse Ost versucht, diesen
Anforderungen stadtebaulich zu begegnen. Es liegt
auch hier ein stadtebaulich vielfaltig gepragter Raum
vor. Die hohe klimatische Bedeutung des Schliissel-
raumes ergibt sich aus der — von der bergischen Ter-
rasse im Osten in den Stadtraum — hereinstrémen-
den Kaltluft. Diese Achse mit der Kaltluftleitbahn gilt
es zu bewahren. Die klimatische Aufwertung in den
angrenzenden Gebieten muss dabei durch weitere
zielgerichtete MalRnahmen erfolgen.



Der Schliisselraum im Uberblick

1 Méglichkeiten des Weiterbauens

ausloten

”lustraﬁon

2 Einfamilienhausgebiete klimaange-
passt weiterbauen und durch soziale
Treffpunkte funktional anreichern

llustrag;
on- »

3 Umgestaltung des StraBenraums und
stadtebauliche Aufwertung im Bereich
des ,Urbanen Netzes*

Illustrat'
ion.
M,

Handlungsempfehlungen

Klimaachse Ost — klimaan-
gepasste Intensivierung der
Stadt: Weiterentwickeln der bestehen-
den Kaltluftleitbahn als Klimaachse ent-
lang der Bahntrasse Gerresheim-Flin-
gern; Kaltluftleitbahn langfristig sichern
und den Bestand im Westen mithilfe

von griinen Trittsteinen klimaangepasst
aufwerten

Freiraumgerechtigkeit ent-

—/ lang der westlichen Klimaachse
erhéhen: Mikrogriinflichen instand
setzen und Aufwerten von griinen Frei-

raumen zu Pocket Parks in Flingern,
Zuganglichkeit und Barrierefreiheit fir
alle Menschen jeden Alters gewéahr-
leisten

Entwicklung einer Griinstruktur
L westlich des Glasmachervier-
tels: Die Dussel offen legen, erlebbar
gestalten und das Rad- und FuRwege-
netz qualitativ erweitern — entlang der
Diissel ergianzt um Uberginge in die

Siedlungen fiir eine verbesserte Ver-
bindung

@ Stadtanker S-Bahnhof Gerres-
heim: Klima- und sozialgerechte
Aufwertung sowie Steigerung der
Aufenthalts- und Sicherheitsqualitat
des Bahnhofs; den Stadtbereich um die
S-Bahn Trasse freiraumplanerisch

inszenieren — Bebauung im Einklang mit
der Sicherung der Luftleitbahn gestalten

Kleine Akupunkturen entlang
der Klimaachse: Klimaange-

passtes, behutsames Weiterbauen /
Ergéanzen der Einfamilien- und Doppel-
haussiedlungen sudlich der Dreher-
stralBe, Grinanteil erhéhen unter enger
Einbindung der Anwohnerinnen und
Anwohner

ﬁ .\ Den bioklimatischen Umbau

- privater Griinflaichen in den Ein-
familien- und Doppelhausgebieten rund
um die Gubener Stral3e und stdlich der
DreherstralRe fordern

Urbanes Netz: Umgestalten des
< StraBenraums sowie Starken
des Einzelhandels in der HeyestraRe;
Entwicklung einer attraktiven Ver-
bindung zwischen dem Gerresheimer
Ortskern und dem Glasmacherviertel;
Identifizierung moglicher Potenziale fir
Aufstockung, Nachverdichtung sowie
Aktivierung der Erdgeschosse in der
GlashiittenstraRe

% Okologische Aufwertung der
Griinflichen am Gleisdreieck

Untersuchungsraume fiir be-

sondere Adressen am Stadtring:
Gestaltung des Entrées zum Glasma-
cherviertel

In den dichten Stadtraumen
entlang der Klimaachse durch
Gebaudebegriinung und Entsiegelung
Hitzebelastung verringern

@ Produktive Flachen klimaan-
gepasst (weiter-)entwickeln
und entsiegeln; griine Bereiche in den
Gewerbearealen schaffen — vor allem
westlich der Ronsdorfer StralRe sowie
im Bereich der angestrebten gewerbli-
chen Entwicklung auf der Flache ,Nach
den Maureskdthen®

Kleingérten sichern und als Teil
des griinen Klima-Netzes star-

ken sowie zuganglich machen

Ortsumgehung Gerresheim —
versucht die Leistungsféahigkeit
der Kaltluftleitbahn und Ziele der Klima-

achse Ost zu beriicksichtigen und zu
unterstitzen

Klimaachse Ost
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Disselring

Die Dussel als Namensgeber der Stadt ist im Stadt-
raum stellenweise kaum sichtbar. Mit dem ,Diissel-
ring“ ist eine ambitionierte Vision formuliert, die ein
hohes gestalterisches Potenzial birgt, das Rad- und
FuBwegenetz ergédnzen kann und einen bioklimati-
schen Mehrwert mit sich bringt. Durch die Offen-
lage der Diissel kann eine Aufwertung der anlie-
genden 6ffentlichen Raume erfolgen. Dies birgt die
Chance einer wohnstandortnahen Erholung in einer
hochverdichteten Stadt und verschafft der Diissel
als ,Erlebnisraum Wasser“ und als namensgebendes
Gewasser die geblihrende Prasenz im Stadtraum.
Durch begleitende FuB- und Radwege entlang des
»Disselrings®“ kann zudem die Vernetzung der an-
liegenden Stadtteile untereinander gestarkt werden.
Gleichzeitig entstehen neue Ankniipfungspunkte in
angrenzende Freirdume.

Schlisselraume

Es ist den raumlichen Gegebenheiten geschuldet,
dass eine durchgehende Offnung der Diissel sowie
eine durchgehende verkehrliche Vernetzung entlang
des Flussverlaufes nicht zu erreichen ist. Dennoch
ist der ,,Dusselring” als Ganzes abgebildet, um

dort, wo die Mdglichkeiten bestehen, diese ziel-
flihrend auszuloten und friihzeitig in der Planung zu
bericksichtigen.

Der ,Dusselring” ist an all seinen Orten Ausgangs-
punkt fiir eine moéglichst umfangreiche Verbindung
der Gewasserlandschaft und ihrer Stadtviertel
mit der gebauten Stadt und kann einen wichtigen
Beitrag fiir eine umfassende Aufwertung des Stadt-
raums bewirken.
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& Haupthbahnhof

- Oberbilk
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° Glasmacherviertel
e Entwicklungskonzept Innenstadt-Siidost
° Metro Campus

Legende
Radwege Rhein
Zentren 1in Suchraum Ausbau der Verbindung der Zentren
Siedlungsbereiche Suchraum Ausbau der Verbindung der Fahrradwege
Gewerbe c Bestehende Planungen

. Griinflachen
mm Oberirdisch verlaufende Dissel

B0l Suchraum zur weiteren Freilegung der Dussel
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Disselring



Diisselring: der Schliisselraum im Uberblick

1 Offenlegung der Diissel im
StraBenraum in der inneren Stadt

lllustrag;,
on;: )

2 Renaturierung und lebendige Gestal-
tung der Diissel bei Gerresheim

Illustraﬁ
on: p
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Schlisselraume

Handlungsempfehlungen

»Griines Netz“: Den ,Dissel-
ring“ zu einem moglichst zusam-
menhdngenden barrierefreien Freiraum-
system entwickeln — Parks entlang des
»Dusselrings“ durch Griinstrukturen
vernetzen; in verrohrten Abschnitten die
Maéglichkeiten priifen, die Dissel freizu-
legen; in oberirdischen Abschnitten die
begleitenden Griinstrukturen aufwerten;
Barrierefreie Zugangsmaéglichkeiten fiir
alle in Form von begehbaren Uferzonen

schaffen
Einen moéglichst durchgehenden

Fahrrad- und FuBweg beglei-
tend zum ,Dusselring® entwickeln —
insbesondere in den Bereichen Gerres-
heim, Pempelfort und Unterbilk

Die bestehenden Zentren ent-

lang des gesamten ,Dusselrings®
durch neue Wegeverbindungen und
stadtrdumliche Aufwertungen vernet-
zen; Mobilitat und Erreichbarkeit fir
Alle durch die Starkung des Umwelt-
verbunds (vor allem FuR3, Fahrrad und
OPNV) sicherstellen; Querungsmog-
lichkeiten der Dissel ausbauen oder

ergénzen
@ Hoch- und Regenwasserschutz:
Die Diissel durch Renaturierung,
wassersensible Stadtgestaltung und
eine Reduzierung der Bodenversiege-
lung gegen Starkregenereignisse wapp-

nen; Wasserretentionsflachen suchen

(\ Die Schnittstelle zwischen dem
" Tangentialraum Werstener Feld
und dem ,Dusselring“ aufwerten

Freiraumgerechtigkeit erhdhen:

—/ Mikrogriinflaichen instandsetzen
und barrierefreie Pocket Parks auch in
Blockinnenbereichen entlang der offe-
nen Abschnitte der Diissel

Ventilations- und Kaltluft-
leitbahnen an der Kreuzung des

»Dusselrings“ mit den Bahntrassen in

Flingern, Eller und Derendorf sichern

@ Stadtanker an der Dissel frei-
raumplanerisch inszenieren:
Stadtanker Hofgarten, Toulouser Allee,

S-Bahnhof Gerresheim, Wersten,
S-Bahnhof Bilk

Die Stadt zwischen Diissel und
iﬁ TorfbruchstraRe intensivieren:

Ausschépfen der Nachverdichtungspo-

tenziale im Einklang mit den Griinrdaumen
und Sportangeboten

Kleine Akupunkturen: Behut-
sames Weiterbauen der Stadt in
Form von Liickenschlissen, Aufstockun-

gen oder Erganzungsbauten entlang der
Dussel

Urbanes Netz: In Grafenberg,
am Flinger Broich und im Wers-

tener Zentrum an den Schnittstellen
zum ,,Disselring” griine Stadtplatze mit
Mikro-Mobilitatshubs entwickeln und in
den benachbarten Stadtraumen 6ffentli-
che Nutzungen intensivieren
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Schlisselraum

Ortsqualitaten am Stadtrand:
Angermund

162 —— Schlisselraume
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Angermund: Stellvertreterraum
fur Ortsteile am Stadtrand

Dieser Schlisselraum ist wie der Schliisselraum
»Zukunftsquartier Rath® mit einer Stellvertreter-
funktion versehen. Die dargestellten Inhalte dienen
als Handlungsorientierung fir weitere Ortsteile am
Stadtrand (siehe Ubersichtskarte). Angermund ist
dabei aufgrund seiner Lage préadestiniertes Beispiel
fir die Vielzahl an Herausforderungen der Ortsteile
in Stadtrandlage.

So haben Themen wie der demografische Wan-
del oder die Starkung des sozialen Zusammen-
haltes ebenso eine Bedeutung wie die Versorgung
mit Giitern des alltaglichen Bedarfs, eine gute
Anbindung an die innere Stadt und die Funktion als
Briicke in die Region.

Schlisselraume

Eine besondere Herausforderung in Angermund
liegt dabei in der Sicherung sozialer Vielfalt und
effizienter Flachennutzung im Zuge des behut-
samen Weiterbauens. Die naturschutzrechtlichen
Gegebenheiten sowie die vorhandenen Freiraum-
qualitaten missen unter Wahrung der gewachse-
nen ortstypischen identitatsstiftenden Merkmale
berticksichtigt werden.



0 Am Fettpott

e Ostlich zur Lindung
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Legende

Siedlungsbereiche Radwege — ruhige und griine Verbindung
. Gewisser wmm Radwege — schnelle Verbindung

Griunflachen / Wald mrn Suchraum Ergénzung Radverkehrsnetz
*  Naturschutzgebiet . Potenzialrdume fiir ein Weiterbauen

. . der Siedlungsstruktur
Historischer Ortskern .
.s. Potenzialrdume fiir funktionale Aneicherung
. Ortszentrum
Gewerbeflachen

//// Erweiterung Ortszentrum
Landschaftsbezug

=®= B t
usnetz
|:> Blau-griiner Verbinder

eeee Suchraum Ausbau Busnetz

@ Standort fiir neue Mobilitatsstation

9 S-Bahn-Station

‘ Bestehende Planungen

Besondere Orte der Kultur,
Bildung und Bewegung

Sporteinrichtung
@ Bildungseinrichtung

6 Historische Schatze
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Angermund: der Stellvertreterraum im Uberblick

1 Stadtnahe Landwirtschaft starken

Schlisselraume

166

Ortsteile am Stadtrand
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Handlungsempfehlungen

= Funktionale Anreicherung des
Stadtteils: An der westlichen

Angermunder StraRe und nérdlich der
Lindung punktuell zur Begleitung des
demografischen Wandels neue Wohn-
typologien und nachbarschaftsbezo-
gene Gemeinschaftsorte integrieren;
Zuganglichkeit und Barrierefreiheit fir
alle Menschen sicherstellen

@ Potenziale des Weiterbauens
gemeinsam finden — dabei an

typische Angermunder Ortsmerkmale
und Bautypologie anpassen

118)\ Soziale Vielfalt sichern: In neuen
s Wohnlagen Angermunds An-
teile geférderten und preisgebundenen
Wohnungsbaus gemaR der Dissel-
dorfer Quotierungsregelung umsetzen;
Genossenschaftswohnen tiber Kon-
zeptvergaben an geeigneten Standor-

ten umsetzen

Cria Bioklimatischer Laborraum /

S| Schwammstadt Angermund:
Entwicklung der neuen Wohnlagen als
bioklimatische Schwammstadt-Modell-
quartiere (unter anderem durch minima-
le Bodenversiegelung, hohen Griinanteil,
neue Formen der Regenwasser-Reten-
tion)

Zentrum stéarken: Starkung und
N Sicherung der Ortsmitte und
Nahversorgung durch die Entwicklung
der Flache am Fettpott priifen; Imple-
mentierung von quartiersbezogenem

Co-Working und Starkung sozialer Infra-
struktur

Verbesserung der Mobilitats-
angebote in Angermund durch
Intensivierung des Busnetzes, Einrich-
tung eines Rufbussystems und Ge-
schiaftsgebiets-Erweiterung von Sharing-

Angeboten; Ausbau des S-Bahnhofs zum
barrierefreien Mobilitatshub mit neuen,




gemeinschaftlich nutzbaren Infrastruk-
turangeboten (zum Beispiel Car- und
Bikesharing, Lastenfahrrader, Ladeplat-
ze fiir E-Mobilitat)

Verbesserung der Fahrradinfra-
£/ struktur durch den Ausbau der
Radwege (auch in die umgebende Land-
schaft) und die Entwicklung eines Rad-
schnellwegs von Duisburg nach Diissel-

dorf iber Angermund in Abstimmung
mit dem Mobilitatsplan D; Integration
wettergeschiitzter Fahrradstellplatze an
Mobilitatsstationen (zum Beispiel Fahr-
radparkhaus S-Bahnhof)

»Griines Netz“: FuR- und Rad-
wegeverbindungen vom Hinkes-

forst liber die Seen Richtung Kalkum /

Kaiserswerth sowie entlang des regiona-

len ,,Grinverbinders” in den Duisburger
Siiden ausbauen

Schaffen neuer Querungsmog-
lichkeiten an der Angermunder

StraRRe und Minimierung der Barriere-
wirkung der Bahntrasse

Stadtnahe Landwirtschaft star-
ken: Sichern des Wochenmarkts
und Verbesserung der Zuwegungen zu
Hofladen im Diisseldorfer Norden; Stéar-
kung der landwirtschaftlichen Struk-

turen durch Verkniipfung mit Gemein-
schafts- und Bildungsangeboten

‘ Orte der Stadtidentitt inszenie-
ren: Das Umfeld und die Zugange

zu Schloss Heltorf und zur Burg Anger-
mund im Sinne der Gartenarchitektur
von Graf von Spree und Maximilian Wey-
he gestalten; 6ffentliche Rdume im alten
Ortskern aufwerten und Maéglichkeit der
Ansiedlung von Gastronomie priifen

Angermund
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Schlisselraum

Transformation Hauptbahnhof
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Transformation Hauptbahnhof

Der Hauptbahnhof ist nicht nur ein Aufenthaltsraum
im Herzen der Stadt, sondern auch Transferraum
und Stadteingang. Als regionales, nationales und
internationales Eingangstor ist er erste Visitenkarte
der Stadt fiir eine Vielzahl von Besucherinnen und
Besucher, Pendlerinnen und Pendler.

Das direkte Bahnhofsumfeld ist Lebensmittel-
punkt zahlreicher Bewohnerinnen und Bewohner
der Stadt und hinsichtlich der sozialen Vielfalt von
besonderer Bedeutung. Eine besondere stadtebau-
liche Gestaltung ist daher ebenso wichtig wie eine
der Vielzahl der sozialen Anspriiche der Stadtgesell-
schaft sowie einem hohen Anspruch an Sicherheit
gerecht werdende stadtebauliche Entwicklung des
Gesamtareals.

Schlisselraume

Neben der tiberlokalen Verteilerfunktion ist der
Hauptbahnhof auch Ausgangspunkt fiir zahlreiche
Wegebeziehungen in die benachbarten Quartiere
und dabei insbesondere auch in die Innenstadt.
Aufgrund seiner Vielschichtigkeit ist der Bahnhof
sowie sein direktes Umfeld daher nicht nur ein be-
sonders anspruchsvoller 6ffentlicher Raum, sondern
auch ein wichtiger Raum der Verkehrswende.



a Neugestaltung KAP /," /,,-’f’
/
e Kdlner StraRe/ Moskauer StraRe (Grand Cent] /
o Entwicklungskonzept Innenstadt Siidost //
o Hotelentwicklung HarkortstraRe
und Verbindung HBF - Mintropplatz
o Griinbriicke iiber'die Bahn Umbau der BismarckstraRe zu einem
innerstadtischen griinen Boulevard
o Technisches Verwaltungsgebaude
Legende
Bebauung III Verbindung durch den Hbf starken Radabstellanlagen (Bestand ® / Neu ® )
Griinflaichen mm U-Bahn Netz Bike & Ride (Bestand ® / Neu ®)
Offentliche Platze StraRenbahnnetz Car-Sharing (Bestand ® / Neu ®)
:::: Monofunktionaler Birostandort Busnetz @ Ladestation (Bestand ® / Neu ®)
= Stadteingang Hauptbahnhof entwickeln . Bestehende Planungen

Intensive Begriinung, fuBgénger- und
fahrradfreundlicher Umbau des StraBenraums

171

Transformation Hauptbahnhof



Transformation Hauptbahnhof: Schliisselraum im Uberblick

Handlungsempfehlungen

Orte der Stadtidentitit: Den

5’ Hauptbahnhof als stadtebaulich
markante Struktur modernisieren sowie
durch Beleuchtung und attraktive Erd-
geschossnutzungen inszenieren

@ Ausbau der Aufenthaltsqualitat
des Konrad-Adenauer-Platzes
(KAP): Die beschlossenen Planungen
zum Umbau umsetzen und mit Eigen-
timerinnen und Eigentiimern Méglich-

keiten des strategischen Erdgeschoss-
managements ausloten

?ﬁﬁ) Die stadtraumlichen Bezlige so-
< wie FuRk- und Radverbindungen
zwischen Innenstadt und Hauptbahnhof
starken: Unter anderem durch den Um-
bau der BismarckstralRe, Immermann-
straBe und KarlstraRe zu innerstadti-
schen griinen Boulevards mit Minderung
der Barrierewirkung

@ Stellfiachen fir ruhenden Ver-
kehr in den StraBen um den
Hauptbahnhof reduzieren und mehr
Raum fiir die Nahmobilitat, den Fu3-
verkehr sowie Begriinung schaffen,
dabei Barrierefreiheit forcieren; Voraus-

setzung: Verlagerung von Autos in die
umstehenden Parkhduser / alternative

Angebote

Freiraumgerechtigkeit erh6hen:
Moglichkeitsraume fir Pocket

Parks in der 6stlichen Innenstadt priifen;

Verlagern der Stellplatze, beispielsweise

in Quartiersgaragen, Gberall dort, wo

sich Potenziale ergeben

Milieuvielfalt und Lebendigkeit
im Umfeld des Bahnhofs sichern:
Ergénzung attraktiver Erdgeschoss-
nutzungen im Zusammenspiel mit einer
Aufwertung der 6ffentlichen Raume;

Begegnungsrdume zum generations-
Ubergreifenden Miteinander schaffen;

Schlisselraume
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Einflihren eines strategischen Erdge-
schossmanagements im Bereich zwi-
schen Hauptbahnhof und OststralBe
ﬂ Dichte Stadt bioklimatisch um-
E bauen: Férdern von Fassadenbe-
griinung in 6stlicher Innenstadt — insbe-

sondere an KarlstralRe, KAP, Bertha-von
Suttner-Platz

‘ﬁ Biirostandorte zu multifunktio-
nalen Stadtraumen umbauen:
die stadtebaulich-architektonische Um-
oder Neugestaltung sowie funktionale
Anreicherung des Biiroquartiers um den
Bertha-von-Suttner-Platz und an der
Ludwig-Erhard-Allee untersuchen
E EE Stadtebauliche Weiterent-
wicklung zwischen Moskauer
Stralle und Kélner Stral8e entsprechend
des Hochhausrahmenplans: Priifung
der Optionen fiir ein architektonisch
hochwertiges Hochhausensemble unter

Beriicksichtigung der Planungen fiir das
Projekt ,,Grand Central®

21218

: Soziale Vielfalt und Zuganglich-
] 9ang

keit: Sichern des Wohnanteils in
der 3stlichen Innenstadt und in Oberbilk

Bestehende Zentren stérken:
Aufwertung und Starkung

der stadtraumlichen Verbindung vom

Hauptbahnhof zum Oberbilker Markt

Erhohung des Sicherheits-
empfindens in den Bereichen
Worringer Platz und Mintropplatz unter

Erhalt der Qualitat eines Stadtraums
fur alle

Ausbau der Kapazitat fiir den
OPNV am Hauptbahnhof im
Rahmen der Umgestaltung des KAP

und durch intensive Verkniipfung der
Oberbilker Bahnhofsseite mit dem
OPNV (Konkretisierung: Mobilitatsplan D)

Den Disseldorfer Hauptbahnhof
als regionalen Hub ausbauen:
Hinwirken auf eine bessere Abstimmung
der regionalen und tUberregionalen Zug-
verbindungen und Verdichtung europai-
scher Bahnverbindungen
23 Inter- und Multimodalitat for-
dern: Absti der Angebot
ern: Abstimmung der Angebote
auf typischen Wegeketten, Ausweitung
der Sharing-Angebote beidseitig des
Hauptbahnhofs; fuRlaufige Erreichbar-
keit verschiedener Mobilitatsangebote

Barrierefreiheit im und um den
Hauptbahnhof etablieren: Durch
barrierefreien Ausbau des Bahnhofs-
gebaudes, der Bahnsteige, des Bahn-
hofsumfeldes sowie entsprechender
Wegeleitung allen Menschen eine
selbstbestimmte Mobilitat ermdglichen;
kommunikative Barrieren reduzieren

Langerfristige Perspektive: Entwick-
lung eines attraktiven und urbanen
Stadteingangs in die Innenstadt

& Priifung der stadtebaulichen

& Entwicklungsoptionen fiir den
Bereich zwischen KAP und KarlstraRe
(ankniipfend an das Entwicklungskon-
zept Innenstadt Stidost und die Ergeb-
nisse des Wettbewerbs zur Umgestal-
tung des KAP), Graf-Adolf-StraRe und
Friedrich-Ebert-StraRe als Eingange zur
Innenstadt

Prifen der Integration oder
des Neubaus eines kulturellen

Schaufensters der Japanmeile zwi-
schen KAP und KarlstralRe priifen —

Ziel: Entwicklung eines gemischten
Ensembles mit hoher architektonischer
Qualitat und Kultur sowie Shopping- und
Gastronomieangeboten



Sichern von Radumen fiir
Kreativwirtschaft, innovati-
ves Handwerk und urbane
Produktion durch die Ent-
wicklung eines gréReren Start-up-

und Co-Working-Standorts im Bereich
zwischen KAP und KarlstraBe mit Gas-
tronomie und 6ffentlichem Erdgeschoss
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Region in Balance: Nachbar-
schaftsraume als Schlisselraume
fur regionale Kooperation

Die derzeitigen stéddtebaulichen Herausforderungen
lassen sich nicht im Alleingang bewaltigen. Hierfir
braucht es in vielen Bereichen eine intensive Vernet-
zung mit der Region. Bereits bestehende Netzwerke
wie ,Zwischen Rhein und Wupper” sowie das ,Re-
gioNetzWerk*“ sind wichtige regionale Entwicklungs-
ansétze und kénnen fiir ausgeweitete Kooperationen
genutzt werden.

Es ist unerlasslich, dass die Stadte und Gemein-
den der Region zukiinftig gemeinsam den Heraus-
forderungen begegnen, da zielfiihrende und spiir-
bare Lésungen sich vielfach nur auf regionaler
Ebene finden lassen.

Legende

Waldband und Rheinaue
massssssss - Schienennetz / Regionale U-Bahnlinien
—————— Mégliche neue OPNV-Verbindung
Haltepunkte geplant

Mobilitats-Verknupfungspunkt
(Uberregional / regional / lokal)

Regional bedeutsame Radwege Bestand /
Suchraum (durch Mobilitatsplan D zu
konkretisieren / aktualisieren)

=mm=== Tangentialring
———— Diusselring

»Grunverbinder“ nach Grinordnungsplan
Disseldorf

Méglichkeitsraume weiterer Griinachsen

Schlisselraume

Der Schliisselraum ,Region in Balance® verdeutlich
dieses Ziel und formuliert Vorschlage der
Vernetzung liber den Stadtraum hinaus. Die Stadt
ist sich dabei den tatsachlichen Grenzen der Pla-
nungshoheit bewusst und zielt darauf ab, einen
Dialog anzustofRen, der ggf. auch institutionell und
langfristig verankert werden kénnte. Nur so kann
die Region ein gesamtraumliches strategisches
Vorgehen finden und die zahlreichen Einzelentwick-
lungen (zum Beispiel die Raumstrategie Rheinisches
Revier 2038+) langfristig zusammen bringen.

Vorschlage fir regionale Griin-
und Landschaftsachsen

Ankniipfungsraume fiir den Ubergang zwischen
urbanen und regionalen Griinachsen

DAt Nachbarschaftsanker (Verkniipfungspunkte
.. .« zwischen Urbanem Netz und Portalrdume)

Portalraume: Entwicklungskorridore
zu den Nachbarstadten

Regionale Schwerpunkte fiir gemeinsame
Siedlungsentwicklung

------ Nachbarschaftsraume

I-_;|l Benachbarte Entwicklungs-
und Kooperationsraume

Diisseldorfer Stadtgrenze



| :,f.i!'.'!' L.

™ _ i‘ia,chbarschaftsféurﬁ Essan
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Du_lsburger SI:Jden m Metropole Ruhr

|-_|7I Regii)NetzWerk
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"4‘?.~_.N'a_\,clgbarschaftsraum
Mettmann /. Erkrath

¥
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Zz Zukunftskonzept
Zwischen Rhein und pper
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g Nachbarschaftsraum,

.,4"' Dormagen/ Monheim /. Lange‘nlfeld/.rHil(_:Ien.,t
S
m Rheinisches Revier - “‘ Dm "‘-| -2
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Region in Balance: der Schliisselraum im

Uberblick

1 Diisseldorf schlagt mit Hilfe von fiinf
Nachbarschaftsraumen Briicken in die
Region

Schlisselraume
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Handlungsempfehlungen

@ Neue Formate fir strategische
Partnerschaften und gemein-
same Raumentwicklung implementie-
ren: Nachbarschaftsraume als Rahmen
fir gemeinsame Siedlungs,- Land-
schafts-, Erholungs-, Gewerbe- und
Mobilitatsentwicklung; tiberregionale
Kooperationen mit Rheinischem Revier,
Niederrhein, stidlichem Ruhrgebiet und
Bergischem Land weiterfiihren oder
initiieren und Anreize fiir gemeinsame
Lésungen schaffen

@ Bestehende regionale Konzep-
te, Strukturen beziehungsweise
Kooperations- und Organisations-
formen nutzen und weiterentwickeln:
Einbettung der Nachbarschaftsraume
in die bestehenden Formate des Re-
gioNetzWerks, des Zukunftskonzepts
~Zwischen Rhein und Wupper®, des
Rheinischen Reviers sowie in die Struk-
turen der Metropolregion Rheinland

Regionale Mobilitatsangebote
nachhaltig weiterentwickeln und
vernetzen

Multimodale Verkehrsangebote
&Y in der Nachbarschaft der Stadt
starken und verknipfen: Etablieren eines

regionalen Systems von Mobilitats-

Verkniipfungspunkten (lokale, tiber-/
regionale Hubs)

Interkommunale Radrouten zu
attraktiven Pendelrouten aus-
bauen: Prioritat auf Verbindungen nach
Duisburg, Ratingen, Erkrath, Mettmann,
Hilden, Monheim, Langenfeld, Neuss,
Dormagen, Meerbusch und Krefeld

(Konkretisierung durch den Mobilitats-
plan D)

MIV-Stréome zwischen den
Gemeinden kanalisieren und

reduzieren: Ausbau der Schienenge-
bundener Personennahverkehr-An-
gebote und Starkung der intermodalen
Verkniipfungen, wie zum Beispiel Park
and Ride Stationen, insbesondere im
linksrheinischen Raum und im Bereich
der &stlichen Nachbarn (Ratingen bis
Hilden)

@ Die Verbindungen zwischen
dem links- und dem rechtsrhei-
nischen Raum zur Uberwindung der
Barriere Rhein weiter starken

Interkommunale Klimaresi-

lienzstrategie entwickeln und
Bewusstsein schaffen: Entwicklung von
Standorten fiir regenerative Energien
und Biotopschutz in den Landschafts-
rdumen zwischen den Siedlungs-
bereichen links- und rechtsrheinisch;
gemeinsame Gestaltung der Energie-
wende

Bedeutsame groRflachige

Landschaftsraume und Flora-
Fauna-Habitat-Gebiete — insbeson-
dere entlang des Rheins (zum Beispiel
Urdenbacher Kampe — Zons — Himmel-
geister Rheinbogen) und im Bereich des
Waldbandes im Osten — gemeinsam
starken; klimawirksame Freiflachen,
zum Beispiel durch die gemeinschaft-
liche Sicherung von regionalen Frisch-
luft- und Kaltluftleitbahnen, weiterent-
wickeln

Grine Infrastrukturen weiterent-
wickeln, ausdifferenzieren und
vernetzen

ﬁé‘} Die Rheinauen und die Bergi-
V' schen Waldterrassen als regio-

nales Bindeglied und Identifikations-
trager weiterentwickeln: Verbessern
der Zuganglichkeit des Rheins; Sichern
der Landschaftsraume



i;ﬁ? Regionale Landschaftsachsen
“® aufbauen und starken: Verlan-
gerung der urbanen Griinachsen in die

Nachbarschaftsraume

h: Blau-griine Strukturen auf

& regionaler Ebene vernetzen: Er-
ganzung der Verbinder zwischen Rhein
und Waldband durch regionale ,,Griin-
verbinder®, dabei ist auf einen barriere-

freie Gestaltung zu achten

@ Innenentwicklung auf regiona-
ler Ebene forcieren: Nutzung der
Potenziale fiir das Weiterbauen ge-
meinsam mit den Nachbarkommunen im

Rahmen einer gemeinsamen Siedlungs-
entwicklungs-Strategie

@ Regionale Suchrdaume fiir nach-
haltige, flachensparsame Sied-
lungsentwicklung: Nutzung der Mog-
lichkeiten des Neubaus von Quartieren

im Dusseldorfer Westen und Duisburger
Siden

@ Regional abgestimmte Ge-
werbe- und Zentrenentwick-
lung: Entwicklung eines gemeinsamen
Wirtschafts- und Handelsentwicklungs-
konzepts zur Starkung des regionalen
Gewerbeprofils (zum Beispiel Weiter-
entwicklung des Biotechnologiestand-
orts im siidlichen Nachbarschaftsraum);
regionale Allianzen bilden und aus-
bauen, flachensparsame Siedlungsent-
wicklung forcieren, regionale Synergien

entfalten

Region klimaresilient gestalten:
in enger Abstimmung mit den

Nachbarn

Region in Balance
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Raume der Perspektivliste

Die sieben dargestellten Schliisselrdume werden
durch die Raume der Perspektivliste ergéanzt. Diese
Liste umfasst Bereiche der Stadt, die bereits heute
eine besondere stadtebauliche Bedeutung fir
Disseldorf einnehmen. Sie werden kontinuierlich
beobachtet, um resiliente Entwicklungen friihzeitig
vorzudenken und gemeinsam Chancen ergreifen
zu kénnen. Die Aufnahme in die Perspektivliste be-
deutet dabei eine Wiirdigung der Rdume in ihrer
Bedeutung und Funktion fir die Stadt, ohne sie in
Frage zu stellen.

Von Benrath bis zur Industrie im Siiden

Dieser Perspektivraum ist gepréagt durch die enge
Nachbarschaft groer industriell oder gewerblich
gepragter Areale und einem stadtebaulich attrakti-
ven Stadtteil mit einer fortwadhrend hohen Entwick-
lungsdynamik. Benrath ist dariiber hinaus bedeu-
tende Schnittstelle im OPNV-Netz und von hoher
Relevanz fiir die Pendlerstrome. Zukinftig konnten
Konflikte, Bedarfe und Anspriiche der unterschied-
lichen Akteure steigen. Bei den zukiinftigen Ent-
wicklungen ist daher darauf zu achten, dass sich
Stadtteil und Industrie mit gegenseitiger Ricksicht-
nahme gemeinsam entwickeln und die vorhanden
Potenziale wie Rheinzugang und (industrie-)kultu-
relles Erbe weiter zu nutzen sind.

Medienhafen und seine Nachbarquartiere

Die weitere Entwicklung des Medienhafens ist von
hoher Bedeutung fiir das Zentrum der Stadt. In
direkter Nachbarschaft zum Regierungsviertel, dem
Haupthafen, verdichteten Wohnlagen sowie der
Innenstadt kann der Medienhafen eine bedeutende
Konzentration von wichtigen Firmensitzen und
anspruchsvoller Architektur im Diisseldorfer Stadt-
gefiige aufweisen. Eine starkere Anbindung an
seine Nachbarquartiere und starkere Durch-
mischung unterschiedlicher Nutzungen sind not-
wendig, um ihn dauerhaft zu einem wichtigen
Hotspot zu machen.

Schlisselraume

Zukunft Stadtquartier MesseAirportSport

Die Messe und der Flughafen sind als groRflachi-
ge Infrastruktureinrichtungen und Unternehmen
wichtige Funktionen im Stadtgeflige Diisseldorfs.
Es ist daher von besonderer Bedeutung, ihre Funk-
tion langfristig sicherzustellen, die innovative und
zukunftsfeste Weiterentwicklung zu férdern und
gemeinsam eine Starkung dieser Standorte in der
Stadt Disseldorf anzustreben.

Stadtring (Umweltverbund-Tangentiale)

Die Tangentiale (Stadtring) kann ein einflussreiches
Element des Raumwerk D sein. Aufgrund der sich
damit ergebenden Bedeutung der angrenzenden
Raume ist die Tangentiale als Ganzes in die Pers-
pektivliste aufzunehmen. Derzeit sind zahlreiche
Stadtteile untereinander nicht ausreichend mitein-
ander verknipft. Die Tangentiale als Stadtring kann
als Impulsraum fir stadtebauliche Aufwertungen
dienen und gleichzeitig unterstiitzend im Sinne der
Mobilitatswende wirken (Ankniipfung an Ortsein-
fahrten, OPNV Achsen / Umsteigepunkte). Die Star-
kung des Umweltverbundes ist ein wichtiges Ziel.

Die Raume der Tangentiale sowie die angrenzenden
Raume sind intensiv zu beobachten, um der beab-
sichtigen Entwicklung entgegenlaufende Prozesse
friihzeitig zu identifizieren und ihnen maoglichst ent-
gegenwirken zu kénnen.
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Das Sprachrohr
des Raumwerk D

© [ Aktionsprogramm

DDDDDD i

ionsprogramm verkniipft Strategie mit Umsetzung
Geltungshorizont 2-5 Jahre
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Das Aktionsprogramm ist die Sichtbarmachung von
Aktivitaten und Handlungsanséatzen, die die Ziele
und Ideen der anderen Elemente begreifbar ver-
anschaulichen und auf eine Realisierung abheben.
Es stellt jedoch keine vorgreifende fixierte Liste
prioritarer Projekte dar, sondern wird — vor dem
Hintergrund gegenwartsbezogener politischer,
lokaler, regionaler oder globaler Erfordernisse —

als anpassbares Konstrukt anhand der aktuellen
Herausforderungen zu justieren sein. Es ist trotz der
Kontinuitat des Raumwerk D flexibel veranderbar.

Das Aktionsprogramm ist als Kommunikations-
tool des Raumwerk D das jeweils gegenwartige
politische Sprachorgan, gewissermalBen der Mund
des Konzeptes, der auf aktuelle Aufgaben und An-
forderungen reagiert.

Das Aktionsprogramm dient der Vernetzung der
im Raumwerk D formulierten Werte und planeri-
schen Prinzipien sowie Aussagen und verdeutlicht
beispielhaft, wie die Umsetzung in den Raum der
Stadt konkret erfolgen kann. Insofern kénnen An-
trage, Anfragen, daraus resultierende Schliisse, ini-
tiierte Projekte oder Strategien mit den Inhalten des
Raumwerk D vernetzt, aus ihm abgeleitet werden
oder eine Verdnderung einspielen. So kann durch
das Herausheben von Aktivitaten tiber das Aktions-
programm dieser Zusammenhang auf jeden Fall
deutlich gemacht und gelebt werden. Es ist niemals
eine vollstandige Abbildung aller Inhalte des Raum-
werk D oder aller temporaren Notwendigkeiten.
Als wesentlicher Baustein des Raumwerk D ge-
wibhrleistet es eine resiliente proaktive stadtebau-
liche Entwicklung der Stadt.

Beispielhaft sind Aktionen — abgeleitet aus den
Handlungsprinzipien, die im Zuge des Raumwerk D
Prozesses entwickelt wurden — in einer ersten,
lediglich exemplarischen Matrix festgehalten, um
eine Ubersicht méglicher — aus dem Raumwerk D
extrahierter — Inhalte darzustellen. Diese Matrix
dient auch als Gesprachsgrundlage fiir das Aktions-
programm in seiner Funktion als Diskussionsforum,
das sowohl neue Vorschlage aufnehmen mdéchte,
aber auch der Evaluierung bereits formulierter Ziele
dient.

Dabei sind die Aktionen sowohl nach dem
Charakter ihrer Aktivitat als auch nach der voraus-
sichtlichen zeitlichen Intensitat eingeordnet. Es
gibt Aktivitaten, die als eine Art ,Schnellboote®
unkompliziert und relativ zeitnah auf den Weg zu
bringen sind. Gleichzeitig gibt es die sogenannten

s1anker” — Aktionen, die eher umfangreichere Ab-
stimmungen benétigen oder langerfristige Prozesse
auslosen. Sowohl Schnellboote als auch Tanker
lassen sich als Aktivitat mit einem direkten Projekt-
bezug oder aber im Gegensatz dazu mit einem eher
strategischen beziehungsweise konzeptionellen An-
satz einordnen.

Die exemplarische Auswahl der Aktivitaten
erfolgte aufgrund der Riickmeldungen aus der Be-
teiligung der Offentlichkeit, der politischen Vertrete-
rinnen und Vertreter sowie der weiteren Akteurinnen
und Akteure Dusseldorfs. Sie reflektiert auf aktuelle
dréangende stéddtebauliche Herausforderungen, ist
aber weder vollstandig oder abschlieRend. Mit der
beispielhaft dargestellten Auswahl sind einige inhalt-
liche Schwerpunkte der Grundwerte abgedeckt. So
wird dem integrierten und ganzheitlichen Arbeiten
des Raumwerk D Rechnung getragen. Die Auswahl
der Aktivitdten stammt aus den Entwurfselementen
Raumgeriist, Strukturplane und Schliisselraume.
Erganzt werden kdnnen die Inhalte durch strategi-
sche Hinweise oder auch neue Faktoren und Themen.
Projektideen kénnen beispielhaft hervorgehoben
werden, ohne diesen einen zwingenden prioritaren
Charakter aufzudrangen. Die Vielfalt der Ausrichtung
des Aktionsprogramms — von unmittelbar anzuge-
henden Prozessen bis hin zur langerfristigen Beglei-
tung von Projekten — macht es zu einem kraftvollen
politischen Instrument des grundlegenden Diskurses,
der Abwagung und schlieBlich der Losungsfindung in
der aktuellen Ausrichtung stadtebaulicher Entwick-
lungsprozesse im Kontext des gemeinsam beschlos-
senen Raumwerk D.

Das Aktionsprogramm kann in der Zukunft eine
den kurzfristigen und aktuellen Herausforderungen
begegnende politische Agenda veranschaulichen. Es
kann Schaukasten politischer Abstimmungsprozesse
oder auch thematische Leistungsschau sein. Dabei
ermoglicht es eine Aufnahme politischer Beschlisse,
einzelner Bestandteile dieser oder auch die Abbil-
dung von bedeutsamen Abstimmungsergebnissen.

In Ergdnzung dazu kann es durch eine — dann
gegenwairtigen Herausforderungen antwortende —
spezifische Befiillung erste Umsetzungsprozesse des
Raumwerk D anstoen und ganz konkret in den Raum
wirken. Eine Priorisierung einzelner Aktivitaten, die
den Kontext beriicksichtigen, obliegt dabei stets
den politischen Akteurinnen und Akteuren der Stadt,
ersetzt aber keine erforderlichen Einzelbeschlisse.
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Matrix des Aktionsprogramms:
Beispielhafte Einordnung und Aktivitaten

Schnellboote

QO o hwN

Umsetzungsbezug

N

Flacheneffizientes Gewerbe :
und Handwerk 5 3 |
1

Industrie- und Gewerbeareale klima-

vertréaglich gestalten 5 4

Sport- und Bewegungsfliachen im

urbanen Raum férdern 3 4

|
VergroRBern der Angebotsvielfalt
und Neuordnung des 6ffentlichen
Raumes (zum Beispiel mit Quartiers-
garagen)

entwickeln
|
2 3 1 1

Anbindung an den
Aaper Wald 1) 2

]
Mehrgenerationengerechtig-
keit fordern 1 2

Lebendige Mitte Hallerhof
entwickeln 3

Energieeffiziente
Bauweise 4

1
Sicherung stadtebaulicher
Qualitaten 2 3

1
1
A\ 4

Konzeptionell/ Strategisch

Zugeordnete Grundwerte
Disseldorf ist eine inklusive und gerechte Stadt
Diisseldorfs Schatz ist die stadtraumliche Vielfalt

Disseldorf starkt seine Qualitaten als gemischte und kompakte Stadt

Landschaftsanker Bonner Stral3e

Disselring als Freiraum-
system entwickeln 4 4

Schwammestadtprinzip
umsetzen 4

Aufwertung Stadtraum
Bilker Bahnhof 3 6
4

Tanker

Vernetzung in die Region, Starken
der Kooperationen 6 7

Raumgeristinhalte

Strukturplaninhalte

Schliisselrauminhalte

Disseldorf kultiviert seine griinen Qualitaten und schitzt mit aller Kraft Umwelt und Klima

Dusseldorf gibt Produktion, Innovation und kultureller Kreativitat auf neue Weise Raum

Region in Balance: Diisseldorf denkt liber seine Grenzen hinaus

Raumentwicklung ist ein lebendiger Prozess
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Die Aktivitaten wurden aus den jeweiligen Elementen beispiel-

haft in die Matrix des Aktionsprogrammes aufgenommen.

Herkunft und Ausformulierungen zu den einzelnen Aktivitaten

sind in der folgenden Ubersicht dargestellt.

Element und Aktivitiaten Ort innerhalb des Elements Seiten
Raumgeriist
Vernetzung in die Region, Hauptplan 35
Starken der Kooperationen
Strukturplan Gerechtes und kompaktes Diisseldorf
Mehrgenerationengerechtigkeit fordern Stadt intensivieren: Rdume des Weiterbauens 56
Energieeffiziente Bauweise Kleine Akupunkturen: Rdume des behutsamen baulichen | 60
Erganzens und des Verbesserns von Freiraumqualitaten
VergroRern der Angebotsvielfalt und Neuordnung Kleine Akupunkturen: Raume des behutsamen baulichen | 60
des 6ffentlichen Raumes (zum Beispiel mit Ergénzens und des Verbesserns von Freiraumqualitaten
Quartiersgaragen)
Lebendige Mitte Hellerhof entwickeln In dynamischen Stadtteilen soziale Vielfalt sichern 70
Strukturplan Griines, gesundes und klimafreundliches Diisseldorf
Schwammstadtprinzip umsetzen Wassersensible Stadtentwicklung starken 94
Landschaftsanker Bonner StraRe entwickeln Stadt und Landschaftsanker als Bindeglieder 86
der Stadtlandschaft schaffen
Aufwertung Stadtraum Bilker Bahnhof Stadt und Landschaftsanker als Bindeglieder 86
der Stadtlandschaft schaffen
Sport- und Bewegungsflachen Angebote fiir Sport und Bewegung sichern 102
im urbanen Raum fordern und entwickeln
Strukturplan Produktives und kreatives Diisseldorf
Industrie und Gewerbeareale Geschitzte Rdume der industriellen Produktion sichern 118
klimavertréaglich gestalten und nachhaltig erschlieBen
Flacheneffizientes Gewerbe und Handwerk Gewerbeareale zu produktiven Gewerbequartieren 120
weiterentwickeln
Schliisselrdaume
Anbindung an den Aaper Wald Stadt der Vielfalt: Rath 144
Dusselring als Freiraumsystem entwickeln Dusselring 156
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Raumimpulse geben wie das Nervensystem Im-
pulse in die Elemente, benennen bestehende und
zukiinftige stddtebauliche Qualitaten und wirken
damit auf alle Elemente

Vielfaltig — temporéar — verdndernd

Die Kraft lokaler Qualitaten

Raumimpulse



Raumimpulse gehen aus einem konkreten Stadt-
raum hervor und beeinflussen ihn positiv. Um lhre
Wirkung zu entfalten, missen sie erkannt und ge-
starkt werden.

Das Raumwerk D fiihrt die Raumimpulse als
grundlegendes Instrument der stadtraumlichen Ent-
wicklung Diisseldorfs ein, ohne sie jedoch fir jeden
Stadtraum zu definieren. Das Erkennen und Starken
der Raumimpulse fiir einzelne Stadtraume sollte
Gegenstand der lokalen Planung vor Ort sein.

Was sind Raumimpulse?
Raumimpulse kénnen einerseits zu bewahrende
Besonderheiten des Ortes sein. Das kdnnen stadte-
bauliche Qualitaten wie beispielsweise auRerge-
wohnliche Blickbeziehungen, ein Industriedenkmal,
ein ortspragender Baum, eine bioklimatisch
glinstige Topographie oder besondere Lagen sein.
Bei einer Entwicklung beachtet und stéarker heraus-
gearbeitet, kénnen sie als Alleinstellungsmerkmal
einen Ort und dessen Charakter gestalten.
Andererseits kdnnen Raumimpulse aber auch
von aullen auf den Raum einwirken und seine Ent-
wicklung damit vorantreiben. Sie haben sowohl
von innen kommend als von auf3en einwirkend eine
hohe Relevanz fiir zukiinftige Planungsprozesse.

Wie wirken die Raumimpulse?

Die Wirkungsweise findet auf unterschiedlichen
MaRstabsebenen und verschiedenen Zeithorizonten
statt. Es gibt Raumimpulse, die ganze Stadtteile
pragen (beispielsweise die moderate Bebauungs-
héhe in Gerresheim) oder nur einzelne Stadtraume
(zum Beispiel das alte Eisstadion als Symbol der
Eishockeyhochburg Diisseldorf).

Erste Raumimpulse finden sich bereits in den Ele-
menten des Raumwerk D, wie die Stadt- und Land-
schaftsanker. Sie sind in einzelnen Strukturplanen,
den Schliisselraumen, aber auch im Raumgerist zu
finden.

Weitere Raumimpulse, insbesondere die kleintei-
ligen, sollten im Zuge der groBmaRstablichen Quar-
tiers- oder Gebietsentwicklung im Dialog mit den
Menschen vor Ort identifiziert werden — in Form
von detaillierten Analysen der zu bewahrenden
Qualitaten eines Gebiets oder Viertels im Rahmen
von Beteiligungsformaten. Besonders unter Einbin-
dung der lokalen Akteurinnen und Akteure kdnnen
die Raumimpulse zielgerichtet erkannt und formu-

liert werden, um vor Ort im Rahmen von stadte-
baulichen Planungen gestarkt zu werden und so
ihre volle Kraft zu entfalten.
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