Raumwerk D : s
vin RASTNg S nlinsrBetelliouns

Zeitraum der Beteiligung: 20. Méarz 2020 bis 14. Juni 2020

Kapitel A Die Phase 1 des Raumwerk D-Prozesses ist abgeschlossen und die
vier Planungsteams haben ihre Raumbilder abgegeben. Eine grolRe
Bandbreite an Ideen fir die zukiinftige Diisseldorfer Stadtentwick
lung ist dabei prasentiert worden. Bevor nun der nachste Schritt
— die Erstellung des strategischen Zielbildes fiir Diisseldorf — folgt,
werden die Disseldorferinnen und Dusseldorfer gebeten, dem
Raumwerk D-Team Anregungen fiir die weitere Bearbeitung mitzu
geben. Hierfiir konnten bis zum 14. Juni 2020 auf der Projekt-Inter
netseite Meinungen mitgeteilt werden.

Es wird gefragt, welche Ansatze und Ideen aus den Entwiirfen
weiter gedacht werden sollten und welche Aspekte noch nicht
ausreichend berticksichtigt werden. Dariiber hinaus kénnen dem
Raumwerk D-Team allgemeine Hinweise fiir den Prozess und die
Erstellung des strategischen Zielbildes mitgegeben werden. Welche
Auswirkungen die Coronakrise auf das Raumwerk D haben kdnnte,
steht ebenfalls zur Frage. Viele Themen missen diesbeziiglich unter
neuen Vorzeichen diskutiert werden.

Kapitel B Um anschlieBend noch gezielter diskutieren zu kénnen, welche
Ansatze bei der Erstellung des strategischen Zielbildes weiter ver
folgt werden sollten, sind 28 Thesen entwickelt worden. Diese sind
durch die Auseinandersetzung mit den zentralen Uberlegungen und
Ideen der vier Raumbilder durch das Raumwerk D-Team abgeleitet
worden. Die Teilnehmenden kénnen riickmelden, ob sie die jeweili
gen Thesen unterstiitzen, Anpassungsbedarfe sehen oder sie sogar
ablehnen.



Auswertung der uberge
ordneten Fragestellungen
zu den vier Raumbildern

-Welche Ansatze und Ideen aus den vier Raumbildern sollten weitergedacht werden?
-Was ist bisher in den Raumbildern noch nicht beriicksichtigt worden?

-Was wollen Sie dem Raumwerk-D-Team fiir den weiteren Prozess noch mitgeben?
-Welche Auswirkungen wird die Coronakrise auf das Raumwerk D haben?



Welche Ansitze und Ideen aus den vier Raumbildern sollten weitergedacht werden?

Anzahl der Beitrige insgesamt: 74 (die meisten Kommentare enthielten mehrere einzelne

Aspekte, insgesamt iiber 200)

Besonders zwei Themen werden bei der Frage nach
den weiter zu verfolgenden Ansétzen aus den vier
Raumbildern genannt: Griin- und Freirdume und die
Offenlegung der Diissel beziehungsweise die Idee
eines ,Disselrings (Entwurf von dem Team Reicher
Hase).

Die Fiille an Konzepten und Uberlegungen zu Griin-
und Freirdume sowie zu klimatischen Themen hat
viele Teilnehmenden liberzeugt. Die Vorschlage der
Teams zur Starkung naturnaher Griinerholungsgebie
te bis hin zum Ausbau des straBenbegleitenden Griins
(z.B. bei den ,,Cool streets) finden groBen Anklang.

Die Diissel freizulegen und zugénglich zu machen,
beflirworten viele der Befragten. In diesem Zusam
menhang ist auch der ,Disselring“ als Projekt des
Teams Reicher Hase genannt worden. Die Menschen
identifizieren sich mit ,,ihrem“ Fluss und wollen die
Qualitaten als Landschafts-, Wasser, Erlebnis- und
Erholungsraum nutzen.

Weiterhin gibt es mehrere zustimmende Kommentare
zu dem Vorschlag der Bahntrasseniiberdeckelung,
dem damit verbundenen Abbau von Barrieren und
dessen Nutzung als Griinraum.

Eine autofreie Innenstadt ist ebenfalls fiir viele
Teilnehmende vorstellbar. Allgemein konnten die
nachhaltigen Mobilitdtskonzepte der Planungsteams
punkten.

Auch die Radschnellwege und der Ausbau des Ful3-
und Radwegenetzes insgesamt sowie das Thema
Hochhéauser sind mehrfach positiv erwéhnt worden.

Weitere fiir gut befundene Themen sind die Ideen
zum Reisholzer Hafen, die Mobility-Hubs und die
Boulevards des Teams berchtoldkrass.



Was ist bisher in den Raumbildern noch nicht beriicksichtigt worden?

Anzahl der Beitrage insgesamt: 60

Zu der Frage nach den bisher noch nicht aus
reichend beriicksichtigten Themen in den vier
Raumbildern gibt es insgesamt 60 Riickmeldun
gen. Diese beziehen sich vor allem auf die Themen
Hochhé&user (12 Anmerkungen) und Mobilitat (11
Anregungen). AuRBerdem sind fir die Befragten
Griin- und Freirdume, Klima und soziale Aspekte,
wie Kinderbetreuung und Schulen, noch nicht aus
reichend beriicksichtigte Bereiche (mit jeweils vier
bis fiinf Beitragen).

Auch wenn bereits Entwiirfe (z.B. des Teams Must)
die Hochhausentwicklung thematisieren, so sollte
diese nach Meinung der Teilnehmenden noch
weiter in den Fokus riicken und die Realisierung
schneller vonstatten gehen.

Etwas differenzierter &uBern sich die Befragten
im Bereich Mobilitat: Es wird noch einmal die
Relevanz des Radverkehrs und des Ausbaus von
Radschnellwegen betont. AuBerdem missen die
OV-Anbindungen, gerade auch fiir Pendelnde,
noch besser in die gesamtstadtische Entwicklung
eingebunden werden. Jedoch empfinden einige
den Autoverkehr sowie die Parkméglichkeiten in
den Entwirfen zu wenig beriicksichtigt. Darunter
kénnte zum Beispiel die Innenstadt leiden. Auch
fehle es an Konzepten fir Lieferverkehre und
-dienste.

Beim Thema Wohnen sind den Beitragenden be
zahlbarer Wohnraum, alternative und altersgerech
te Wohnformen fiir das Raumwerk wichtig.

Windschneisen und die Reduktion der Temperatur
im Sommer sowie die Gewinnung regenerativer
Energien sind nach Meinung der Disseldorferinnen
und Disseldorfer im Bereich Klima noch nicht aus
reichend mitgedacht.

Der Erhalt bestehender griiner Flachen und Bdume
sollte nach Auffassung der Beteiligten noch offen
sichtlicher in den Arbeiten der Teams dargestellt
werden.

Mehrere AuBerungen sind auch zu sozialen
Aspekten genannt worden: Die Bediirfnisse von
Kindern und Familien (wie sichere StraBen und
Biirgersteige), Griinflaichen und 6ffentliche Rdume
sowie die Ausstattung und Gestaltung von Schulen
und Kitas sollten einen groReren Stellenwert ein
nehmen.

Weitere Einzelnennungen sind: Verédnderungen
durch Corona (wie beispielsweise das haufigere
Arbeiten im Homeoffice), Entwicklungen in der In
nenstadt, das Alleinstellungsmerkmal Diisseldorfs
und geschiitzte Bereiche fiir Kleingarten.



Was wollen sie dem Raumwerk D-Team fiir den weiteren Prozess noch mitgeben?

Anzahl der Beitrige insgesamt: 81

Der Riicklauf der Beitrage der Beteiligten ist um
fangreich, mit vielen unterschiedlichen genannten
Themen und teilweise auch sehr ausfiihrlichen An
merkungen. Auffallend oft ist das Thema GroRBpro
jekte, meist explizit Hochhiuser (39 Nennungen)
erwahnt worden. Die Kommentierenden wiinschen
sich, dass Hochhausbauten oder auch andere
spektakuléare Projekte vermehrt in Betracht gezo
gen und umgesetzt werden. Dafiir werden unter
schiedliche Begriindungen geliefert: GroRprojekte
erhéhen laut der Verfassenden die Strahlkraft,
Attraktivitat und Lebensqualitat Disseldorfs und
steigern das ,Metropol-Gefiihl“. Auch Flachen
mangel wird als Grund fiir eine Entwicklung in die
Hohe aufgefiihrt.

Weitere Themen, die von mehreren Teilnehmenden
aufgefiihrt wurden, beinhalten Griinflaichen und
Klimaschutz, die Verkehrswende, den Umgang mit
Biiroflachen, als auch die Rolle der Verwaltung und
der stadtplanerischen Praxis in der Stadtentwick
lung.

Die Befragten wiinschen sich Griine Orte der
Erholung, zur Verbesserung des Stadtklimas, als
Teil eines Radmobilitdtsnetzes und im Sinne des
Bestandschutzes der Natur (z.B. Baumbestand). Kli
maschutzaspekte werden meist mit dem Wunsch
nach mehr Griin verkniipft.

Zu Mobilitatsthemen bzw. der Verkehrswende gibt
es differierende Beitrage. Hier wird sich zwecks
Sicherheit eine stérkere Trennung von Verkehrs-
teilnehmenden im StraBenraum gewiinscht. Auch
Pendlerinnen und Pendlern sollten Anreize geboten
werden, die den Umstieg vom MIV auf den OV
fordern.

In Bezug auf Biirogeb&aude wird kritisiert, dass hier
der vorhandene Leerstand ignoriert wird und dass

durch die Corona-Pandemie dezentrale Arbeits
orte geférdert werden miissen. Von einigen wird
die aktuelle stadtplanerische Praxis kritisiert. Diese
bleibe hinter den Zielen, die in den Entwiirfen oder
den Thesen auftauchen, weit zuriick. Es wird be
mangelt, dass bestehende Planwerke noch nicht
ausreichend in die Planungsprozesse einbezogen
wurden. Es wird auBerdem darauf hingewiesen,
dass Instrumente, die die Verwaltung einsetzen
kénnte, nicht genutzt werden.

Weitere inhaltliche Punkte, die jeweils von ein bis
zwei Beitragsverfassenden genannt werden, be
ziehen sich unter anderem auf die Kultur- und Ver
einslandschaft in Disseldorf, den Umgang mit Ge
werbe-und Industrieflaichen, Nutzungsmischung,
Dezentralisierung und spezifische Standorte in der
Stadt, wie Innenstadt oder den Flughafen, die Mes
se und den Hafen.

Von mehreren Mitmachenden wird die Online-Be
teiligung selbst kommentiert. Hier gibt es einerseits
Lob fiir den bisherigen Prozess und die Méglichkeit
der Partizipation, aber auch Kritik und Verbesse
rungsvorschlage, wie eine breitere Bewerbung fir
die Beteiligungsméglichkeiten (beispielsweise
Benutzung liber das Smartphone). Mehrere Verfas
senden wiinschen sich fir die nachsten Schritte im
Prozess konkretere Aussagen und Konzepte. Der
Hauptkritikpunkt an der Umfrage betrifft die Spra
che. Es wird kritisiert, dass die Raumbilder (Fach-)
Sprache verwenden, die mitunter nicht fiir alle Bir
gerinnen und Birger verstandlich ist. Damit eine
breite Masse der Bevolkerung die Chance hat, sich
zu beteiligen, sollte einfache Sprache verwendet
werden und Fachbegriffe erklart werden.



Welche Auswirkungen wird die Coronakrise auf das Raumwerk D haben?

Anzahl der Beitrige insgesamt: 29

Es wird in den 29 Beitragen auf mehrere unter
schiedliche Themen eingegangen.

Haufig taucht die Frage auf, wie wir zukiinftig
arbeiten. Einige Kommentierende erwarten einen
hoéheren Bedarf an Biroflache, da Einzelbiros
durch die Pandemie wieder an Wichtigkeit ge
winnen. In diesem Zusammenhang werden auch
hier Hochhauser als erstrebenswerte Entwicklung
genannt. Andere sehen die Zukunft der Arbeitswelt
eher dezentral, in der Homeoffice wichtig bleiben
wird.

Eine stérkere Dezentralisierung sehen mehrere Be
teiligte auch in weiteren Lebensaspekten: So wird
positiv bewertet, dass Menschen die Moglichkei
ten und Vorteile von lokalen, nahen Versorgungs
strukturen wiederentdecken und wertschatzen.

Es wird auch die Bedeutung des lokalen Umfelds,
des Quartiers, hervorgehoben. Mehrere betonen

in diesem Zusammenhang die Wichtigkeit von
offentlichen Raumen, insbesondere Grinraume
als Riickzugs- und Erholungsméglichkeit. Zwei Mal
wird angemerkt, dass mit Bezug auf das allgegen
wartige Ziel der Nachverdichtung, neu hinterfragt
werden muss, wie Flachen und Freirdume zukiinftig
genutzt werden.

Auch Aspekte der Mobilitat werden aufgeworfen.
Zwei Kommentierende beflirworten die Ruhe in
den StraRen und erhoffen sich auch fiir eine Zeit
nach der Pandemie weniger Autoverkehr. Ein Bei
tragender kritisiert die Platzverteilung im StraRen
raum. Durch die Corona-Situation wird deutlich,
wie wenig Platz auf den Gehwegen vorhanden ist.



Auswertung der
28 Thesen zum
Raumwerk D



Auf den kommenden Seiten erfolgt eine Auswertung der Thesen. Wie bereits zu Beginn be
schrieben sind diese durch die Auseinandersetzung mit den zentralen Uberlegungen der vier
Raumbilder durch das Raumwerk D-Team abgeleitet worden. Sie sind in der Online-Beteili
gung den aus der Phase O entwickelten fiinf Themencluster zugeordnet: griines und umwelt
gerechtes Diisseldorf, urbanes und charakterstarkes Diisseldorf, aktives und mobiles Diissel
dorf, produktives und kreatives Diisseldorf sowie integratives und schlaues Diisseldorf. Die
Teilnehmenden konnten anklicken, ob sie die These unterstiitzen, mit Anpassungen unter
stiitzen, kritisch sehen oder gar ablehnen. Eine Kommentierung ist ebenfalls méglich gewesen
- die wesentlichen Aussagen dazu, finden sich auf den folgenden Seiten.

Wie wichtigsten Erkenntnisse aus der Auswertung aller Thesen

@ Besonders viel Zustimmung gibt es fiir die folgenden Aussagen:

- Kleinteilige 6ffentliche Raume in der Vorstadt und die Griinstrukturen in den

Quartieren sollen qualitativ hochwertig entwickelt werden. (Thesen Seite 38 und Seite 19)

- die Diissel erlebbar und zugiinglich gestalten (These Seite 17)
- Zugang zu Wohnraum und Mobilitatsangeboten fiir alle Bevélkerungsgruppen er
maoglichen (These Seite 37)

Folgende These wurde am hiufigsten diskutiert: ,,Diisseldorf braucht groRe Projekte mit
Strahlkraft...“ Etwa 80 Prozent der Teilnehmenden unterstiitzen diese Einschitzung.

®

Dass die Kernstadt nur noch wenig Spielraum fiir Verinderungen bietet, wird von den Diis
seldorferinnen und Diisseldorfern anders bewertet: Fiir die Innenstadt wird durchaus Ent
wicklungsbedarf festgestelit.

O

Ebenfalls kritisch betrachtet: ,Die Perspektiven und Strategien zur flichenintensiven Ha
fen-, Messe- und Flughafenentwicklung miissen ausgelotet werden.“

Die Idee der Uberdeckelung von Bahnlinien ist sehr gut angekommen.

In den vielen Kommentaren zu ganz unterschiedlichen Thesen taucht immer wieder der
Waunsch nach einer Stirkung des Ful2- und Fahrradverkehrs auf.

Nachverdichtung wird als wichtiges Thema erkannt und von der Hilfte der Befragten
befiirwortet. Aber es wird immer wieder darauf hingewiesen, dass das WIE und WIE VIEL
entscheidend sei.

® ©® O

Positiv sind auch die Thesen zu einem leistungsstarken, intelligenten 6V-Netz, einer
weitestgehend verkehrsberuhigten und autofreien Innenstadt und Umstiegshubs auf
genommen worden.

<)

Insgesamt sind die Themen Kunst, Kultur und Bildung nach Meinung der Beteiligten in
den Thesen zu kurz gekommen.

O
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Zahlen und Fakten

Fiir welche Leitthemen gibt es
die meisten Bewertungen?

77
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. Griines und umweltgerechtes Diisseldorf

. Urbanes und charakterstarkes Disseldorf

. Aktives und mobiles Diisseldorf

[l Kreatives und produktives Diisseldorf

[ Integratives und schlaues Diisseldorf
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Fiir welchen Leitthemen gibt
es die meisten Kommentare?

Wo gibt es die meisten Kommentare?

Dusseldorf braucht groRBe Projekte mit Strahlkraft, um mit
anderen Stadten der Region sowie international mithalten
zu kénnen.

Zentral gelegene Bahnlinien sollen Giberdeckelt und als
griine, multifunktionale Rdume ausgebaut werden, so
dass Barrieren in der Stadt besser iberwunden werden
kénnen.

Wo gibt es die wenigsten Kommentare?

Mithilfe griiner, stadtischer, produktiver und kooperativer
Verhaltnisse kdnnen innovative und kreative Bevolke
rungsschichten an Standorte gebunden werden.

Neben den groBen Griinziigen und den kleinen Parks in
der Kernstadt miissen auch die kleinteiligen 6ffentlichen
R&ume in der Vorstadt qualitativ hochwertig und gut zu
ganglich entwickelt werden.
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Zahlen und Fakten

Fiir welche Thesen gibt es die groRte Zustimmung?

~Unterstltze ich“ & ,Unterstiitze ich mit Anpassungen®in %

100 %

97,6 %

96,7 %

96,1 %

Neben den groBen Griinziigen und den kleinen Parks in der Kernstadt
mussen auch die kleinteiligen 6ffentlichen Raume in der Vorstadt
qualitativ hochwertig und gut zuganglich entwickelt werden.

Die Dussel soll weitestgehend offen gelegt und im Stadtraum erleb
bar gemacht werden, um die Kernstadt mit der Vorstadt naher zusam
men zu bringen und den 6ffentlichen Raum weiter aufzuwerten.

Kleinteilige, dezentrale und klimawirksame Griinstrukturen missen
sowohl in Quartieren mit Griindefiziten als auch an Orten mit urbanen
Hitzeinseln gestarkt und miteinander vernetzt werden.

Der Zugang zu Wohnraum sowie zu Mobilitatsangeboten muss fur
alle Bevolkerungsgruppen im gesamten Stadtgebiet im Sinne einer
nachhaltigen Stadtentwicklung gewahrleistet sein.

Welche Thesen werden kritisch gesehen?
,Sehe ich kritisch“ & ,,Lehne ich ab“ in %

56,1%

43,9 %

28,0 %

27,5 %

Die Kernstadt Dusseldorfs bietet nur noch wenig Spielraum fiir Ver
anderung, deswegen muss der Fokus bei der Entwicklung der Stadt
auf andere Bereiche gelegt werden.

Perspektiven und Strategien zur flichenintensiven Hafen-, Messe-
und Flughafenentwicklung miissen ausgelotet werden.

Industriegebiete miissen geschitzt und als wichtiger Bestandteil in
der Stadtentwicklung entsprechend berticksichtigt werden. Auch die
Wirtschaft muss ihren Beitrag zur Bewaltigung der aktuellen Heraus
forderung leisten, so missen innovative Alternativen mitgedacht
werden, um eine zukunftssichere Aufstellung zu gewéhrleisten.

Nachverdichtung erfolgt auch in den duBeren Stadtteilen vorrangig
an multifunktionalen Verkehrsknotenpunkten entlang stadtischer
Boulevards.
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Griines und umweltgerechtes Diisseldorf

Freirdume miissen unterschiedlichste Aufgaben erfiillen: Erlebnis-, Freizeit-, Erholungs
funktion, Klimaanpassung, Versorgungsfunktion aber auch als Riickgrat fiir ein neues
Mobilitatsnetz. Deshalb wird die Multikodierung bzw. Mehrfachnutzung dieser Flaichen

immer wichtiger.

Anzahl der Beitriage insgesamt: 85

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschatzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

unterstitze ich

unterstitzeich m. A. || 21 24,7%)
Bl 8 9.4%)

I 22.4%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Was ist den Teilnehmenden wichtig?
Auswertung der Kommentare

Die Riickmeldungen zu dieser These fallen sehr
positiv aus: Fast zwei Drittel der Befragten unter
stitzen die Aussage uneingeschrankt. In den
Kommentaren wird besonders auf den zweiten Teil
der These, also die Mehrfachnutzungen von Frei
rdumen, eingegangen. Die Beitrage beziehen sich
hierbei vor allem auf die Aspekte Mobilitat und
Umweltschutz. Bedenken gibt es hinsichtlich der
Uberfrachtung der Freirdume durch Mehrfach
nutzungen.

Unterstiitze ich

In den Beitragen kommt der Wunsch nach einer
Trennung von MIV sowie Fahrrad- und FuBwe
gen zu tage, da der Autoverkehr in Bezug auf die
Larm- und Luftverhaltnisse als stérend wahrge
nommen wird. AuBerdem wird die Bedeutung von
Freiraumen als nicht versiegelte Flachen und als
Orte der Erholung und Begegnung betont.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Die Beitragsverfassenden befiirworten die Mehr
fachnutzung von Freirdumen als Ansatz, sehen
jedoch eine Kombination von zu vielen Funktionen
als kritisch und potenziell kontraproduktiv. Hier
wird auch angemerkt, dass es griine Freirdume
geben muss, die sich positiv auf das Stadtklima
auswirken.

I 54 (63,5%)

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 28)

I ©
I -
I -

B

Sehe ich kritisch

In den Anmerkungen wird besonders auf das Wort
»frei“ in Freirdumen hingewiesen. Diese Flachen
sollten mdglichst unbespielt sein und vor Funk
tionsiiberladung geschiitzt werden. Die Raume
missen insbesondere der Erholung und Regenera
tion dienen.

Lehneich ab

Hier gibt es nur eine Anmerkung, die betont, dass
sich die alte Flachenverteilung bewahrt hat.
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Griines und umweltgerechtes Diisseldorf

Das Bergische Land und die Rheinauen sollen starker miteinander verkniipft und Teil

eines regionalen Griinnetzes werden.

Anzahl der Beitrige insgesamt: 92

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?
Anzahl und Verteilung der Antwortméglichkeiten:

unterstitze ich

unterstitzeich m. A. [l 15 (16,3%)
0 (0%)
| 101,1%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Alle Kommentargebenden unterstiitzen die The

se entweder komplett oder mit Anpassungen. In
einem grinen verbindenden Netz wird viel Poten
zial fiir unterschiedliche Funktionen gesehen.
Teilweise kénnen sich Verfassende noch nicht kon
kret vorstellen, wie solche Verbindungen aussehen
kénnten und wiinschen sich weitere konkretere
Informationen.

Unterstiitze ich

Die Beteiligten sehen in einer Verbindung der Na
turraume viel Potenzial, die Lebensqualitat in Dus
seldorf zu steigern. Es wird betont, wie wichtig der
einfache Zugang zu griinen Orten der Naherholung
fur die Menschen ist. Die Vision, dass die Stadt von
einem griinen Netz durchzogen ist, wird als erstre
benswert angesehen. Es wird sich gewiinscht, dass
ein solches Netz auRerdem Radwege beinhaltet.
Zwei Kommentatoren kdnnen sich auch vorstellen,
dass ein Griinnetz eine lokalere Lebensmittel
versorgung ermoglicht. Ein Beitrag sieht Potenzial
darin das Bergische Land als Tourismus-Standort
mit Naherholungsangeboten zu férdern.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Die Beitragsverfassenden wiinschen sich mehr und
konkretere Informationen zu den Einfliissen, die
eine starkere Vernetzung der Landschaftsraume

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 24 )

I 76 (82,6%) I

I 0
0

auf die Stadt haben wiirde und wie solche Ver
bindungen konkret aussehen kdnnten. In zwei
Kommentaren wird zu Bedenken gegeben, dass
gewachsene und bestehende Stadtstrukturen den
grinen Verbindungen im Weg stehen kénnten und
solche Situationen mit Umsicht behandelt werden
sollen. Ein Beitrag befiirchtet, dass durch eine
griine Vernetzung Verkehrsraum wegfallt und lehnt
dies ab.

Sehe ich kritisch
Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.

Lehneich ab

Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.
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Griines und umweltgerechtes Diisseldorf

Die Diissel soll weitestgehend offen gelegt und im Stadtraum erlebbar gemacht werden,
um die Kernstadt mit der Vorstadt ndher zusammen zu bringen und den 6ffentlichen

Raum weiter aufzuwerten.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 250

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:
unterstitze ich
unterstitzeichm. A. || 7(2,8%)
| 6(2,4%)
0 (0%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Uber 90 Prozent der Teilnehmenden haben mit
sunterstitze ich“ abgestimmt. Der Zuspruch in den
Kommentaren zeugt von groRer Begeisterung. Ein
solches Projekt wird als groBer Mehrwert ge
sehen und in den Beitragen direkt mit Ausgestal
tungsmoglichkeiten weitergedacht.

Unterstiitze ich

Fast alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer sehen
die Freilegung der Diissel als Bereicherung und at
traktive Aufwertung fiir Disseldorf. Einige Male
wird auch Wasser als allgemein wichtiger Aspekt
fir eine lebenswerte Stadt genannt. Von vielen
Verfassenden wird sich explizit die (schnelle) Um
setzung der These erhofft. Mehrmals wird darauf
hingewiesen, dass die Diissel Namensgeberin der
Stadt ist, ein solches Projekt also besondere Be
deutung habe. Viele Teilnehmende entwickeln spe
zifische Vorstellungen, wie die Dissel sich in das
Stadtbild einfligen kann. Mehrfach wird sich eine
naturnahe Gestaltung, z.B. als Renaturierung oder
griin gestaltete Flusslandschaft gewiinscht. Andere
heben die Moglichkeit hervor, entlang der Dissel
FuB- und Radverkehr zu starken. Von zwei Kom
mentargebenden wird das Potenzial einer erlebba
ren Dussel als Tourismus-Attraktion beschrieben,
ein anderer Kommentar sieht eine Offenlegung als
Chance, die Nachbarschaft zu beleben.

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 101)
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Unterstiitze ich mit Anpassungen

Drei der vier Beitragsverfassenden wiinschen sich,
dass bestehende Strukturen, wie die gewachsene
Bausubstanz sowie Bestandsbidume beriicksich
tigt werden sollen. Ein Beitrag erhofft sich genaue
Untersuchungen dazu, wie eine Offenlegung der
Dissel das Stadtklima beeinflussen wiirde.

Sehe ich kritisch

Drei Kommentare bemessen der These eine nied
rige Prioritat zu, da die Kosten hoch sind und der
Nutzen eher gering. AuRerdem sei durch das hohe
Verkehrsaufkommen fraglich, ob die angestrebten
Qualitaten erreicht werden kénnen. In einer Ant
wort wird befiirchtet, dass eine Offenlegung der
Dissel den Hofgarten negativ beeinflussen wiirde.

Lehne ich ab

Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.
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Griines und umweltgerechtes Diisseldorf

Zentral gelegene Bahnlinien sollen iiberdeckelt und als griine, multifunktionale Rdume
ausgebaut werden, so dass Barrieren in der Stadt besser liberwunden werden kénnen

und Frischluftschneisen freigehalten werden.

Anzahl der Beitriage insgesamt: 259

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortmaoglichkeiten:
unterstitze ich
unterstitzeichm. A. [} 17 (6,7%)
B 2@7%
| 52%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Sehr groRe Unterstiitzung erfahrt auch diese The
se. Im Vordergrund steht der Wunsch nach grii
nem Raum auf einer potenziellen Uberdeckelung.
Dariiber hinaus formulieren die Beitragsverfassen-
den viele unterschiedliche Vorstellungen, wie der
Raum zusatzlich genutzt werden kénnte. Kritik gibt
es beziiglich des Kosten-Nutzen-Verhiltnises,
insbesondere mit Verweis auf ebenfalls stérende
VerkehrsstraBen.

Unterstiitze ich

Viele der Befragten bekraftigen in den Kommenta
ren noch einmal ihre Unterstiitzung der These und
wirdigen sie als gute Idee. In den Beitragen wird
sich auch direkt die Umsetzung von Uberdecke
lungen gewiinscht. Fast alle Befragten erhoffen
sich davon, Raum fiir eine groBziigige Griinfliche
oder Parkanlage. Mehrere stellen sich die Parks
im Zusammenhang mit Hochhausbebauung vor.
Andere sehen einen moéglichen Fokus eher beim
Schaffen von Wohnraum. In diesem Zusammen
hang wird mehrmals der bestehende Entwurf des
Olympia-Dorfes erwahnt. Einige Beitragsverfas
sende winschen sich, dass an diese Planung ange
kniipft wird. Manche wiinschen sich eine bessere
Vernetzung der Stadtteile durch Rad-und FuBver
kehrswege. Wieder andere betonen das Poten
zial fiir den Larmschutz oder benennen konkrete

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortméglichkeit (insgesamt 109)
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Standorte in der Stadt, an denen eine Uberdecke
lung fiir sie besonders wiinschenswert ist.

Unterstlitze ich mit Anpassungen

Von mehreren Teilnehmenden wird gewiinscht,
dass Uberdeckelungen nicht nur fiir Bahnlinien
sondern auch fiir Autobahnen und groRe Ver
kehrsstraBen in Betracht gezogen werden. Einige
stellen in Frage, ob der potenzielle Nutzen den
Kosten gerecht wird und fordern daher teilweise
eine andere Prioritatensetzung.

Sehe ich kritisch

Von den Verfassenden werden vor allem die Kos
ten und der groRe Projektumfang im Vergleich
zum Nutzen kritisch gesehen. Andere, weniger
kostenintensive MaRnahmen werden bevorzugt.

Lehne ich ab

Hier werden je Beitrag unterschiedliche Kritik
punkte genannt: darunter die hohen potenziellen
Kosten, dass die Stadt fiir Bahnfahrende unerleb
bar wird und dass nicht in Betracht gezogen wird,
stattdessen besser Autostral3en zu tiberdeckeln.
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Griines und umweltgerechtes Diisseldorf

Kleinteilige, dezentrale und klimawirksame Griinstrukturen miissen sowohl in Quartieren
mit Griindefiziten als auch an Orten mit urbanen Hitzeinseln gestérkt und miteinander

vernetzt werden.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 90

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:
unterstiitze ich
unterstiitze ich m. A. . 5 (5,6%)
B 33,3%
0 (0%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Insgesamt gibt es viel Zuspruch fiir diese These,
vier Fiinftel der Beitrage stammen von Teilnehmen
den die ,unterstiitze ich“ gewahlt haben. Ein Bedarf
nach mehr griinen Orten in der Stadt lasst sich aus
fast allen Kommentaren ableiten. Hier wird auch
durch kleinere MaRnahmen (Bepflanzung usw.)
Potenzial gesehen, die Aufenthaltsqualitét in der
Stadt zu verbessern.

Unterstitze ich

Viele Beitragsverfassende untermalen noch einmal
ihre Unterstutzung fir die These. Die Ausfihrungen
formulieren das Anliegen, mehr Griin und Natur
in die Stadt zu holen, z.B. durch mehr Bepflanzung
oder Entsiegelung von Flachen. Einige Kommenta
toren benennen Dachbegriinung als eine Moglich
keit, die verfolgt oder laut einer Antwort Pflicht fur
Neubauten sein sollte. Es wird mehrmals erwéhnt,
wie wichtig griine Orte fiir die Lebensqualitit
sind. Zwei Mal wird kritisiert, wie aktuell mit be
stehenden Naturflachen umgegangen wird und
fordern den Schutz solcher Orte.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Hier werden drei Kommentare abgegeben, die
jeweils einen anderen Kritikpunkt haben. Ein Bei
tragender unterstiitzt zwar das Schaffen von vielen
inselartigen Griinrdumen, halt die Vernetzung

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortméglichkeit (insgesamt 29)
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dieser aber fiir nebensichlich. Eine andere Ant
wort weist drauf hin, dass noch viel Potenzial fiir
Begriinung in Hinterhéfen besteht.

Sehe ich kritisch

Ein Beitragender kritisiert die Kosten im Vergleich
zum Nutzen, ein anderer stellt den Mehrwert von
kleinen Grinstrukturen insgesamt in Frage.

Lehne ich ab

Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.
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Urbanes und charakterstarkes Diisseldorf

Diisseldorf kann sich nur im Bestand entwickeln. Vor allem das Stadtgebiet zwischen
Kernstadt und doérflichem Stadtrand bietet groRe Potenziale zur Entwicklung,

Qualifizierung und Nachverdichtung.

Anzahl der Beitrige insgesamt: 104

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschatzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

I 51(29,8%)

unterstitze ich

unterstitzeich m. A. ||| GGG 45 43.3%)

B 18 (17,3%)
Bl 10(9.6%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Die Antworten auf die These sind sehr divers. Viele
Beitragsverfassende storen sich daran, die Orte
fiir potenzielle Entwicklung einzugrenzen. Sie
sehen ganz Disseldorf als Méglichkeitsraum fir
kreative Weiterentwicklung. Aufstockung als auch
Hochhausbau ist fiir viele besonders interessant.
Bedenken werden zum Einfluss von Nachver
dichtung auf Griin-und Freiflichen sowie auf den
doérflichen Charakter von Quartieren genannt.

Unterstiitze ich

Die Kommentatoren befilirworten eine Entwick
lung des Stadtgebiets zwischen Kernstadt und
doérflichem Stadtrand und finden es schade, dass
dieser Raum in der Vergangenheit nicht genug Auf
merksamkeit erhalten hat. Trotzdem misse beim
Thema Nachverdichtung und Qualifizierung genau
geschaut werden, wie eine behutsame Realisie
rung aussehen kann.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Die meisten Antworten unterstiitzen eine Wei
terentwicklung im Bestand, sehen die Entwick
lungspotenziale von Diisseldorf jedoch auch in
vielen weiteren Bereichen der Stadt. Kernstadt,
Stadtrand sowie Freiflachen bieten diverse Még
lichkeiten, die alle gleichermaBen mitgedacht
werden sollen. In den Kommentaren wird sich ein
kreativer Umgang mit dem Bestand gewiinscht. Als
Moglichkeiten der Weiterentwicklung wird oft die
Aufstockung von Bestand als auch die Planung

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 71)
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von Hochhéusern genannt. Einige Ausfiihrungen
sehen gerade das Schaffen von Wohnraum als
wichtigen Teil von Nachverdichtung. Entwick
lungsprojekte sollen einerseits die ldentitéat und
Charaktereigenschaften von Quartieren wahren
und andererseits nicht auf Kosten von Grinflachen
und erholsamen Freirdumen entstehen. In zwei
Kommentaren wird bemerkt, dass Industrie- und
Gewerbeflachen in einer Weiterentwicklung nicht
vernachléssigt werden sollten.

Sehe ich kritisch

Teilnehmende fordern, dass Nachverdichtung
behutsam betrieben wird. Griin- und Freiflachen
sollen fir Frischluftzufuhr und Erholung Prioritat
haben. Entgegen der These sieht ein Teilnehmen
der gerade im Zentrum besonders viel Verande
rungsbedarf.

Lehneich ab

Hier wird gefordert, dass Nachverdichtung nicht zu
Lasten von Frei- und Griinrdumen geschehen darf
und der Dorfcharakter von Randbezirken erhalten
werden soll.
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Urbanes und charakterstarkes Diisseldorf

Die Kernstadt Diisseldorfs bietet nur noch wenig Spielraum fiir Verdanderung, deswegen
muss der Fokus bei der Entwicklung der Stadt auf andere Bereiche gelegt werden.

Anzahl der Beitrige insgesamt: 82

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

B 5 (18.3%)
unterstiitze ich m. A. _ 21(25,6%)
B oo 26.8%)
B 24 (29.3%)

unterstitze ich

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Uber die Halfte der Befragten sieht diese These
kritisch oder lehnt sie ab. In der Kernstadt, dem
Motor Disseldorfs, wird noch viel Potenzial zur
Weiterentwicklung gesehen: Aufstockung von
Gebduden und Nachverdichtung, Aufwertung des
Hauptbahnhofs sowie eine autofreie Entwicklung
werden beispielsweise genannt.

Unterstiitze ich

Die Antworten bewerten die These als zutreffend
und sehen mehr Spielraum fiir Entwicklung in
anderen Stadtgebieten. Ein Kommentator sieht das
Schaffen von mehr Griinflaichen in der Kernstadt
als einziges Veranderungspotenzial.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

In den Kommentaren wird betont, dass die Kern
stadt nicht auRBer Acht gelassen werden soll. Auch
hier wird noch viel Potenzial fiir Verdnderung
gesehen. Hochhiduser werden vereinzelt von Bei
tragsverfassenden als Entwicklungsméglichkeit
genannt. Bezogen auf eine potenzielle Entwicklung
anderer Stadtbereiche, wird gewlinscht, dass die
Charaktere von Bezirken erhalten bleiben.

Sehe ich kritisch
Die meisten Beitragsverfassenden sehen entgegen
der These auch in der Kernstadt noch viel Entwick

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortméglichkeit (insgesamt 55)
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lungspotenzial und -bedarf. Als ein Ansatzpunkt
wird z.B. der StraBenraum genannt. Hier wird der
aktuelle Fokus auf den Autoverkehr kritisiert und
sich mehr StraRenraum fiir andere Verkehrsteil-
nehmende gewiinscht. Ein weiterer Vorschlag ist
das Reduzieren von Leerstand. Stattdessen sollte
Wohnen dort wieder mehr erméglicht werden.

Lehne ich ab

Potenzial fiir Veranderungen besteht in allen Teilen
von Dusseldorf. Sie Kernstadt diirfe nicht ver
nachlassigt werden — so sieht es ein GroRteil der
Befragten. Als mogliche Aspekte der Entwicklung
werden viele unterschiedliche Themen genannt.
Zwei Kommentare kritisieren beispielsweise, dass
dem Auto zu viel Platz eingerdumt wird.
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Urbanes und charakterstarkes Diisseldorf

Diisseldorf braucht groRe Projekte mit Strahlkraft, um mit anderen Stiadten der Region

sowie international mithalten zu kénnen.

Anzahl der Beitrige insgesamt: 298

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?
Anzahl und Verteilung der Antwortméglichkeiten:

I 033 (78,2%) I 170

unterstiitze ich
unterstitzeich m. A. ] 12 4%)
Bl 20 0.7%)
B 24 681%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Fast 80 Prozent der Riickmeldungen befiirworten
die These und bekraftigen ihre Unterstiitzung vor
allen durch Vorschlage fur mégliche ,,Projekte

mit Strahlkraft“. Hauptwunsch der Beitragsver
fassenden ist dabei das Bauen von Hochhdusern.
Kritische Kommentare stellen in Frage, welchen
Mehrwert GroRprojekte fiir die Stadtbewohnerin
nen und Stadtbewohner haben und ob regionale
Konkurrenz der richtige Ansatz ist.

Unterstiitze ich

Ein GroRteil der Kommentare beinhalten den
Wunsch, GroRBprojekte in Form von Hochhédusern
umzusetzen oder die Skyline Disseldorfs attrakti
ver zu machen. Auch der Flachenmangel innerhalb
der Stadt wird teilweise als Begriindung fiir die

Notwendigkeit von Hochhausprojekten aufgefiihrt.

In vielen Ausfiihrungen werden bereits konkrete
Visionen zu Nutzung, H6hen von Hochh&usern und
Standorten ge&uRert, wie z.B. am Rheinufer und
entlang stadtischer Boulevards. In einigen Ant
worten werden auch Alleen, Platze und Parkan
lagen als potenzielle GroBprojekte genannt. Zwei
Kommentatoren wiinschen sich die Umsetzung der
Dusselfreilegung als Beispiel fir ein ,Projekt mit
Strahlkraft®.

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortméglichkeit (insgesamt 212)

Unterstlitze ich mit Anpassungen

Die Projekte sollen 6kologisch und 6konomisch
nachhaltig sein. Die Sinnhaftigkeit von GroBpro
jekten wird von zwei Beitragenden mit Verweis auf
den K6-Bogen angezweifelt. Einige Beitrage liefern
unterschiedliche Beispiele fiir nachhaltige Projekte.
In drei Antworten wird die Verkehrswende als ein
solches groRes Projekt benannt.

Sehe ich kritisch

Es wird der Mehrwert von ,groRen Projekten mit
Strahlkraft“ hinterfragt. Wiinschenswert waren
stattdessen kleinere, konkretere Projekte, die die
Lebensqualitat fordern und 6kologisch nachhaltig
sind. Durch diese Qualitaten sollten sich die Strahl
kraft und Attraktivitat von Disseldorf weiterent
wickeln. Die Befragten wiinschen sich auBerdem
mehr Kooperation in der Region statt Konkurrenz
denken.

Lehneich ab

Die Kommentatorinnen und Kommentatoren halten
den Fokus der These auf Konkurrenz und Wett
bewerb fiir wenig zielfiihrend. Es werden statt
dessen Projekte gefordert, die aktiv die Menschen
in Disseldorf in den Mittelpunkt nehmen und auch
okologische Faktoren beachten.
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Urbanes und charakterstarkes Diisseldorf

Eine regionale Wohnraumstrategie ist notwendig, um dem Wachstumsdrang gerecht zu
werden und bezahlbaren Wohnraum fiir alle herzustellen.

Anzahl der Beitriage insgesamt: 70

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?
Anzahl und Verteilung der Antwortmaglichkeiten:

unterstitze ich
unterstitzeich m. A. [l 13 18,6%)

B 68.6%
| 10,4%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Auch fir diese These gibt es grofRe Zustimmung.
Am Wichtigsten ist den Kommentatorinnen und
Kommentatoren der Zugang zu bezahlbarem
Wohnraum. Im Detail erwéhnen unterschied
liche Beitragende verschiedene unterschiedliche
Probleme der aktuellen Wohnungssituation und
wiinschen sich teilweise ein starkeres Auftreten
der Politik.

Unterstiitze ich

Das Hauptanliegen in den unterstiitzenden Ant
worten ist der Zugang zu bezahlbarem Wohnraum.
Dort wird die Politik in der Verantwortung gese
hen, Wohnkosten zu beeinflussen und zu steuern.
Es werden in mehreren Kommentaren politische
Instrumente wie z.B. eine Mietpreisdeckelung
aufgefiihrt, von denen mehr Gebrauch gemacht
werden soll. AuBerdem solle Riicksicht auf dltere
Generationen genommen werden und eine Wohn
strategie auch an das Mobilitatskonzept gekoppelt
sein. Zwei Mal wird angeregt, etwas aktiv gegen
Leerstand zu unternehmen.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Die Beteiligten fiihren jeweils verschiedene Aspek
te auf, die sie bedeutend fiir eine Wohnraumstra
tegie halten: Darunter ist der Wunsch nach mehr
sozialer oder auch funktionaler Vermischung

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 38)
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50 (71,4%)

vertreten, aber auch eine Reduzierung von Leer
stand und das Mitdenken von regionaler Infra
struktur. Zwei Kommentatoren wiinschen sich
qualitative Wohnbebauung, die auch ,schén anzu
sehen“ ist.

Sehe ich kritisch

Die Beitragsverfassenden beklagen sich tber die
aktuelle Wohnraumsituation und haben kein Ver
trauen darin, dass eine neue Strategie die Proble
me |6sen werden.

Lehne ich ab

Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.
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Urbanes und charakterstarkes Diisseldorf

Nachverdichtung erfolgt auch in den duReren Stadtteilen vorrangig an multifunktionalen
Verkehrsknotenpunkten entlang stadtischer Boulevards.

Anzahl der Beitrige insgesamt: 66

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschatzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortmaoglichkeiten:

unterstitze ich

unterstitzeich m. A. || 16 24,2%)
B 4 21,2%)
B 261%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

In den Antworten finden sich viele unterschiedliche
Aspekte beziliglich Nachverdichtung: Auf der einen
Seite werden sich groRe Projekte gewiinscht, auf
der anderen Seite vor den Effekten einer unbe
dachten Nachverdichtung gewarnt.

Unterstiitze ich

Die Beitragsverfassenden befiirworten eine Nach
verdichtung an Knotenpunkten und entlang von
Einfahrtsschneisen. Auch hier kénnen sich einige
Hochhauser vorstellen und liefern Beispiele, an
welchen Orten sie konkret eine Nachverdichtung
fur sinnvoll halten (z.B. Mérsenbroich). Zwei Teil
nehmende sehen eine bessere Anbindung und
Nutzung des OPNYV als wichtigen Bestandteil von
Nachverdichtung.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Der Fokus der Nachverdichtung sollte auf Wohn
bebauung liegen oder laut einer anderen Meinung
eher auf Gewerbe und Handwerk — die Quar
tierscharaktere sollen dabei aber erhalten bleiben.
Zwei Antworten beziehen sich auf die Effekte von
Nachverdichtung auf bestehende Infrastruktur
und befiirchten eine Uberlastung. In einer Bemer
kung wird sich zudem erhofft, mehr funktionale
Mischung in den Quartieren zu schaffen.

Sehe ich kritisch

I 2 (48,5%)

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 35)

Auch hier werden unterschiedliche Bedenken auf
geflihrt, die sich teilweise mit denen unter ,unter
stlitze ich mit Anpassungen” decken. Zwei Kom
mentatoren wiinschen sich ein Umdenken in der
Verkehrsplanung, hin zu weniger stark befahrenen
StraRen und neuen Verkehrswegen, z.B. fiir den
Radverkehr. Ein Beitrag fordert, auch gewachsene
Stadtstrukturen zu bertcksichtigen.

Lehne ich ab

Die Teilnehmenden betonen die Wichtigkeit von
Frei- und Griinflichen, welche einer Nachverdich
tung nicht zu Opfer fallen sollten. Ein Kommentar
wiinscht sich, dass gewerbliche Flachen auch fiir
die private Nutzung freigegeben werden.
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Urbanes und charakterstarkes Diisseldorf

An die Siedlungsentwicklung muss klimatisch innovativ (z.B. dreifache Innenentwicklung)
und vorausschauend (Flichenflexibilitit) herangegangen werden.

Anzahl der Beitriage insgesamt: 47

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt? Anzahl der Kommentare pro Ant

Anzahl und Verteilung der Antwortméglichkeiten:

wortmaéglichkeit (insgesamt 20)

mterstitzeich | 27 (57.4%) I

unterstitzeich m. A. || G0 15 31.9%)

sehe ich kritisch B 36.4%)
lehne ich ab B 24,3%)

Viele sind der Meinung, dass Diisseldorf noch
groRes Potenzial hat, klimatisch innovativer zu
werden. Allerdings haben auch einige Beteiligte
Fragen zu den Fachbegriffen gestellt und sich eine
verstidndlichere Formulierung gewiinscht.

Unterstiitze ich

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer befirworten
die These und sehen viel Bedarf an klimatisch
innovativer Entwicklung. Folgende Ideen werden
dargestellt: Verbesserung des Stadtklimas allge
mein, Umsetzung von Dachbegriinung, umwelt
freundliche Energieproduktion auch auf lokaler
Ebene durch Solaranlagen und die Reduzierung
von Autos im Stadtgebiet sowie ein Fokus auf kiir
zere Wege fiir die Versorgung.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Die Beteiligten wiinschen sich in Bezug auf eine
klimatisch-innovative Entwicklung verschiedene
Dinge: Ein Kommentator hofft z.B. auf mehr Fla
chenflexibilitét bei der Erdgeschoss-Nutzung von
Wohnraum, ein anderer betont, dass MalRnahmen
wirklich klimatisch nachhaltig sein sollen (Hier
werden die Umweltspuren als Negativbeispiel auf
gefihrt.).

Sehe ich kritisch
Fir ,Normalbirgerinnen und Normalbiirger® sei
diese These nicht verstandlich genug formuliert.

Lehne ich ab

Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.
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Aktives und mobiles Diisseldorf

Die Innenstadt muss weitestgehend verkehrsberuhigt und autofrei werden.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 144

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortméglichkeiten:
unterstitze ich
unterstiitze ich m. A. - 15 (10,4%)
B 106,9%)
B 74.9%

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Ein groRer Teil der Befragten befiirwortet eine Re
duzierung des Autoverkehrs in der Innenstadt und
sehen darin eine Bereicherung fiir Diisseldorf. Be
denken werden vor allem zur Zuganglichkeit gedu
Rert, einerseits flir Menschen aus der Region oder
aber fir Menschen mit eingeschrankter Mobilitat.
Der Ausbau von alternativen Mobilitatsméglich
keiten wird begriif3t.

Unterstiitze ich

Drei Viertel der Teilnehmerinnen und Teilnehmer
sehen eine potenzielle Umsetzung einer autofreien
Innenstadt als Bereicherung fir die Lebensquali
tat in Disseldorf. Die Kommentare verweisen
auch auf die dadurch entstehende Notwendigkeit,
andere Arten der Mobilitat massiv auszubauen,
wie Fahrradinfrastruktur und insbesondere den
OPNV. Weitere Ideen sind Park&Ride-Optionen
oder die Ausweitung des autofreien Bereichs auch
Uber die Innenstadt hinaus.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Die Antworten sympathisieren mit der These,
wiinschen sich aber, dass alle davon betroffenen
Akteurinnen und Akteure mitbedacht werden.
Es werden Bedenken beziiglich des Zugangs der
Anwohnerinnen und Anwohnern und der Kund
schaft zu Geschaften geduRert. Mindestens eine

I 112 (77,8%)

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortméglichkeit (insgesamt 60)

I 7
[
B
e

Reduzierung des MIVs sehen jedoch die meisten
Teilnehmenden als sinnvoll an.

Sehe ich kritisch

In den Beitrage wird auch der PKW als Bestandteil
der Mobilitat in der Stadt gesehen und sich Kon
zepte gewlinscht, die alle Mobilitdtsformen kom
binieren. Es wird betont, dass eine eingeschréankte
Erreichbarkeit der Innenstadt durch den MIV durch
andere Mobilitdtsangebote ausgeglichen werden
muss.

Lehne ich ab

Es werden Bedenken gedullert, dass das Auto
aufgrund des Lebensalltags oder einer einge
schriankten Mobilitédt teilweise unverzichtbar ist.
Mobilitat muss inklusiv gedacht werden und die
Innenstadt sollte fiir alle zuganglich sein. Zwei
Beitrage sehen durch eine Verkehrsberuhigung die
Zuganglichkeit und das Luxus-Image des Einzel
handels in der Innenstadt gefahrdet.
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Aktives und mobiles Diisseldorf

Eine zukunftsfahige Mobilitdt muss sich auf Nahmobilitat — also die Fortbewegung iiber
kiirzere Distanzen und ohne Motor, vor allem zu FuR oder mit dem Fahrrad - fokussieren.

Anzahl der Beitriage insgesamt: 81

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?
Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

I 55 (67,9%)

unterstitze ich
unterstitzeichm. A. [l 13 16%)

B 2 (14,8%)

| 131,2%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Zwei Drittel unterstiitzen diese These ausdriick
lich und wiinschen sich eine Verbesserung der
Radwege. Aber es wird angemerkt, dass andere
wichtige Bereiche der Mobilitit, wie der OPNV
und die (iber-)regionale Anbindung, nicht ver
nachlassigt werden diirfen. AuRerdem muss auf
Personen, die in ihrer Mobilitét eingeschrankt sind,
Riicksicht genommen werden.

Unterstitze ich

Es gibt diverse Ideen, welche MaRhahmen zur Um
setzung beitragen kénnten. Am Haufigsten wird
sich ein besseres und attraktiveres Radwegenetz
gewlinscht. Fahrradfahren soll nicht in Konkurrenz
zum Autoverkehr gesehen werden, mehr Platz
erhalten und sicherer sein. Mehrmals wird die
Rolle des Autos im StraBenraum kritisiert. Dariiber
hinaus erwahnen zwei Antwortende die Wichtig
keit des OPNV auch fiir kiirzere Strecken.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Die Befragten merken an, dass der OPNV auch ein
wichtiger Bestandteil der Nahmobilitat sein soll
te; vor allem fiir Menschen, die in ihrer Mobilitat
beeintrachtigt sind, ist ein barrierefreier OPNV
wichtig. AuRBerdem soll auch das Zuriicklegen von
langeren Strecken mit dem OV und Rad attrakti
ver werden. Durch einen Beitragenden wird eine

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 46)

I 24
.
H 0

|1

funktionale Mischung innerhalb der Quartiere als
Notwendigkeit fiir funktionierende Nahmobilitat
gesehen. Das Erzielen einer vertraglichen Mi
schung von Nahversorgung, Dienstleistungen und
Wohnen unter Berlicksichtigung des Wirtschafts
verkehrs sei die zentrale, zu bewiltigende Aufga
be, um Nahmobilitat zu starken.

Sehe ich kritisch

In den Beitragen wird geduBert, dass Mobilitat
inklusiv sein muss. Fiir Menschen, die in ihrer Mo
bilitat eingeschrankt sind, ist eine Fortbewegung
zu FulR oder mit dem Fahrrad meist nicht mog

lich. Auch Pendlerinnen und Pendler mit langen
Arbeitswegen werden in dieser These laut mehre
ren Antworten nicht ausreichend beriicksichtigt.
Einige merken zudem an, dass der OPNV und die
regionalen und tberregionalen Verbindungen nicht
durch einen Fokus auf Nahmobilitéat vernachlassigt
werden sollen.

Lehne ich ab

Der Verfassende betont, dass jeder selbst iber die
Wahl seines Fortbewegungsmittels entscheiden
kénnen sollte.
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Aktives und mobiles Diisseldorf

Massive Investitionen in ein leistungsstarkes, intelligentes OV-Netz sind notwendig,
um die Mobilitit weiter nachhaltig zu gestalten (Stichworte: Tangenten, Ringe, Liicken
schliisse, ortsspezifische Erginzungen, bessere Anbindung der Zwischenstadt).

Anzahl der Beitrage insgesamt: 80

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?
Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

I 50 (73,8%)

unterstiitze ich
unterstiitze ich m. A. - 15 (18,8%)
B 33.8%)
B 33.8%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Viele Aussagen beschreiben ein groRBes Verbesse
rungspotenzial im 6ffentlichen Verkehr. Ansatze
daflir werden in diversen unterschiedlichen Aspek
ten gesehen.

Unterstiitze ich

Die iiberwiegende Zahl der Menschen bewer

tet Investitionen in den OV als wichtig und eine
notwendige Voraussetzung, um ihre Benutzung at
traktiver zu machen. Mehrere Antworten nennen
eine glinstigere und flexiblere Preisgestaltung als
Bedingung fiir die Starkung des OPNV. Auch eine
hohere Taktung wird sich erhofft. Mehrere Teilneh
mende benennen konkrete Orte im OV-Netz, an
denen sie Handlungsbedarf sehen.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Die Kommentatoren sind sich gréRtenteils einig,
dass in den OV investiert werden soll. Es gibt
jedoch unterschiedlichste Ansétze, wo Prioritaten
liegen sollten. Einige Beitragsverfasserinnen und
Beitragsverfasser fordern eine bessere regionale

Anbindung und einen Fokus auf Pendlerstrecken.

Genannt werden auch die Aspekte Barrierefrei
heit und Preisgestaltung. In einzelnen Kommen
taren werden Bedenken gedullert, wie sich ein
massiver Ausbau auf den Wirtschafts- und Indivi
dualverkehr auswirken wird.

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortméglichkeit (insgesamt 37)

L [z
B

B

(I

Sehe ich kritisch
Hier wird die Frage gestellt, ob Investitionen in den
OV den erhofften Mehrwert bringen.

Lehne ich ab

Der Kommentar wiinscht sich eine Umstrukturie
rung des bestehenden Netzes, um es effizienter
auszulasten.
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Aktives und mobiles Diisseldorf

Die Anbindung in die Region ist wichtig und kann iiber multimodale Hubs und Netze mit
einfachem Wechsel des Fortbewegungsmittels gestarkt werden.

Anzahl der Beitriage insgesamt: 62

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?
Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

I 43 (69,4%)

unterstitze ich
unterstiitze ich m. A. 15 (24,2%)
B 46.5%)

0 (0%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Die Antworten sehen die Wichtigkeit von Hubs be
sonders flir Pendlerinnen und Pendler und befir
worten einen Ausbau von P&R-Infrastruktur.

Unterstiitze ich

Die Vernetzung von unterschiedlichen Ver
kehrsmitteln ist fiir viele sehr wichtig. Mehrere
Kommentatoren sehen insbesondere den Pen
delverkehr als wichtiges Thema. Zwei Beitrags-
verfassende wiinschen sich einen Ausbau der
Park&Ride-Struktur, z.B. durch Biindelung von
Parkgebiihren und OPNV-Ticket in einem Kombi-
Ticket.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Auch hier wird das Potenzial von unkomplizierten
Verkehrsmittelwechseln fiir Pendlerinnen und
Pendler in Verbindung mit P&R-Mdoglichkeiten
gesehen. Viel Umsteigen sei unattraktiv. In zwei
Beitrdgen wird betont, dass dadurch der Indivi
dualverkehr allerdings nicht eingeschrankt werden
sollte.

Sehe ich Kritisch

Ein Kommentar merkt an, dass Bequemlichkeit
eine wichtige Rolle spielt und sieht mehr Poten
zial in Mobilitatslésungen ohne viele Umstiege.
AuBerdem wird sich die Bereitstellung von Wlan-

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 25)

Hotspots in Bahnhdfen und 6ffentlichen Verkehrs
mitteln gewlinscht. Der andere Kommentar sieht
wenig Potenzial darin, Umstiegshubs durchsetzen,
wenn das Auto nicht aktiv als Hauptmobilitatsmit
tel verdrangt wird.

Lehne ich ab

Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.
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Aktives und mobiles Diisseldorf

Ein gesamtstadtisches Radschnellwegenetz sowie Umsteigepunkte sind auch fiir eine
effektive regionale Anbindung von besonderer Bedeutung.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 72

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschiatzt?
Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

unterstitze ich

unterstitzeich m. A. [l 11 (15,3%)
B 34.2%)
I 228%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Auch diese These findet groBe Unterstiitzung.
Sichere Fahrradlinien, auf denen sich schnell und
unkompliziert fortbewegt werden kann und bei
denen ein Anschluss an andere Verkehrsmittel
ebenfalls moglich ist — das wiinschen sich die Be
fragten.

Unterstiitze ich
Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer sehen viel Po
tenzial im Radverkehr und halten ein gutes Radnetz

mit qualitativ hochwertigen Wegen fir Giberfallig.

Ein wichtiger Punkt ist dabei die Sicherheit, z.B.
durch geschiitzte und getrennte Fahrradwege.
AuRerdem werden sich bessere Anschliisse an den
OPNV und gute, sichere Abstellméglichkeiten fiir
Fahrrader an Bahnhéfen gewlinscht.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Zwei Antworten fordern von FuBgéngern getrenn
te Strecken, die auRerdem ampelfrei sind und
durch Griinraume verlaufen. Durch einen Beitrag
wird gedullert, dass auch im Bestandsnetz noch
viel Verbesserungspotenzial besteht. Kritisch
wird erwahnt, dass das Rad nicht alljahrlich ein
verlassliches Verkehrsmittel sei und dass wichtige
Ein- und AusfahrtsstraRen nicht maRgeblich vom
Radwegenetz beeintrachtigt werden sollen.

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 28)

56 (77,8%)

Sehe ich Kritisch

Ein Kommentator sieht Ausbaubedarf vor allem in
nerstadtisch und meint, Strecken sollten komplett
von Behinderungen freigehalten werden. AuRer
dem wird sich eine bessere Wegfiihrung und eine
auf Radfahrende abgestimmte Ampelschaltung
erhofft. Im anderen Kommentar werden Zweifel
geauRert, wie wichtig ein gro8 angelegtes Radnetz
ist.

Lehne ich ab

Der Beitrag stellt die Wichtigkeit der Giberregiona
len Anbindung infrage.
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Aktives und mobiles Diisseldorf

Die Aufteilung des StraRenraumes fiir verschiedene Mobilitdtsformen muss kiinftig neu

gedacht werden.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 78

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?
Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

I 57 (73,1%)

unterstiitze ich

unterstitzeich m. A. | 17 (21.8%)
3 (3,8%)

| 10,3%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Zwei Drittel der Befragten sind sich einig: die ak
tuelle Aufteilung des StraBenraumes spiegelt nicht
wieder, wie Verkehrsteilnehmende diesen nutzen
wollen. Besonders werden sich gut ausgebaute und
sichere Fahrradwege gewiinscht und Stellplatz
flachen fir Autos sollten Platz fiir andere Nutzun
gen machen. Kritisch wird angemerkt, dass alle
Verkehrsteilnehmenden gleichermaBen beriick
sichtigt werden sollen.

Unterstiitze ich

Aus Sicht der Blirgerinnen und Biirger ist der
StraBenraum aktuell nicht gerecht aufgeteilt. Dem
Auto wird zuviel Raum zugestanden, sowohl im
flieBenden Verkehr, als auch im ruhenden Verkehr.
In den Kommentaren wird sich mehr Platz fiir Rad
fahrende, FuBgingerinnen und FuRgénger und
den OPNV erhofft. Parkplatzen werde unverhilt
nismaRBig viel Platz zugestanden. Es werden sich
MaRnahmen gewilinscht, die die Prasenz des Autos
im StraBenraum verringern. Stattdessen wollen Be
teiligte geschiitzte Fahrradfahrbahnen oder ,,Sha
red-Space-StraRen“ sowie eine an den Radverkehr
angepasste Ampelschaltung.

Unterstiitze ich mit Anpassungen
Die Antworten haben unterschiedliche Anspriiche
an die Aufteilung des StraRenraumes. Einige for

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 49)

I :°
N :
B3
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dern weniger Platz fir Autos, andere betonen, dass
bei einer Neuaufteilung des StraBenraumes alle
Verkehrsteilnehmenden mitbedacht werden sol
len. So wird zum Beispiel darauf hingewiesen, dass
Menschen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt
sind als auch manche Pendlerinnen und Pendler
sowie der Wirtschaftsverkehr auf den MIV ange
wiesen sind. Einige wiinschen sich eine komplette
Trennung von Fahrrad- und KFZ-Straen, um die
Attraktivitat des Fahrrads zu erhéhen.

Sehe ich kritisch

In dieser Kategorie werden unterschiedliche
Kritikpunkte aufgefiihrt: Platzprobleme bei einer
Neuaufteilung des StraBenraumes, ein Fokus auf
alternative Antriebsstoffe statt einer pauschalen
Reduzierung des Autos im Stadtraum, andere Kon
zepte wie ,Shared Spaces“ und ,Umweltspuren“
in den Fokus stellen.

Lehneich ab

Hier gibt es nur einen Kommentar: die Leistungsfa
higkeit des Verkehrsraumes misse erhalten blei
ben - bei einer Umstrukturierung soll die gleiche
Menge an Verkehrsteilnehmenden Platz finden.
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Kreatives und produktives Diisseldorf

Industriegebiete miissen geschiitzt und als wichtiger Bestandteil in der Stadtentwicklung
entsprechend beriicksichtigt werden. Auch die Wirtschaft muss ihren Beitrag zur
Bewiltigung der aktuellen Herausforderung leisten, so miissen innovative Alternativen
mitgedacht werden, um eine zukunftssichere Aufstellung zu gewihrleisten.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 78

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortméglichkeiten:

unterstitze ich

unterstitzeich m. A. || 13 26%)
=Tl
B 36%

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Dass Wirtschaft und Industrie Verantwortung
ibernehmen mussen, besonders in Aspekten des
Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit, ist flr
viele nachvollziehbar. Wie sich Industriegebiete
konkret entwickeln sollen und welche Rolle die
Wirtschaft in der Stadtentwicklung einnehmen soll
wird unterschiedlich bewertet.

Unterstiitze ich

Fast die Halfte der Befragten unterstitzt die These.
Die Kommentare gehen in eine dhnliche Richtung:
die Industrie misse sich mehr fir eine nachhaltige
Entwicklung und Umweltschutz im Stadtgebiet
einsetzen.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Die Meinungen sind hier recht divers. Einerseits
wird gefordert, die emissionsstarken Industriege
biete aus der Stadt auszulagern oder mindestens
innerstadtisch keine neuen Industrie- oder Gewer
begebiete zu schaffen. Andererseits wird betont,
dass Flachen, die planungsrechtlich fiir emissions
starke Betriebe nutzbar sind, rar sind und deshalb
erhalten werden sollten. Auch Kulturbetriebe
brauchen mitunter Platz, an denen Lautstéarkebe
lastung kein Problem darstellt.

I 03 (46%)

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 22)

Sehe ich kritisch

Woher sollten Anreize fiir die Wirtschaft kommen,
Verantwortung zu ibernehmen? Diese Frage wur
de oft gestellt. Wieder wird hervorgehoben, dass
Industriegebiete aktuelle Umweltthemen starker
beriicksichtigen missen. Die Forderung, die Indus
trie aus der Stadt auszulagern, steht im Kontrast
zu mehr gewlinschter funktionaler Mischung.

Lehne ich ab

Der Kommentator wiinscht sich konkretere Aussa
gen und Inhalte zu dieser These.
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Kreatives und produktives Diisseldorf

Perspektiven und Strategien zur flichenintensiven Hafen-, Messe- und Flughafen-

entwicklung miissen ausgelotet werden.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 66

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

I o6 (39.4%)
unterstitzeich m. A. [l 11 06,7%)
B 2 (31.8%)
Bl s 12.1%)

unterstitze ich

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Die Meinungen der Kommentierenden stehen im
Kontrast zueinander, insbesondere beziiglich einer
Weiterentwicklung des Flughafens. Etwa die Halfte
befiirwortet einen Ausbau. Die andere Hilfte
wiinscht sich eher, dass der Flugverkehr reduziert
wird. Die Bewertung der These hing stark von der
Auslegung des Begriffes ,flichenintensiv* ab.
Kritik an einer Entwicklung der Standorte ist meist
damit verbunden, dass eine raumliche Erweite
rung erwartet wird.

Unterstlitze ich

Die Teilnehmenden méchten eine intensive Wei
terentwicklung von Hafen-, Messe-, und Flug
hafengelande. Vor allem der Flughafen und die
angegliederte Airport-City sollen laut mehreren
Kommentaren wachsen, z.B. durch ein weiteres
Terminal. Zwei Beteiligte wiinschen sich auch, dass
Hochhéauser an diesen Standorten in Betracht ge
zogen werden. Eine Weiterentwicklungsstrategie
solle mit den umliegenden Stadten gemeinsam
konzipiert werden, sagt eine andere Person.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Zwei Mal wird der weitere Ausbau und eine Kapa
zitatssteigerung des Flughafens gefordert. Zwei
Beitragende lehnen diesbeziiglich eine Bebauung
des Parks am Rheinturm ab.

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortméglichkeit (insgesamt 42)

I ¢
B s
I
B

Sehe ich kritisch

Eine Ausweitung des Flughafengeldndes sei nicht
winschenswert. Mehrmals wird darauf verwiesen,
dass im Sinne von Klimaschutz der Flugverkehr
eher reduziert werden sollte — ein noch groRerer
Flughafen dagegen sei nicht nachhaltig. Bei Messe
und Hafen gehen die Meinungen auseinander: Ei
nige sehen hier Potenzial fiir Entwicklung, manche
lehnen auch hier ab, dass diese Standorte erweitert
wird.

Lehne ich ab
Die Beteiligten lehnen eine Ausweitung generell ab.
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Kreatives und produktives Diisseldorf

Urbane Landwirtschaft wird in Diisseldorf wichtiger und bringt die Lebensmittel
produktion naher an die direkten Verbraucher und reduziert so Lieferverkehre.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 64

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?
Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

I 41 (64,1%)

unterstitze ich
unterstitzeichm. A. [ 1 (17,2%)

B ° (14.1%)

B 347%

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Knapp zwei Drittel der Befragten stehen der These
positiv gegenliber und viele beflirworten eine
Lebensmittelversorgung, die lokal organisiert ist.
Wichtig sei dabei, urbane Landwirtschaft ko
logisch und biologisch nachhaltig zu produzieren.
Kritik wird vor allem an dem hohen Flachenver
brauch von Landwirtschaft innerhalb der Stadt
gelibt. Einige Beitragende finden, dass andere
Stadtentwicklungsthemen mehr Anspruch auf freie
Flachen haben.

Unterstiitze ich

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer befiirworten
eine lokalere Lebensmittelproduktion und be
nennen in den Kommentaren unterschiedliche
Vorteile und Potenziale: Regionalitat und kiirzere
Transportwege werden als positive Aspekte auf
gefiihrt. Mehrmals wird erhofft, dass 6kologische
oder Biolandwirtschaft geférdert werden. Weitere
Ideen beinhalten die Umnutzung von Leerstand
oder eine starkere Nutzung von Dachflachen, die
Weiterentwicklung von bestehenden lokalen
landwirtschaftliche Strukturen und ein héherer
Schutz von Freiflichen fir eine zukiinftige land
wirtschaftliche Nutzung.

Unterstiitze ich mit Anpassungen
Hier kommen unterschiedliche Aspekte zum Tra

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortméglichkeit (insgesamt 34)

gen: Regionalitat miisse geférdert werden und
Landwirtschaft sollte 6kologisch und nachhaltig fur
den Boden praktiziert wird.

Sehe ich kritisch

Die Aussagenden beanstanden urbane Landwirt
schaft insbesondere wegen der dafiir benétigten
Flache. Der generelle Flachendruck fiir verschie
denste Nutzungen in Disseldorf steht fir die Kom
mentierenden in Kontrast zu der Ausweitung von
urbaner Landwirtschaft. Zwei Antworten sehen die
Entwicklung von Wohnraum als wichtiger an.

Lehne ich ab

Auch hier wird der allgemeine Mangel an ver
fliigbarer Flache als Ausschlusskriterium fir mehr
Landwirtschaft innerhalb der Stadt gesehen. Ein
Kommentator wiinscht sich eher die Schaffung von
Wohnraum als Prioritét.
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Kreatives und produktives Diisseldorf

Gewerbegebiete miissen differenziert betrachtet werden, so dass spezifische Strategien
fiir unterschiedliche und innovative Produktionsarten gestaltet werden kénnen.

Anzahl der Beitrige insgesamt: 45

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschatzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

unterstitze ich

unterstitze ich m. A. _ 14 (31,1%)
5 (1.1%)
B 36.7%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Die Biirgerinnen und Biirger begreifen Gewerbege
biete als wichtigen Bestandteil der Stadtentwick
lung, wiinschen sich aber mehr und konkretere
Aussagen zu der moglichen Entwicklung in diesem
Bereich. Einzelne Beitragende duRern unterschied
liche Anséatze als auch Bedenken iiber die Zukunft
von Gewerbegebieten.

Unterstiitze ich

Etwa die Halfte der Befragten unterstitzt diese
These uneingeschrénkt. Es werden verschiedene
Entwicklungsméglichkeiten von Gewerbe(gebie
ten) und Handwerk prasentiert. Einige erhoffen sich
eine starkere funktionale Mischung von Arbeiten
und Wohnen, andere eine nachhaltige Energie
gewinnung und emissionsarme Produktion. Ein
Antwortender fordert besondere Unterstiitzung

fir kleinere Betriebe und ein anderer wiinscht sich
eine Qualifizierung von bestehenden Gewerbefla
chen, z.B. durch mehr Grin oder Gastronomie.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

In den Antworten wird nach mehr konkreten In
formationen gefragt und angeregt, dass vermehrt
in Erwagung gezogen werden soll, ob Gewerbege
biete und Arbeitsplatze auch auRerhalb des Stadt
gebietes geschaffen werden kénnen.

I 23 (51,1%)

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 18)

I -

Sehe ich kritisch

Hier wiinscht sich einer der drei Kommentare
ebenfalls konkretere Informationen. Ein anderer
weist darauf hin, es muss darauf geachtet werden,
dass nicht zu viele Gewerbegebiete in Mischge
biete umgewandelt werden. Viele Produktions
prozesse, auch wenn sie innovativer werden, sind
trotzdem mit Emissionen verbunden. Dafiir miissen
Standorte gesichert werden, als auch Neuansied
lungen moglich sein.

Lehneich ab

Der Kommentargebende kritisiert die These als
wenig aussagekraftig.
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Kreatives und produktives Diisseldorf

Orte der Kunst, Kultur und Produktion sind zu schiitzen und miissen in der gesamt-
stiadtischen Siedlungsentwicklung ausgewogen beriicksichtigt werden.

Anzahl der Beitrige insgesamt: 65

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?
Anzahl und Verteilung der Antwortméglichkeiten:

I 52 (80%)

unterstitze ich

unterstitzeich m. A. [} 10 15,4%)
B 2G1%)
| 10,5%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Mehr als drei Viertel der Beitragsstiftenden unter
stlitzen diese These vollumfanglich. Sie vermissen
eine starkere Beschiftigung mit Kultur-und
Kunstthemen und sehen Verbesserungsbedarf,
v.a. fir kleinere Akteurinnen und Akteure. Aller
dings finden einige, dass Orte der Produktion in
dieser These nicht richtig platziert sind.

Unterstiitze ich

Die Teilnehmenden unterstiitzen die Umsetzung
dieser These und bemangeln, dass Kultur und
Kulturschaffende bisher vernachlassigt wurden.
Es wird auch kritisiert, dass dies die einzige These
ist, die dieses Thema behandelt. Kulturakteurinnen
und Kulturakteure hatten sich namlich intensiv

in den Raumwerk-D-Prozess eingebracht. Insbe
sondere Rdume abseits von groen Institutionen
werden vermisst. ,,Sub-Kultur” muss geschuitzt
und gefordert werden. Mehrmals wird die ,,Brause®
als Negativbeispiel fir die aktuelle Entwicklung an
gefiihrt. Losungsansatze sehen Beteiligte in stad
tischer Férderung oder Nutzung von ehemaligen
Industrie- und Handwerksflachen.

Unterstiitze ich mit Anpassungen
Kritisiert wird die Gleichsetzung von Kunst-, Kul
tur-, und Produktionsstatten in der These. Produk

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 32)

I 25

tionsstatten sehen mehrere Beitrage eher auller
halb des Stadtgebietes.

Sehe ich kritisch

Der Kommentar sieht die Entwicklung solcher Orte
als natiirlichen Prozess, der kein planerisches Ein
greifen bedarf.

Lehne ich ab

Kunst und Kultur brauchen laut diesem Beitragen
den keine Subventionierung, sondern sollen sich
dem Wettbewerb stellen.
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Integratives und schlaues Diisseldorf

Der Zugang zu Wohnraum sowie zu Mobilitatsangeboten muss fiir alle Bevélkerungs
gruppen im gesamten Stadtgebiet im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung

gewihrleistet sein.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 52

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortméglichkeiten:
unterstitze ich
unterstitze ich m. A. - 6 (11,5%)
| 10,9%)
I 1,9%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Fast 85 Prozent der Teilnehmerinnen und Teilneh
mer unterstiitzen diese These ohne Anpassungen.
Bezahlbarer, qualitativer Wohnraum ist fiir fast alle
ein wichtiges Anliegen. Hier wird viel Verantwor
tung in der Politik gesehen, die Entwicklung in der
Zukunft positiv zu beeinflussen.

Unterstiitze ich

Die Beitragsverfassenden sehen v.a. in der Wohn
raumentwicklung viel Verbesserungspotenzial.
Mehrere Kommentierende fordern bezahlbaren
Wohnraum fiir alle Diisseldorferinnen und Diissel
dorfer und nennen dahingehend verschiedene An
satze: eine groRere soziale Durchmischung durch
Schaffung von mehr sozialem Wohnraum in allen
Quartieren, starkere Kontrollen der Mietpreise
durch die Stadt. Weitere Aspekte werden genannt:
darunter der Wunsch nach einem preislich attrak
tiven OPNV-Jahresticket, Starkung der Randbe
zirke oder Umsicht beim Nachverdichten.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Es wird darauf hingewiesen, dass bei integrativen
Konzepten auch an Menschen mit kérperlichen
Beeintrachtigungen gedacht werden muss.

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortméglichkeit (insgesamt 19)

I 4

Sehe ich kritisch

Nicht alle Menschen miissen lberall im Stadtgebiet
wohnen kénnen, solange gesamtstadtisch dafir
gesorgt ist, dass alle Zugang zu Wohnraum und
Mobilitat haben.

Lehne ich ab

Die Antwort sieht in diesem Bereich keine Hand
lungsnotwendigkeit von Seiten der Stadt.
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Integratives und schlaues Diisseldorf

Neben den groRen Griinziigen und den kleinen Parks in der Kernstadt, miissen auch die
kleinteiligen 6ffentlichen Rdume in der Vorstadt qualitativ hochwertig und gut

zuganglich entwickelt werden.

Anzahl der Beitriage insgesamt: 47

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschéatzt? Anzahl der Kommentare pro Ant

Anzahl und Verteilung der Antwortmaglichkeiten:

wortmdoglichkeit (insgesamt 12)

onterstitzeich | __

unterstitzeich m. A. [l 6 12,8%)
sehe ich kritisch 0 (0%)
lehne ich ab 0 (0%)

Diese These wird komplett unterstitzt, lediglich
12,8 Prozent haben kleine Ergédnzungen. Das Schaf
fen von 6ffentlichen Rdumen und insbesondere von
Griunflachen, wird generell als positive und wich
tige Aufgabe gesehen. Viele Antwortende haben
entweder selbst Ideen fiir konkretere Umsetzungs
moglichkeiten oder wiinschen sich dahingehend
mehr Informationen

Unterstiitze ich

Die Kommentierenden bekraftigen ihre Unter
stlitzung der These und setzen in den Beitragen
zusatzlich den Fokus auf folgende Aspekte: eine
Verminderung des KFZ-Verkehrs im Zuge der
Umwandlung von Stellplatzen zu Griinflachen, eine
Qualifizierung bestehender Freiflichen, positive
Auswirkungen auf das Stadtklima.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Zwei der drei Beitrage wollen konkretere Aus
sagen, wie eine Entwicklung von kleinteiligen,
offentlichen Rdumen aussehen kdnnte. Ein Teilneh
mender wiinscht sich, dass im Kernstadtgebiet
angesetzt wird.

Sehe ich kritisch
Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.

N
0

Lehne ich ab
Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.
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Integratives und schlaues Diisseldorf

Die Ausgestaltung der sozialen Infrastruktur muss mit EntwicklungsmaRnahmen, wie
Nachverdichtungen und Mehrfachnutzungen, zusammengedacht werden.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 40

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortmaoglichkeiten:

unterstitze ich

unterstitzeich m. A. ||| GGz 15 G7.5%)
Il 4 10%)
B 2 10%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Ein GroRteil unterstiitzt die These und beschaftigt
sich damit, wie EntwicklungsmaRnahmen kon
kret umgesetzt werden sollten. AuBerdem wer
den mehr Informationen und die Einbeziehung
unterschiedlicher Akteurinnen und Akteuren
gewiinscht.

Unterstiitze ich

Die Beitrage unterstreichen noch einmal ihre Un
terstiitzung. Zwei Beitragende erhoffen sich, dass
explizit Kultur bei der These mitgedacht wird.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Mehrere Kommentatoren kritisieren, dass die
These zu ambivalent formuliert ist und wiinschen
sich Konkretisierung. Weitere genannte Punkte:
Mehrfachnutzung als auch Nachverdichtung soll
mit AugenmaR umgesetzt werden, soziale sowie
technische Infrastruktur und Griin- und Freirdume
mussen immer mit Wohnraum vernetzt werden,
EntwicklungsmaRnahmen sollten fiir alle Bevélke
rungsgruppen einen Mehrwert liefern.

Sehe ich kritisch
Der Kommentierende hélt eine ,Gestaltung der
sozialen Infrastruktur, flir unwichtig.

I 17 (42,5%)

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 17)

I -
I ©
K

B

Lehne ich ab
Der Beitragende mdchte nicht, dass fiir eine Nach
verdichtung neue Flachen beansprucht werden.
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Integratives und schlaues Diisseldorf

Diisseldorf schafft Experimentierraume und Reallabore und férdert innovative Projekte.

Anzahl der Beitriage insgesamt: 50

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschiatzt?

Anzahl und Verteilung der Antwortmaéglichkeiten:

unterstitze ich

unterstiitze ich m. A. 13 (26%)

B s (16%)

0 (0%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Mehrere Teilnehmerinnen und Teilnehmer be
schreiben Experimente und Innovationsprojekte
als wichtig fiir Disseldorfs Zukunft. Andere be
flirchten, dass die Bediirfnisse der Bewohnerinnen
und Bewohner nicht genug mitgedacht werden.
Insgesamt formulieren viele Kommentierende
Ideen, wo insbesondere Projekte und Experimente
gefordert werden sollen.

Unterstiitze ich

Mehrere Beteiligte sehen die These als zukunfts
relevant fur Disseldorf, z.B. im Wettbewerb mit
anderen Stadten. Die Beitragenden machen Vor
schlage, in welchen Bereichen innovative Projekte
und Experimente angegangen werden sollten. Die
Starkung von Kultur- und Vereinsstrukturen wird
in drei Antworten erwahnt. Andere Nennungen
beinhalten den nachhaltigen Wohnungsbau und
digitale Infrastruktur.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Mehreren ist die Formulierung der These zu un
konkret. Zwei Mal wird betont, dass innovative
Projekte Umwelt- und Naturschutzziele beinhal
ten sollen.

I 29 (58%)

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortmaéglichkeit (insgesamt 23)

Sehe ich kritisch

Zwei Meinungen sind skeptisch, ob innovative,
experimentelle Projekte wirklich den Disseldorfe
rinnen und Disseldorfern zugute kommen wiirden.

Lehne ich ab
Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.
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Integratives und schlaues Diisseldorf

Mithilfe griiner, stadtischer, produktiver und kooperativer Verhiltnisse kénnen
innovative und kreative Bevolkerungsschichten an Standorte gebunden werden.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 46

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt?
Anzahl und Verteilung der Antwortmaoglichkeiten:

I 30 (65,2%)

unterstiitze ich
unterstiitze ich m. A. - 9 (19,6%)
I 467%
B 36.5%)

sehe ich kritisch

lehne ich ab

Sehr haufig werden die kreativen und innovativen
Bevolkerungsschichten als wichtig fiir die Stadt
angesehen und daraus entsteht der Wunsch nach
mehr Férderung und Unterstiitzung. Es wird ge
fordert, dass Betroffene in Entwicklungsprozesse
einbezogen werden und es brauche Freiraume, die
von diesen Gruppen angeeignet werden kénnen.

Unterstiitze ich

Hier fiihren die Autorinnen und Autoren mehrere
unterschiedliche Aspekte auf: betroffene Akteurs
gruppen sollen bei Projekten friihzeitig einbezogen
werden, Férderung und Schutz von Rdumen der

Kultur, Mut von der Verwaltung bespielbare Raume

zur Verfligung zu stellen usw.

Unterstiitze ich mit Anpassungen
Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.

Sehe ich kritisch

Hier wird bezweifelt, wie sehr eine Bindung durch
MaRnahmen méglich ist und in Frage gestellt, wie
sehr kreative Bevolkerungsschichten einen Stand
ort iberhaupt formen kdnnen. Ein Beitragender
betont, dass besonders Jugendliche Raume be
ndtigen, in denen sie kreativ werden kénnen.

Anzahl der Kommentare pro Ant
wortméglichkeit (insgesamt 15)

L
0

I

| P

Lehne ich ab
Die Beitrage sehen keine klare Aussage in der
These.
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Integratives und schlaues Diisseldorf

Die groRen Bildungsinstitutionen der Stadt bieten groRes stadtraumliches und

stadtgesellschaftliches Potenzial.

Anzahl der Beitrage insgesamt: 55

Wie wird die These von den Teilnehmenden eingeschitzt? Anzahl der Kommentare pro Ant

Anzahl und Verteilung der Antwortméglichkeiten:

wortmaéglichkeit (insgesamt 22)

unterstiitze ich I 50 (70,9%) I

unterstitzeich m. A. || 13 (23.6%)
sehe ich kritisch B 36,5%)
lehne ich ab 0 (0%)

Uber zwei Drittel der Kommentierenden stehen
hinter der These. Es wird sich vor allem eine starke
re Verbindung von Stadt und Uni gewiinscht, aber
auch eine Forderung der bestehenden Bildungs
strukturen. Mehrere fragen nach einer Konkretisie
rung der These.

Unterstiitze ich

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer wiinschen
sich, dass Bildungsinstitutionen (z.B. HHU) stér

ker raumlich mit der Stadt vernetzt werden. Ein
Beitragender schlagt innerstadtische Institute und
Studierendenwohnungen vor. Weitere Beteiligte
sehen Bildungsinstitutionen als wichtig fiir die
Attraktivitat der Stadt an und wiinschen sich eine
stirkere Forderung dieser Institutionen.

Unterstiitze ich mit Anpassungen

Hier fordern mehrere Kommentierende konkretere
Informationen oder Beispiele, wie die These ge
meint ist. Ein Beitrag pladiert, mit Verweis auf die
Corona-Pandemie, eher fir kleinere dezentrale
Bildungseinrichtungen als grof3e Institutionen.

Sehe ich kritisch

Fir eine Person ist das Statement zu ungenau, eine
andere sieht noch viel Verbesserungspotenzial in
der Férderung von Bildung.

Lehne ich ab
Unter dieser Bewertung der These wurden keine
Kommentare abgegeben.
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