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fur Krefeld

Obwonhl der offentliche Nahverkehr in
Krefeld bislang kaum eine &hnliche
Wertschétzung genossen hat wie in
den OPNV-Hochburgen  Ziirich,
StralBburg, Freiburg, Karlsruhe oder
auch in der Nachbarstadt Dusseldorf,
und obwohl er in Krefeld vornehmlich
dann im Blickpunkt des o6ffentlichen
Interesses stand, wenn es um
Gestaltungsfragen fiir den Ostwall
ging, so kann erfreulicherweise
festgehalten werden, dass er seit dem
ersten Nahverkehrsplan aus dem Jahr
1998 einen geradezu fulminanten
Sprung in Qualitdt und auch Qualitat
vollzogen hat, und sich jetzt in vollig
veranderter Weise prasentieren kann
(siehe Bilanz Seite 75f).
Ausgesprochen positiv erscheint auch
die Tatsache, dass die
Leistungserstellung inzwischen sehr
viel glnstiger geschieht als noch vor
gut einem Jahrzehnt.  Wahrend
namlich die Zahl der Fahrgaste zwischen 2000 und 2010 um nahezu ein Viertel auf
etwa 40 Millionen jahrlich gestiegen ist, sind die Kosten (gemessen an der VRR-
Verbandsumlage) um rund ein Finftel gesunken. So hat sich der
Kostendeckungsgrad bei der SWK Mobil, als das sensibelste Kriterium fir die
Wirtschaftlichkeit eines Verkehrsunternehmens deutlich tGber dem friilheren Wert
von ca. 60% eingependelt, wobei ein separat ermitteltes wirtschaftliches Ergebnis
fur die StraBenbahn auf manchen Linienabschnitten vermutlich fast mit schwarzen
Zahlen geschrieben werden durfte.

Und wenn in Kirze an der Haltestelle Ostwall-Rheinstra3e ein sehr eleganter
.Innenstadt-Bahnhof* als das  Schliisselprojekt eines  grof3angelegten
Investitionsprogramms zur Erneuerung der City entsteht, dann wird dem OPNV mit
diesem mondénen und selbstbewussten Auftritt an der zentralsten Stelle der Stadt
endlich auch jene Aufmerksamkeit zuteil, die er verdient.



Abbildung 1: neue Haltestelle Ostwall/RheinstraRe

Der Krefelder Weg einer kontinuierlichen Fortschreibung des Nahverkehrsplans hat
sich in der Vergangenheit bewahrt, wenn man die oben zitierten Entwicklungen
verfolgt. Aber der ordnungspolitische Rahmen fir die im VRR - Bereich ohnehin
recht komplexen Strukturen ist zwischenzeitlich durch gesetzgeberische Aktivitaten
der EU zugunsten marktkonformer Angebotsstrukturen auch in Krefeld schwieriger
geworden und ohne Rechtsbeistand kaum noch zu bewaéltigen.

Zwei wichtige Aspekte des NVP 2013 seien an dieser Stelle hervorgehoben:

» Zum einen missen die Anforderungen des neuen Rechtsrahmens erfillt
werden, insbesondere missen genaueste Qualitatskriterien als Grundlage
und Sicherung der zukinftigen Angebotsqualitdt wie auch als operativer
Rahmen fur die Leistungserbringung im Rahmen der ,Betrauungsakte®
formuliert werden (Teil A).

» Als wichtigster inhaltlicher Aspekt sollen mit einer Neupositionierung des
OPNV die Zentrumsfunktionen der Innenstadt wie der Stadtteile gestarkt
werden. Auf der anderen Seite wird aber auch die Siedlungspolitik den
OPNV zukiinftig noch starker als ihr strukturelles Rickrat begreifen mussen,
damit FNP und NVP zu integralen Instrumenten einer nachhaltigen und
zentrums-fordernden Stadtentwicklung werden. Daher der Titel ,...f0r
Krefeld“ und daher ist genau hierin auch das konzeptionelle Herzstiick des
MalRnahmen-Programms NVP 2013 zu sehen (Teil B).

» Es sei aber jetzt schon erwahnt, dass die Arbeit an der Weiterentwicklung des
OPNV in dieser Stadt mit diesem Bericht lediglich einen etwas veranderten
strategischen Rahmen erféahrt. Seine Fortschreibung wird deshalb bereits
unmittelbar nach der politischen Beschlussfassung fortgesetzt werden.
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NVP Krefeld Teil A

Begriffserklarung/Abkiirzungsverzeichnis

Begriffserklarung/Abklrzungsverzeichnis

Bedienungsqualitét

Qualitat der ErschlielBung von definierten raumlichen Einheiten
durch den OPNV und Vernetzung zwischen verschiedenen Ver-
kehrsmitteln

Bedienungszeit

Zeiten, in denen die Bedienung auf den einzelnen Relationen ge-
wabhrleistet ist

Befdrderungsqualitat

Qualitat von Infrastruktur und Service unter Berlcksichtigung von
Sicherheit und Sauberkeit

B+R

Bike and Ride: Fahrradabstellanlagen an Haltestellen fir
Zubringerverkehre mit dem Fahrrad

DB

Deutsche Bahn

DFI / Dynamische
Fahrgastinformation

Sie dient dazu, Fahrgaste tUber den aktuellen Stand fahrplanmafi-
ger Fahrten zu informieren. Die Daten werden an der Haltestelle
dynamisch, also entsprechend aktueller Fahrplanabweichungen,
dargestellt.

EFM Elektronisches Fahrgeld-Management

EG Européische Gemeinschaft

EuGH Européischer Gerichtshof

EWG Européische Wirtschaftsgemeinschaft

GEP Gebietsentwicklungsplan

HVZ Hauptverkehrszeit (siehe Verkehrszeiten)

IEC International Entertainmentcenter

v Individualverkehr

LSA Lichtsignalanlage

MIV Motorisierter Individualverkehr

MOF Modernisierungsoffensive (Bahnhofe)

NVZ Nebenverkehrszeit (siehe Verkehrszeiten)

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

APNVG NRW Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-
Westfalen

P+R Park and Ride: Pkw-Abstellplatz an Haltestellen fur
Zubringerverkehre mit dem Pkw

RVN Regionalverkehr Niederrhein GmbH

PBefG Personenbeforderungsgesetz

RegG Regionalisierungsgesetz des Bundes

RBL Rechnergestitztes Betriebsleitsystem

RBBL Rechnergesteuertes Beschleunigungs- und Betriebsleitsystem

SPNV Schienenpersonennahverkehr

Svz Schwachverkehrszeit (siehe Verkehrszeiten)

Verkehrszeiten

HVZ:

Mo-Fr: 6.00 - 8.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
NVZ:

Mo-Fr: nach 8.00 bis 19.00 Uhr

Sa: 8.00 - 18.00 Uhr

SVZ:

Mo-Fr: vor 6.00 Uhr und nach 19.00 Uhr
Sa: vor 8.00 Uhr und nach 18.00 Uhr
So: ganztags

Nachtverkehr

taglich nach 21.00 Uhr

VO Verordnung
VRR Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
\AY, Verwaltungsvorschrift

© PTV AG Aug/13
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NVP Krefeld Teil A Rechtlicher Rahmen

1 Rechtlicher Rahmen

1.1 Europaischer Rechtsrahmen

Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind verschiedene rechtliche
Anforderungen zu beachten.

Die gesetzlichen Grundlagen des Nahverkehrsplans sind insbesondere im
Personenbeférderungsgesetz des Bundes (PBefG) und im OPNV-Gesetz des
Landes Nordrhein-Westfalen (OPNVG) geregelt. Dariiber hinaus zahlen auch
Rechtsvorschriften der Europaischen Union zu dem fur den Nahverkehrsplan
relevanten rechtlichen Rahmen.

Die rechtlichen Rahmenbedingungen des OPNV, in denen sich der
Nahverkehrsplan bewegt, sind seit Jahren einer dynamischen Entwicklung
unterworfen. Diese geht zum einen von den verschiedenen Gesetzgebern auf EU-,
Bundes- und Landesebene aus. Zum anderen fuhren grundlegende
Entscheidungen verschiedener Gerichte immer wieder zu einem verédnderten
Verstandnis des OPNV-Rechts. Nicht immer fligen sich die unterschiedlichen
Entwicklungsstrange widerspruchsfrei in einander.

Die aktuelle Fortschreibung des Nahverkehrsplans Krefeld reagiert auf die seit der
Aufstellung des letzten Nahverkehrsplans eingetretenen rechtlichen Entwicklungen.
Zugleich werden mit dem fortgeschriebenen Nahverkehrsplan konzeptionelle
Vorgaben fir den OPNV festgelegt, die auch unter sich dndernden rechtlichen
Rahmenbedingungen eine wichtige Grundlage fiir die weitere OPNV-Entwicklung in
Krefeld bilden.

Im Folgenden wird hierzu der fir den Nahverkehrsplan maR3gebliche Rechtsrahmen
auf europédischer Ebene (dazu 1.1), Bundesebene (dazu 1.2.) und auf
Landesebene (dazu 1.3) im Uberblick dargestellt. Dabei wird jeweils im Einzelnen
dargelegt, welche rechtliche Wirkung der Nahverkehrsplan in dem jeweiligen
Regelungszusammenhang aus Sicht der Stadt Krefeld als Aufgabentrager des
OPNV entfalten soll.

Seit der Aufstellung des ersten Nahverkehrsplans hat sich vor allem das fur den
OPNV maRgebliche EU-Recht geandert.

Den (vorlaufigen) Schlusspunkt der OPNV-Rechtsentwicklung auf EU-Ebene bildet
das Inkrafttreten einer neuen EU-Verordnung fur 6ffentlichen Personenverkehr. So
gilt seit dem 3. Dezember 2009 die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 Uber offentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraRe (im Folgenden VO 1370/2007)
Zweck der VO 1370/2007 ist, gemeinschaftsweit einheitlich festzulegen, welche
MalBnahmen die zustandigen Behorden ergreifen kdnnen, um eine
Verkehrsbedienung sicherzustellen, die den Anforderungen des Gemeinwohls
genlgt. Hierzu legt die VO 1370/2007 die Bedingungen fest, unter denen die
zustandigen Behorden den Betreibern von Verkehrsdiensten (finanzielle)
Ausgleichsleistungen und/oder ausschliellliche Rechte im Gegenzug fiur die

© PTV AG Aug/13 Seite 13/133



NVP Krefeld Teil A Rechtlicher Rahmen

Erfillung sogenannter gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen gewéahren kdnnen.
Hierbei handelt es sich um Kompensationsleistungen fur die Erfillung von
Anforderungen, die die zustdndigen Behdrden den mit den Verkehrsdiensten
betrauten Betreibern im Interesse des Gemeinwohls vorgeben. Nach der VO
1370/2007 durfen solche Ausgleichsleistungen und/oder ausschlie3lichen Rechte in
der Regel nur durch einen zwischen der zustéandigen Behtrde und dem
Verkehrsunternehmen geschlossenen offentlichen Dienstleistungsauftrag gewdahrt
werden. Hierfir normiert die Verordnung vergabe- und beihilfenrechtliche
Anforderungen.

Bereits vor Inkrafttreten der VO 1370/2007 hat die Stadt Krefeld als Aufgabentrager
des OPNV Unternehmen, die im Stadtgebiet OPNV betreiben, mit der Erfillung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen betraut und hierfir im Gegenzug Aus-
gleichsleistungen gewahrt. Diese Betrauungen wurden auf Grundlage der
Rechtsprechung des Européischen Gerichtshofs (EuGH) in der Rechtssache
JAltmark Trans® (Urteil v. 24.07.2003 — Rs. C-280/00) vorgenommen. Hiernach
muss eine Betrauung den vom EuGH aufgestellten vier Kriterien entsprechen,
damit die Ausgleichsleistungen mit dem europaischen Beihilfenrecht vereinbar sind.
Nach Art. 8 Abs. 3 VO 1370/2007 gilt eine solche Betrauung fir ihre Laufzeit fort.
Welche Regelungen im Anschluss an die bestehende Betrauung in Krefeld
getroffen werden, ist zu gegebener Zeit zu entscheiden.

Der fortgeschriebene Nahverkehrsplan Krefeld bildet sowohl fur die
bestehenden Betrauungen als auch fur etwaige kinftige Offentliche
Dienstleistungsauftrage eine wichtige Grundlage. Die vom Rat der Stadt Krefeld
beschlossenen Betrauungen verweisen hinsichtlich der Bestimmung der
gemeinwirtschaftlichen  Verpflichtungen (erstes EuGH-Kriterium) auf ein
Zusammenspiel von vor allem Nahverkehrsplan und Finanzierungssystem des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr. Insoweit dienen die im Nahverkehrsplan
festgelegten Anforderungen dazu, die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen der
betrauten Unternehmen zu konkretisieren. Bei der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans Krefeld wurde unter anderem diese Funktion des Nahverkehrs-
plans zugrunde gelegt und wurden entsprechende Festlegungen aufgenommen
(vgl. insbesondere Teil A, Kapitel 2 und 3 sowie — vorbehaltlich gesonderter Be-
schlussfassungen der Stadt zur Umsetzung — Teil B, Kapitel 8 . Die Vorgaben des
Nahverkehrsplans werden aufgrund der Betrauungen im Einvernehmen mit der
Stadt durch das jeweilige Unternehmen umgesetzt. Wenn es kinftig zur Vergabe
offentlicher Dienstleistungsauftrdge durch die Stadt Krefeld als zustandige Behdrde
im Sinne der VO 1370/2007 kommt, ist in diesen jeweils festzulegen, wie die Vor-
gaben des Nahverkehrsplans umzusetzen sind.

1.2 Bundesrecht

Nach § 1 Regionalisierungsgesetz des Bundes (RegG) ist die Sicherstellung einer
ausreichenden  Verkehrsbedienung im OPNV eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge. Fur den OPNV in Krefeld ist die Stadt Krefeld der hierfir
zustandige Aufgabentrager (dazu bei Kap. 1.3).

© PTV AG Aug/13 Seite 14/133



NVP Krefeld Teil A Rechtlicher Rahmen

Der Nahverkehrsplan ist ein wichtiges Instrument bei der Erfillung dieser
Sicherstellungsaufgabe. In ihm definiert die Stadt Krefeld insbesondere die
Anforderungen, die an eine ausreichende Verkehrsbedienung zu stellen sind.
Insoweit handelt es sich beim Nahverkehrsplan um eine Bedarfsplanung. Die
Umsetzung dieser Planung erfolgt auf verschiedenen Wegen — je nachdem, ob die
betreffenden Verkehrsdienste von der Stadt Krefeld als Aufgabentrager des OPNV
veranlasst werden oder aber ob es sich um von Verkehrsunternehmen aus eigener
Initiative angebotene Verkehre handelt. Hierfir maRgeblich sind insbesondere die
Vorschriften des Personenbeférderungsgesetzes.

Das Personenbeférderungsgesetz des Bundes (PBefG) regelt die Beférderung
von Personen in StralBenbahnen, Obussen und Kraftfahrzeugen. Seit der Regio-
nalisierung des OPNV ist unter anderem der Nahverkehrsplan des Aufgabentragers
im PBefG verankert. Zur Anpassung an die VO 1370/2007 (siehe oben 1.1) ist das
PBefG mit Wirkung zum 1. Januar 2013 erneut novelliert worden. Hierbei ist das
Genehmigungserfordernis fiir alle Arten von Linienverkehren des OPNV erhalten
geblieben. Zustdndige Genehmigungsbehérde ist hier die Bezirksregierung
Dusseldorf.

Nach 8§ 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG ist die Stadt Krefeld als Aufgabentrager des
offentlichen Personennahverkehrs fir die Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevolkerung mit  Verkehrsleistungen im  oOffentlichen
Personennahverkehr zustandig. Gemal § 8 Abs. 3 Satz 2 PBefG hat sie dazu in
ihrem  Nahverkehrsplan Anforderungen an Umfang und Qualitat des
Verkehrsangebots, an dessen Umweltqualitat sowie fur die
verkehrsmitteliibgreifende Integration der Verkehrsleistungen zu definieren. Der
Nahverkehrsplan muss die Belange behinderter Menschen und anderer Menschen
mit Mobilitdtsbeeintrachtigungen oder sensorischen Einschrankungen mit dem Ziel
der vollstandigen Barrierefreiheit bis zum 01.01.2022 beriicksichtigen, 8 8 Abs. 3
Satz 3 PBefG. Gemal § 8 Abs. 3 Satz 8 PBefG bildet dieser Nahverkehrsplan den
Rahmen fur die Entwicklung des OPNV. Das bedeutet, dass im Nahverkehrsplan
die ausreichende Verkehrsbedienung zu konkretisieren ist. Zum Verfahren regelt
8§ 8 Abs. 3 PBefG, dass der Nahverkehrsplan unter friihzeitiger Mitwirkung der
vorhandenen Unternehmer zustande kommen muss und bei seiner Aufstellung —
soweit vorhanden — Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der
in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgdste und
Fahrgastverbande anzuhdren sind. Ihre Interessen sind angemessen und
diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen. Weitergehende Regelungen ulberlasst § 8
Abs. 3 PBefG dem Landesrecht (dazu Kap. 1.3.).

Verkehrsunternehmen benétigen vor Aufnahme eines Verkehrs eine Liniengeneh-
migung. Die Vergabe der Genehmigungen im Linienverkehr ist in 8§ 13PBefG
geregelt. Der Nahverkehrsplan findet vor allem nach § 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG
Bertcksichtigung. Nach dieser Vorschrift kann die Genehmigungsbehdtrde einen
Genehmigungsantrag versagen, wenn der beantragte Verkehr mit dem
Nahverkehrsplan nicht in Einklang steht. Ferner sind gemafll § 13 Abs. 2b die
Festlegungen des Nahverkehrsplans bei der Bewerberauswahl im sog.
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Genehmigungswettbewerb bei eigenwirtschaftlichen Genehmigungsantragen zu
bertucksichtigen.

Hiernach kommt dem fortgeschriebenen Nahverkehrsplan Krefeld eine
Bedeutung far Genehmigungsentscheidungen Zu. Damit die
Genehmigungsbehérde prifen kann, ob ein beantragter Verkehr mit dem
Nahverkehrsplan in Einklang steht, sind entsprechend konkrete Aussagen im
Nahverkehrsplan erforderlich. Die Stadt Krefeld als Aufgabentrdger verfolgt
insoweit auch das Ziel, dass in ihrem Zustandigkeitsbereich (nur) solche Verkehre
genehmigt werden, die den von der Stadt beschlossenen Anforderungen Rechnung
tragen. Soweit dem beantragten Verkehr eine Betrauung oder ein offentlicher
Dienstleistungsauftrag nach VO 1370/2007 durch die Stadt Krefeld zugrunde liegt,
sorgt die Stadt im Rahmen der Betrauung bzw. des 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrags bereits fur die Umsetzung des Nahverkehrsplans. Kinftig wird sie mit
dem Instrument der Vorab-Bekanntmachung gemaR § 8a Abs. 2 PBefG flur die
Umsetzung der Anforderungen aus dem Nahverkehrsplan sorgen, soweit zur
Sicherstellung der ausreichenden Verkehrsbedienung weitere offentliche
Dienstleistungsauftrage nach der VO 1370/2007 vergeben werden sollen. Soweit
ein Verkehr ohne eine solche Grundlage beantragt wird (eigenwirtschaftlicher
Verkehr), soll der Nahverkehrsplan im Rahmen der genehmigungsrechtlichen
Vorschriften malRRgebend sein, insbesondere wenn es zu einer Konkurrenz von
Genehmigungsantragen kommt. Hierzu wurden bei der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans Krefeld entsprechende Anforderungen dazu, wie die
Verkehrsbedienung durchgefiihrt werden soll, definiert (vgl. insbesondere Teil A
Kapitel 1 und 3 sowie — vorbehaltlich gesonderter Beschlussfassungen der Stadt
zur Umsetzung — Teil B Kapitel 8.

1.3 OPNV-Gesetz des Landes Nordrhein-Westfalen

Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind fur Inhalt und Aufstellungsver-
fahren die Anforderungen des Gesetzes lber den o6ffentlichen Personennahverkehr
in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) zu beachten. Hinweise zur Handhabung
finden sich in den Verwaltungsvorschriften zum Gesetz Uber den Offentlichen
Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (VV-OPNVG NRW).

GemaR § 3 Abs. 1 OPNVG NRW sind Planung, Organisation und Ausgestaltung
des OPNV Aufgabe der Stadt Krefeld als Aufgabentrager des OPNV. Nach § 8
OPNVG NRW ist die Stadt Krefeld zur Aufstellung eines Nahverkehrsplans ver-
pflichtet. GemaR § 9 Abs. Abs. 5 OPNVG NRW ist der Nahverkehrsplan bei Bedarf
fortzuschreiben. Der bisherige Nahverkehrsplan der Stadt Krefeld stammt aus dem
Jahr 1998 und wurde durch ergadnzende Beschlisse fortlaufend maodifiziert. Die
Anpassung des Nahverkehrsplans an die aktuellen verkehrlichen Entwicklungen
sowie die Bedeutung des Nahverkehrsplans im Rahmen der Betrauung (1.1) sowie
fur Genehmigungsvergaben (oben 1.2) geben Anlass zur jetzigen Fortschreibung
des Nahverkehrsplans.

GemaR § 8 Abs. 1 Satz 2 OPNVG NRW soll der Nahverkehrsplan die 6ffentlichen
Verkehrsinteressen des Nahverkehrs konkretisieren. In den VV-OPNVG NRW wird
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hierzu erlautert, dass der Nahverkehrsplan fir Organisation, Ausgestaltung und
Finanzierung des OPNV durch den Aufgabentrager relevant ist. Der Nahverkehrs-
plan ist Gber die oben beschriebenen Funktionen hinaus von grundlegender
Bedeutung fiir alle MaRnahmen der Stadt Krefeld, die fiir den OPNV relevant
sind oder sich auf den OPNV auswirken kénnen. Er bildet hierfiir eine konzep-
tionelle Grundlage. Der Nahverkehrsplan dient ferner zur Koordinierung zwischen
Aufgabentragern und Zweckverbanden (vgl. 8 9 Abs. 3 OPNVG NRW). Nach An-
lage 5 VV-OPNVG NRW spielt er auRerdem fir die Gewahrung von Zuwendungen
des Landes fir im besonderen Landesinteresse liegende Investitionsmaf3nahmen
eine Rolle.

§ 8 Absatze 2 und 3 OPNVG NRW nennen wichtige Rahmenbedingungen fur die
Aufstellung des Nahverkehrsplans. So sind vorhandene Verkehrsstrukturen und die
Ziele der Raumordnung und Landesplanung sowie das SPNV-Netz nach § 7 Abs. 4
OPNVG NRW zu beachten; die Belange des Umweltschutzes, der Barrierefreiheit
und des Stadtebaus sowie die Vorgaben des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans und
des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans sind zu beriicksichtigen. Die Nahver-
kehrsplanungen der Zweckverbande, insbesondere fur den SPNV, sind zu beach-
ten.

§ 8 Abs. 3 OPNVG NRW regelt materielle Anforderungen an den Nahverkehrsplan
und gibt vor, zu welchen Aspekten Aussagen im Nahverkehrsplan zu treffen sind.
Hiernach sind im Nahverkehrsplan auf der Grundlage der vorhandenen und ge-
planten Siedlungs- und Verkehrsstrukturen sowie einer Prognose der zu erwarten-
den Verkehrsentwicklung Ziele und Rahmenvorgaben fur das betriebliche Leis-
tungsangebot und seine Finanzierung sowie die Investitionsplanung festzulegen.
Zum Rahmen flr das betriebliche Leistungsangebot gehdren nach § 8 Abs. 3 Satz
2 OPNVG NRW Darstellungen bzw. Vorgaben der fiir die Abstimmung der Ver-
kehrsleistungen des OPNV notwendigen Mindestanforderungen fiir:

» Betriebszeiten;
» Zugfolgen und Abschlussbeziehungen an wichtigen Verknupfungspunkten;

» die angemessene Verkehrsbedienung nach § 2 Abs. 3 Satz 1 OPNVG NRW,
d.h.

a. Punktlichkeit und Anschlusssicherheit,
b. fahrgastfreundlich ausgestaltete, sichere und saubere Fahrzeuge,

c. fahrgastfreundlich ausgestaltete, sichere und saubere Haltestel-
len/Stationen,

d. Zugéanglichkeit von Fahrgastinformationen,

e. fahrgastfreundlicher Service,

f. geeignete Verknipfung von OPNV und Individualverkehr;
» den Qualifikationsstandard des eingesetzten Personals;

» die Ausriistungsstandards der im OPNV eingesetzten Fahrzeuge.
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Bei den Aussagen zur Investitionsplanung ist der voraussichtliche Finanzbedarf
anzugeben. Die Nahverkehrsplane haben dartiber hinaus die Struktur und Fortent-
wicklung der gemeinschaftlichen Beférderungsentgelte und -bedingungen zu ent-
halten.

Diese Anforderungen sind im fortgeschriebenen Nahverkehrsplan Krefeld umge-
setzt. Hiermit werden zugleich die oben dargestellten Konkretisierungserfordernisse
erfullt. Die Anforderungen an das Aufstellungsverfahren nach § 9 Abs. 1 bis 4
OPNVG NRW wurden eingehalten.
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2 Anforderungsprofil des derzeitigen OPNV-
Angebots

2.1 Bedienungsqualitat

2.1.1 Betriebszeiten und Taktung

Eine vertaktete Bedienung ist Voraussetzung fiir ein attraktives, merkbares OPNV-
Angebot.

Die Betriebszeiten, die Taktung und deren zeitliche Verteilung fir die einzelnhen
Linien sind den Liniensteckbriefen im Teil A Kapitel 3 zu entnehmen.

Die Rahmenbetriebszeiten an den unterschiedlichen Betriebstagen sind wie folgt
definiert. Genannt sind die Abfahrten fir vollstandige Fahrten (nicht Teilstrecken)

Montag-Freitag: 05.30 - 21.00 Uhr

Samstag: 06.00 bis zwischen 19.00 und 23.30 Uhr

Sonntag: Stralenbahn 06.30 — 24.00 Uhr

Sonntag: Bus zwischen 07.00 und 10.00 Uhr bis zwischen 19.00 und 23.30 Uhr

Von den genannten Werten kann es Abweichungen geben, z.B. bei den Linien 061,
068, 076, 077 und 079, deren Funktion als Tangential- und Regionallinien von den
Stadtischen Linien abweicht. Die Betriebszeiten und die Taktung der einzelnen
Linien sind daher im Kapitel 3 aufgefthrt.

Nachtverkehr

Im Nachtverkehr werden die Stadtteile auf Hauptlinienwegen erschlossen und mit-
einander sowie mit den Zentren der Nachbarstadte und Gemeinden verbunden. Die
Nachtlinien verkehren im 60min-Takt mit folgenden Betriebszeiten:

Montag-Donnerstag und Sonntag: 22:00 — 00:00 Uhr
Freitag und Samstag: 22.00 — 3.00 Uhr

Sie sind im Einzelnen ebenfalls in Kapitel 3 beschrieben.
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2.1.2 Anschlussqualitat

An einigen wichtigen Umsteigepunkten (Verkniipfungen vor allem von Bus und
Schiene) bestehen abgestimmte Anschlussverbindungen. An den in Abbildung 2
und Tabelle 1 dargestellten Umsteigehaltestellen sind die beschriebenen Abstim-
mungen einzuhalten.

Haltestelle Anschluss
zwischen den
Linien
Meerbusch Haus Meer U 831/839 «
u76
Krefeld Rheinstralle Hauptumsteigepunkt in der Innenstadt
Krefeld Hbf Umstieg auf Umsteigepunkt am Hauptbahnhof
RE/RB gep P
Krefeld Steeger Dyk 045 & 044
L . 062/ 064 / 068
Tonisvorst Wilhelmplatz & 041
) Umstieg auf
Krefeld Uerdingen Bf RE/RB / 043
055/ 056
Krefeld Edelstahlwerk Tor 3 <042
NE 10 042
047 <& RB33
Krefel Bf '
refeld Oppum RE 10
Krefeld Elfrather Mihle 058 & 042
Krefeld Grundend 060/061< U76
&
Krefeld Am Réttgen 00523 058, Anschluss nur am Sonntag

Zubringerlinien zu SPNV-Verknipfungspunkten au3erhalb Krefelds:

927 <» RB31/

Duisburg-Rheinhausen Bf RB33/ RE11

068 /069 <

Kempen Bf RE10

054 <> RB33/

Willich Anrath Bf RE 2

u7o/76
Dusseldorf Hbf & Nahverkehr/
Fernverkehr

Tabelle 1:  Umsteigehaltestellen
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Uerdingen Bf , Rotigen

Abbildung 2: Umsteigehaltestellen mit Abstimmung der Anschlisse

Die Umsteigewartezeiten sollen bei Umstieg von Bus auf Bus oder Bus auf Stra-
Benbahn 10 Minuten nicht Uberschreiten. Anzustreben sind Umsteigezeiten von 2-5
Minuten. Bei Umsteigevorgangen an Bahnhdfen sind entsprechend den notwendi-
gen FuRBwegen langere Umsteigezeiten vorzusehen. Im Falle von kurzen Verspa-
tungen sollen Anschlussbusse bis zu 2 Minuten warten, soweit die nicht anderen
vorrangigen Bindungen der Linie entgegenstehen.

In Kooperation mit dem VRR wurde die PUnktlichkeitsgarantie eingefiihrt: Wird die
Zielhaltestelle mehr als 10min verspatet erreicht, wird der Fahrpreis zurtickerstattet.

Es sind Anschlisse von StraRenbahnen auf Busse definiert, die erreicht werden
mussen, andernfalls erstatten die Verkehrsunternehmen anfallende Taxikosten bis
zur Zielhaltestelle (Tabelle 2):
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Auf

Von StralRenbahn _ .| An Haltestelle In Richtung
Buslinie

062 Tonisvorst Wilhelmplatz Grefrath Berger Platz
041 KR-Fischeln - Krefeld
Hbf- Tonisvorst-St. Tonis 064 Tonisvorst Wilhelmplatz Siichteln Busbahnhof
042 Stahldorf - Krefeld Hbf - 055 Edelstahlwerk: Tor 3 Willich Knickelsdorf
Bockum - Gartenstadt - Elfrath

. Willich Minchheide -

056 Edelstahlwerk: Tor 3 Neersen Am SchioR

044 KR-Huls - Krefeld Hbf- 045 | Steeger Dyk Hiils Krankenhaus

Linn - KR-Rheinhafen

Tabelle 2 Umsteigehaltestellen mit Plnktlichkeitsgarantie

2.2 Beforderungsqualitat

2.2.1 Haltestellenausstattung

Kategorisierung der Bus-, Stral3enbahn- und Stadtbahn-Haltestellen

Fur eine differenzierte Festlegung von Ausstattungen werden die Haltestellen zu-
nachst nach ihrer Bedeutung kategorisiert.

Es wird in die Haltestellenkategorien A, B, C, D unterschieden. Die Zuordnung der
Haltestellen zu den Kategorien erfolgt anhand der Hauptkriterien Umsteigebedeu-
tung, Fahrgastaufkommen und Umgebungsstruktur.

Kriterien (A) (B) ©) (D)

g’, 5 Hoher Umsteiger-Anteil v v
=50
%% S Mittlerer Umsteiger-Anteil ) v

o=
% < Geringer Umsteiger-Anteil v v
"-Hcéu é Sehr hoch v
E 7 E Hoch — mittel v v

o2 Mittel (- gering) v v
‘g, . Stadtkern (City) v v v v
c
= E Stadtteilzentrum v v v v
L2 >
g,% Stadtrand / AuRenbezirk v v
% Gewerbe- /Industriegebiet v

v Trifftzu  (v)Kann zutreffen

Tabelle 3: Kategorisierung der Bus- und, Stral3enbahnhaltestellen
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Ausstattung (A) (B) © (D)
H-Schild v v v v
Haltestellenname v v v v

= Liniennummern v v v v
>
% Linienziel v v v) v)
ko)
N Unternehmenskennzeichen v v v v
c
§ Produktkennzeichen v v v v
Gleis-/ Bussteigbezeichnung (wenn mehr als
o g 9 v » | ®»
Einheitliche Gestaltung v v v v
o) Barrierefreie Ausstattung angestrebt v v v v
o o
[ ]
1% § Befestigung v v v v
@ .
g <\F Abgrenzung (bei oberirdischen Anlagen) v v v v
c
= im Lautsprecheranlagen u.a. zur W)
Kundeninformation bei Betriebsstérungen
Unterstand (mit transparenten Wanden) in v v ) )
Lastrichtung
° Sitzgelegenheit v v W) W)
a .
> Beleuchtung (Sicherheit) im gesamten v v v v
g Haltestellenbereich
c
) Abfallbehalter v v v v
Entwasserung v v v v
Aushangfahrplan mit Linienverlauf v v v v
Uhr v) v) v)
c
o .
= Dynamische Fahrgastinformation v v v)
E
§ Liniennetzplan, evtl. Ausschnitt v v)
c
17 Tarifinfo v v v v
>
cEs Service-Hinweise (Notruf, Verkaufsstellen) v v v v
LL
Haltestellentibersichtsplan v )
Stadtplan, evtl. Ausschnitt, Umgebungsplan v W)
L5
S E Fahrkartenautomat v)
w g
v Ausstattung an Bus-, StraBenbahnhaltestellen
) situationsbedingte Ausstattung
Eine regelméaRige Reinigung der Haltestellen ist sicherzustellen.

Tabelle 4:  Ausstattung der Bus- und Stral3enbahnhaltestellen
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Ausstattung von Haltestellen mit Anlagen fur die Dynamische
Fahrgastinformation (DFI)

Die Linien, die diese Haltestellen anfahren, miissen daher technisch entsprechend
ausgerustet sein, um die DFI zu nutzen. Das DFI-Ausbauprogramm wurde bereits
an den 30 wichtigsten Haltestellen im Stadtgebiet umgesetzt, was mit einem nicht
geringen Komfortgewinn fir die Fahrgaste verbunden ist. Der weitere Ausbau soll
sich mit seiner Priorisierung zunéchst auf Haltestellen konzentrieren, bei denen
zukunftig ein Dbarrierefreier Ausbau ansteht. (ein besonderer Wunsch der
Behindertenverbande).

2.2.2 Fahrzeugausstattung

Die folgenden Ausstattungsmerkmale sollen fur alle Fahrzeuge im Linienverkehr
gelten, nicht jedoch fur E-Wagen-Fahrten.

Ausstattung
Alter Hochstalter 12 Jahre (Bus)
Bus: alle Fahrzeuge
Niederflur
StralRenbahn: 50% der Fahrzeuge
Einstiegshilfen mechanische Rampe, Kneeling fiir Busse
Multifunktionsflache Fur Rollstuhl, Kinderwagen etc.
Haltewunschtasten Erreichbar von allen Sitzplatzen aus
Anzahl der Tiren (Bus) mindestens 2 bei Solowagen, 3 bei Gelenkbussen
- . Gesondert auch fur Kinderwagen, Rollstiihle (kein
Turdffnungsknopfe
automatisches Schlie3en)
Ausreichender Sitzabstand mindestens 800 mm
Ausgestaltung Sitzplatze Sitzschale mit Flachpolster
Ausgestaltung Stehplatze Haltestangen

Ausreichende Beleuchtung und Beliiftung

LArm Ausstattung entspricht mindestens dem anerkannten

Stand der Technik bzgl. der Larmemissionen

Informationen innen Anzeige nachste Haltestelle
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Ansage nachste Haltestelle

Wagen halt*-Anzeige

Bordmikrofon, u.a. fir Kundeninformation bei
Stérungen

Liniennetzplan

DFlI

Ansteuerung flr stationdre dynamische
Fahrgastinformation (DFI) und Echtzeit-Auskunft

RBL-F&higkeit

Einheitliche RBL-F&higkeit nach Vorgabe des
Aufgabentragers (Sprach-/ Datenfunkkontakt zur
Leitstelle)

Informationen aufRen

Matrixanzeige:
Front und rechts: Linie und Ziel
Heck und links: Linie

Sicherheit

Notruftaste fUr das Fahrpersonal (Freischaltung der
Verbindung zur Leitstelle). Eine Uberwachung mit
Videokamera ist vorerst nicht vorgesehen, wird aber
erwogen und soll nach Erfahrungsberichten anderer
Stadte entschieden werden.

Sauberkeit

Reinigung innen und auf3en, so dass ein sauberer
Gesamteindruck gewdhrleistet ist. Beseitigung von
Beschadigung der Innenausstattung

AulRenwerbung

Werbung auf Fensterflachen muss transparent sein,
sie dirfen bis maximal 20% der Fensterflachen

einnehmen

Antrieb

Einhaltung der jeweils giiltigen EU-Abgasnormen.
Die erreichten Umweltstandards der Fahrzeugflotte
darfen nicht mehr unterschritten werden. Bis 2011 ist
der Austausch von Bussen der Schadstoffgruppe 3
(gelbe Plakette) vorzusehen.

Tabelle 5:  Beurteilungsmerkmal ,Fahrzeugausstattung®
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2.2.3 Fahrgastinformation und Service

Anforderungen an das Fahrpersonal

Anforderungen an das Personal

Namensschild fur Fahl’pel’sona| und Servicekrafte Aufschrift: Namen und Unternehmen

Regelmafige Schulung fiir das Fahrpersonal z.B. zu Tarif, Verhalten gegentiber Kunden,

Konfliktmanagement

Ausbildung zum Fahr- und Servicepersonals
qualitativ in Anlehnung an die ,Ausbildung
zur/zum Fachfrau/Fachmann im Verkehrsservice

Fortbildung in wirtschaftlicher und damit
umweltfreundlicher Fahrweise

Einheitliches Erscheinungsbild Dienstkleidung

Tabelle 6:  Anforderungen an das Fahr- und Servicepersonal

Fahrgastinformationen und Vertrieb:

In Krefeld sind fur die Fahrgaste folgende Informationen fir den Fahrgast zugang-
lich:

» Das Verkehrsunternehmen, das die StralRenbahn betreibt, unterhalt mindes-
tens ein Service-Center in der Innenstadt mit Fahrscheinverkauf sowie per-
sonlicher Beratung zu den Ublichen Geschéftszeiten und entsprechender
telefonischer Auskunftsmoglichkeit rund um die Uhr.

» Elektronische Fahrplanauskunft Uber das Internet: Auf der Internet-Seite des
Verkehrsunternehmens wird auf das Auskunftssystem des VRR verwiesen.
Die Fahrplandaten mussen elektronisch zugeliefert werden.

» Informationsmedien sind von jedem Verkehrsunternehmen bereitzustellen:
» Haltestellenfahrplan tGber das Internet
» Fahrplane tber das Internet und in Papierform

» Liniennetzpléane (Tagnetz und Nachtnetz) Uber das Internet und in Papier-
form als Bestandteil des Fahrplanheftes auf Stadtplangrundlage.

» Informationen zur Preisstufengestaltung der Verbundtarife
(Preisstufentbersicht im Internet fur alle Fahrscheinarten)

» Der Fahrscheinverkauf muss wie folgt sichergestellt werden:
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» Fahrscheinverkauf im Service-Center
» Verkauf von personalisierten Online-Tickets fur einige Fahrscheinarten
» Fahrscheinverkauf ist beim Fahrer méglich

» Verkaufsstellen in der Stadt Krefeld und im Umland

Fahrradmitnahme

Fahrrader konnen in den Bussen und Bahnen mitgenommen werden, wenn auf der
Multifunktionsflache genitigend Platz vorhanden ist. Dabei haben Rollstihle und
Kinderwagen Vorrang.

2.2.4  Struktur und Entwicklung Verbundtarif

Die Regelungen des VRR missen von den Verkehrsunternehmen anerkannt
werden. Sie sind niedergelegt in folgenden Dokumenten:

» Satzung der ,Gemeinsamen Anstalt 6ffentlichen Rechts* Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr AS6R in der Fassung des Beschlusses der Verbandsversammlung
des Zweckverbandes Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (ZV VRR) vom
24.10.2007 und des Beschlusses der Verbandsversammlung des Nahver-
kehrs-Zweckverbandes Niederrhein (NVN) vom 18.09.2007

» Zweckverbandssatzung fur den Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
in der Fassung des Beschlusses der Verbandsversammlung vom 21. Juni
2006, geandert durch Beschluss der Verbandsversammlung vom 24. Oktober
2007

» sowie in den hierauf beruhenden Festlegungen des VRR, insbesondere den
jeweils gultigen Tarifbestimmungen.

2.2.5 Verknupfung IV - OPNV

Die Ubergangsmaglichkeiten vom Individualverkehr auf den Offentlichen Verkehr
fordert die Nutzung des OPNV. Daher erhélt das Angebot, die Individualverkehrs-
mittel an den Haltestellen abzustellen, eine besondere Bedeutung.

Bike + Ride

Der Fahrradverkehr kann als Zubringer zu den Haltestellen des OPNV dienen.
Hierfir sollen an mdoglichst vielen Haltestellen Fahrradabstellanlagen vorhanden
sein. Sie konnen sich qualitativ unterscheiden, sollten aber zumindest Mdglich-
keiten zum AnschlieBen der Fahrrader sowie eine Uberdachung bieten. Fahrrad-
stationen bieten kostenpflichtige Abstellmdglichkeiten mit Schutz vor Diebstahl und
Beschadigung.

Neben einer Vielzahl von Abstellplatzen im Stadtgebiet an den Haltestellen sind
folgende Anlagen mit groReren Kapazitaten in Krefeld und Umgebung zu nennen
(Tabelle 7):
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Anforderungsprofil des derzeitigen OPNV-Angebots

Bahnhof/Station

Verbundlinien

Anlage

Stellplatze

Krefeld Hauptbahnhof

RE11, RE7, RE10,

RB33, U70, U76

Fahrradstation und
sonstige Abstellplatze

550, davon 360 in der
Fahrradstation

Oppum RE7, RE10, RB33 Abstellanlage 100
Forsthaus RB 33 Abstellanlage Zuklnftig 90
Linn RB33 Abstellanlage

Uerdingen RB33 Abstellanlage Zukunftig 150
Elfrather Miuhle 042 Abstellanlage 40
HeyenbaumstralRe 058 Abstellanlage 20
Tb_nisvorst 041 Abstellanlage 350
Wilhelmsplatz

DieRem u70, U76 Abstellanlage 40
Kénigshof u76 Abstellanlage 20

Fischeln u70, U76 Abstellanlage 120
Fischeln-Rathaus 041 Abstellanlage 40
Grundend 041, U70, U76 Abstellanlage 120
Eichhornstral3e 041 Abstellanlage 15
(T:aézsxei?;:;r: de) 042/43 Abstellanlage 30
Rheinhafen 044 Abstellanlage 20
Meerbusch Osterath RE7, RE10 Abstellanlage 160
Meerbusch Holterheide |U70, U76 Abstellanlage 140
Kempen Bahnhof RE10 Abstellanlage 450

Tabelle 7:
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Park+Ride

Anforderungsprofil des derzeitigen OPNV-Angebots

Park+Ride-Anlagen dienen in erster Linie dem Abstellen von Pkw an einer Halte-
stelle des OPNV, um von dort aus mit einer regelmaRigen und dichten OPNV-Be-
dienung in die Zentren zu gelangen und damit Staus und Parkplatzsuche im Zent-
rum zu entgehen. In Krefeld stehen Abstellanlagen an OPNV-Verknlpfungspunkten

wie in

Tabelle 8 dargestellt zur Verfugung.

Anzahl Anzahl
Bahnhof / Haltestelle / Gebiet Verbundlinien Stellplatze | Stellplatze
2009 geplant **)
RE11, RE7, 40
Krefeld-Hbf RE10, RB33,
u70, U76
Krefeld-Forsthaus RB33 70
Krefeld-Oppum RE7, RE10, RB33 | 40 200
Krefeld-Linn RB33 30 30
Krefeld-Uerdingen Bf. RE11, RB33 80 110
Krefeld-Fischeln u70, U76 40
Krefeld-Fischeln Grundend u70, U76 110
Krefeld-Kdnigshof u76 20
. Informell:
Krefeld Dief3em u70, U76 120 ¥)

Tabelle 8:

Park+Ride-Platze

**) abgestimmt mit VRR

*) kein offizieller P+R — Platz
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3 Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linie U70
System: Stadtbahn

Linienweg: Dusseldorf Hbf — Disseldorf, Heinrich-Heine-Allee — Lorick —
Meerbusch — Krefeld, DieRem

Krefeld-
DieRRem

Funktion: Uberregionale Verbindungslinie Diisseldorf — Krefeld — Expressfahrten
zur HVZ

Taktung (min):

HVZ
Montag - Freitag 20
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
—Disseldorf Hbf. —Krefeld DieRem
Von bis von Bis
Montag — Freitag 6.30 8.00 16.00 17.30
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Linie U76
System: Stadtbahn

Linienweg: Dusseldorf Hbf — Disseldorf, Heinrich-Heine-Allee — Lorick —
Meerbusch — Krefeld, Rheinstralle

Funktion: Uberregionale Verbindungslinie Dusseldorf — Krefeld

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends Nachts
Montag - Freitag 20 20 30 -
P —
Vormittags Nachmittags Abends Nachts
Samstag 30 30 30 -
Sonn- und Feiertag 30 30 30 -

Betriebszeit:

Fahrtrichtung
—Dusseldorf Hbf. —Krefeld
Von bis von Bis
Montag - Freitag 05.00 23.00 05.00 01.00
Samstag 05.00 00.00 04.00 01.00
Sonn- und Feiertag 05.00 23.00 04.00 00.00

Taglich zusatzliche Fahrten zwischen 01.00 Uhr und 02.00 Uhr zwischen
Rheinstrale und Belsenplatz.
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Linie 041
System: StralRenbahn

Linienweg: Krefeld Fischeln — Krefeld Hbf — Tonisvorst St. Tonis

Funktion: Verbindungslinie

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 10 10 30
Vormittags Nachmittags Abends Nachts
Samstag 15 15 30 60
Sonn- und Feiertag 30 30 30

Betriebszeit:

Fahrtrichtung
—Tonisvorst St. Tonis —Krefeld Fischeln
von bis von Bis
Montag — Freitag 05.00 00.00 04.00 23.00
Samstag 05.00 03.00 05.00 02.00
Sonn- und Feiertag 06.00 00.00 05.00 23.00

Besonderheiten:

Betriebsende fir beide Fahrtrichtungen am Freitag (mit Nachtexpress) wie am
Samstag
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Linie 042
System: StralRenbahn
Linienweg: Krefeld Stahldorf — Krefeld Hbf — Krefeld Elfrath

Funktion: Verbindungslinie

Taktung (min):

HvZ NVZ Abends Nachts
Montag — Freitag 15 15 30 Nur Freitag: 60
Vormittags Nachmittags Abends Nachts
Samstag 15 15 30 60
Sonn- und 30 30 30
Feiertag

Betriebszeit:

Fahrtrichtung
— Krefeld Elfrath — Krefeld Stahldorf
von bis von Bis
Montag — Freitag 04.00 00.00 05.00 00.00
Samstag 05.00 03.00 05.00 02.00
Sonn- und Feiertag 06.00 00.00 06.00 23.00

Besonderheiten:
Betriebsende fur beide Fahrtrichtungen am Freitag (mit Nachtexpress) wie am
Samstag
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Linie 043
System: StralRenbahn

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Krefeld Tackheide — Krefeld Hbf - Bockum — Krefeld Uerdingen

Funktion: Verbindungslinie

Taktung (min):

HVZ

NVZ

Abends

Montag — Freitag

15

15

30

Vormittags Nachmittags Abends Nachts
Samstag 15 15 30 -
Sonn-und 30 30 30 -
Feiertag

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

—Krefeld Uerdingen —Krefeld Tackheide

von bis von Bis
Montag - Freitag 05.00 20.00* 05.00 20.00**
Samstag 05.00 20.00* 05.00 19.00**
Sonn- und Feiertag 06.00 20.00* 06.00 19.00**

Besonderheiten:

» *Fahrtrichtung Uerdingen ab 20.00 bis 00.00 Uhr ab Krefeld Hbf

» **Fahrtrichtung Tackheide von 20.00 bis 00.00 Uhr endet an Krefeld Hbf
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Linie 044
System: StralRenbahn

Linienweg: Krefeld Rheinhafen — Linn — Krefeld Hbf — Krefeld Huls

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Funktion: Verbindungslinie

Taktung (min):

HVZ

NVZ

Abends

Montag — Freitag

15

15

30

Vormittags Nachmittags Abends Nachts
Samstag 15 15 30 60
Sonn-und 30 30 30
Feiertag

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Hils — Krefeld Rheinhafen

von bis von Bis
Montag — Freitag 04.00 23.00 04.00 23.00
Samstag 05.00 02.00 05.00 02.00
Sonn- und Feiertag 06.00 23.00 06.00 23.00

Besonderheiten:

Betriebsende fur beide Fahrtrichtungen am Freitag (mit Nachtexpress) wie am

Samstag

© PTV AG Aug/13

Seite 35/133




NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linie 045
System: Bus

Linienweg: Krefeld Hils — Markt — Krankenhaus — Friedhof — Leidener Stral3e —
Steger Dyk

Funktion: ErschlieBung und Zubringer Hiils

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 -
Sonn- und Feiertag - 30 -

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

Rundweg
von bis
Montag - Freitag 06.00 19.00
Samstag 06.00 18.00
Sonn- und Feiertag 13.00 18.00

Besonderheiten:

» Linie wird nur in einer Richtung als Ringlinie bedient.
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Linie 046
System: Bus

Linienweg: Schulzentrum Horkesgath — Hilser Markt — Reepenweg Schulzentrum
Huls

Funktion: Verbindung der Schulzentren

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag unregelmalig unregelmalig -
Vormittags Nachmittags Abends

Samstag - - -

Sonn- und Feiertag - - -

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Reepenweg Schulzentrum — Schulzentrum Horkesgath

von bis von bis

Montag - Freitag 7.30 16.30 7.40 13.30

Samstag - - - -

Sonn-und Feiertag - - - -

Besonderheiten:

» Linie verkehrt nur an Schultagen
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Linie 047

System: Bus

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Gew. Fischeln — Stahldorf - Fischeln — Oppum - Bockum

- Krefeld Stratum

Funktion: Tangentiallinie

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 60 60 -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 -
Sonn- und Feiertag - - -

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Stratum

— Gew. Fischeln

von bis von Bis
Montag — Freitag 06.30 20.00 06.30 19.00
Samstag 06.00 18.00 07.00 18.00
Sonn- und Feiertag - - - -

Besonderheiten:

Die letzte Fahrt (Richtung Gew. Fischeln) endet Edelstahlwerk Tor 3
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Linie 051
System: Bus
Linienweg: Krefeld Forstwald Elsterweg —Lindental Ibelskathweg - Hauptbahnhof

Funktion: Forstwald - Verbindung zu Innenstadt und Hbf. / Lindental/Gatherhof -
Verbindung zu Innenstadt und Hbf. Verdichtend zur Bedienung des
Hauptlinienweges

1. Abschnitt: Krefeld Hbf Stid = Lindental

(Weiter nach Forstwald)

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 15 15 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 15 15 60
Sonn- und Feiertag 60 30 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung
— Krefeld Lindental — Krefeld Hbf Std
Von bis von Bis
Montag — Freitag 05.00 21.00 04.30 21.30
Samstag 06.00 21.00 05.00 21.30
Sonn- und Feiertag 07.00 21.00 06.30 21.30
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Besonderheiten: Forstwald : Bedienung im Ring

2. Linienweg: Lindental / Gatherhof - Forstwald

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 30 30 30
P —
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 30
Sonn- und Feiertag 60 30 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung
— Krefeld Forstwald — Lindental
Von bis von Bis
Montag — Freitag 05.30 21.30 05.00 21.30
Samstag 06.30 21.00 05.30 21.30
Sonn- und Feiertag 07.30 21.30 07.30 21.30
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Linie 052

System: Bus

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Krefeld Oppum - Krefeld Hbf — Traar - Moers Kapellen — Moers

Funktion: Verbindung Moers Innenstadt Krefeld

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 30 30 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Moers — Krefeld Oppum
von bis von bis
Montag - Freitag 05.00 20.00 04.00 20.00
Samstag 05.00 20.00 04.00 20.00
Sonn- und Feiertag 07.00 20.00 07.00 20.00

Besonderheiten:

1. Stindlicher Verdichter zwischen Krefeld Oppum Békendonk und Rheinstral3e
—Sonn- und feiertags, Richtung Moers, 13.00-17.00; Richtung Krefeld Oppum,

12.45-17.45
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Linie 054
System: Bus

Linienweg: Willich Anrath — Holterhéfe — Krefeld Hbf — Bockum - (Krefeld
Uerdingen Nord)

Funktion: Durchmesserlinie Willich-Anrath - Bockumer Platz in zwei Abschnitten
1. Abschnitt Krefeld Hbf. — Bockumer Platz (-Uerdingen)
(Weiter nach Willich-Anrath)

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 30 30 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Bockumer Platz — Krefeld Hbf.
von bis von bis
Montag — Freitag 05.00 21.30 05.30 21.00
Samstag 05.00 21.30 06.00 21.00
Sonn- und Feiertag 07.30 21.30 07.00 21.00
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Besonderheiten:

» Im Berufsverkehr Verlangerung bis Uerdingen Nord sowie teilweise
durchgehende Fahrten Uber beide Abschnitte

2. Abschnitt Willich-Anrath — Krefeld Hbf.

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 120 120 120

Betriebszeit:

Fahrtrichtung
— Krefeld Hbf. — Willich Anrath
von bis von bis
Montag - Freitag 05.00 21.00 05.30 21.30
Samstag 06.00 21.00 05.30 21.30
Sonn- und Feiertag 08.00 20.00 09.30 21.30
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Linie 055

System: Bus

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Willich Knickelsdorf — Schiefbahn — Wekeln/Dickerheide — Willich
- Krefeld Stahldorf

Funktion: Zubringer (zur StralRenbahn) aus Willich (ErschlieRend, zwei wesentliche
Linienwege, zuséatzlich Schilerfahrten innerhalb Willich)

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 30 30 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Stahldorf — Willich Knickelsdorf

von bis von Bis
Montag — Freitag 05.00 22.00 05.00 21.00
Samstag 06.00 22.00 06.00 21.00
Sonn- und Feiertag 09.00 22.00 08.00 21.00
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Linie 056
System: Bus

Linienweg: Willich Neersen — Willich - Krefeld Stahldorf

Funktion: Zubringer (zur StralRenbahn) aus Willich-Neersen, in Willich
erschliel3end (unterschiedliche Linienwege)

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 120
Sonn- und Feiertag 120 120 120

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Stahldorf — Willich Neersen

von bis von Bis
Montag — Freitag 06.00 21.00 06.00 21.00
Samstag 06.00 21.00 06.00 20.00
Sonn- und Feiertag 09.00 21.00 10.00 20.00
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Linie 057
System: Bus

Linienweg: Meerbusch Bdsinghoven — Krefeld Oppum - Krefeld Hbf — Krefeld
Inrath

Funktion: Durchmesserlinie Inrath, Kempener Feld, Innenstadt, Hbf., Oppum,
Meerbusch in zwei Abschnitten

1. Abschnitt: Meerbusch - Krefeld Hauptbahnhof

(Weiter nach Inrath Pestalozzistralie)

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 30
P —§—§—§—§—§—§—§—@—§—§—§—§—§——§—§—§-.§€
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60 (ab 16.30)
Sonn- und Feiertag 60 60 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Hbf — Meerbusch Bdsinghoven
von bis Von Bis
Montag - Freitag 05.00 21.00 04.30 21.30
Samstag 05.00 21.00 05.00 21.30
Sonn- und Feiertag 07.00 21.00 07.00 21.30
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Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

2. Abschnitt: Krefeld Hauptbahnhof - Inrath Pestalozzistral3e

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 15 15 30
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 15 15 30
Sonn- und Feiertag 60 30 30

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Inrath — Krefeld Hbf.
von bis Von Bis
Montag — Freitag 05.00 21.30 04.30 21.00
Samstag 05.00 21.30 04.30 21.00
Sonn- und Feiertag 07.00 21.30 06.30 21.00

Besonderheiten: Fahrten am MF vor 6.30 und nach 20.00 Uhr sowie Samstag und

Sonntag nach 16.00 beginnen und enden teilweise an den Haltestellen
MevissenstralRe oder Kempener Feld.
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Linie 058
System: Bus

Linienweg: Krefeld Kénigshof — Stahldorf — Krefeld Hbf — Verberg — Uerdingen -
Krefeld Traar

Funktion: Durchmesserlinie mit ErschlieBungsfunktion in Kénigshof, Lehmheide,
Kliedbruch, Uerdingen, Gartenstadt

Taktung (min):

HvZ NVZ Abends
Montag - Freitag 30 30 30
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60
Sonn- und Feiertag 60 30 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Traar — Krefeld Kénigshof

von bis von bis
Montag - Freitag 05.00 20.00 06.00 20.00
Samstag 04.00 20.00 06.00 20.00
Sonn- und Feiertag 07.00 20.00 07.00 20.00

Besonderheiten:
» Im Abendverkehr enden die Fahrten in Elfrath Haltestelle Rumelner StralRe
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Linie 059
System: Bus
Linienweg: Linn = Uerdingen = Gartenstadt

Funktion: Zubringer Linn, Gartenstadt, zur Stralenbahn, Verbindung nach
Uerdingen in zwei Abschnitten

1. Abschnitt: Weidenbruchweg — Am Réttgen
(Weiter nach Pappelstralie)

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 -
(ab 15.00: 60)
Sonn- und Feiertag 60 60 -

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Linn — Krefeld Uerdingen

von Bis von Bis
Montag — Freitag 05.30 19.00 05.30 20.00
Samstag 07.00 19.00 07.00 19.30
Sonn-und Feiertag 10.00 19.00 9.30 19.30
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2. Abschnitt: Pappelstralle — Am Rottgen

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends

Montag - Freitag 30 30 -
Vormittags Nachmittags Abends

Samstag 60 30 (bis 14.30) -

Sonn- und Feiertag

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Pappelstral3e

— Krefeld Am Réttgen

von Bis von Bis
Montag — Freitag 06.00 19.30 05.00 19.30
Samstag 08.00 14.30 07.00 14.30

Sonn- und Feiertag

Besonderheiten:

» Stiindlich Uber Haltestelle Tirkenbruch
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Linie 060
System: Bus
Linienweg: Krefeld Fischeln — Krefeld Hbf — Krefeld Huilser Berg

Funktion: Tangentiallinie Neukirchen-Vluyn Fischeln, dort erschlieend und
Zubringer zur StralRenbahn

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 30 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Hillser Berg — Krefeld Fischeln

von bis Von bis
Montag - Freitag 05.00 20.00 06.00 20.00
Samstag 05.00 20.00 06.00 20.00
Sonn- und Feiertag 07.00 20.00 08.00 20.00
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Linie 061
System: Bus

Linienweg: Krefeld Fischeln — Krefeld Hbf — Krefeld Horkesgath (- Kempener Feld)

Funktion: Tangentiallinie Kempener Feld, Fischeln, dort erschlie3end und
Zubringer zur StraRenbahn (Sudteil wie 60)

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 60 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Horkesgath — Krefeld Fischeln

von bis Von Bis
Montag - Freitag 08.00 20.00 09.00 20.00
Samstag 08.00 20.00 08.00 19.00
Sonn- und Feiertag 13.00 20.00 12.00 19.00

Besonderheiten:

» Der Streckenabschnitt Girmesgath — Schulzentrum Horkesgath wird nur
wahrend der Schulzeiten bedient
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» In der Zeit von 5.00 — 8.00 Uhr Bedienung des Abschnittes Krefeld Hbf. —
Girmesgath im 60min-Takt

» In den Abendstunden Bedienung des Abschnittes Krefeld Hbf. — Kempener
Feld
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Linie 062
System: Bus

Linienweg: Krefeld Forstwald — Tonisvorst St. Tonis — Grefrath Vinkrath

Funktion: Zubringer Tonisvorst zur Stral3enbahn, dazu Zubringer fur Forstwald
(Westteil)
Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 60 60 -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 -
Sonn- und Feiertag 120 120 -

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Grefrath Vinkrath — Krefeld Forstwald

von bis Von Bis
Montag - Freitag 06.00 22.00 05.00 21.00
Samstag 07.00 21.00 07.00 22.00
Sonn- und Feiertag 10.00 20.00 09.00 19.00

Besonderheiten:

Von Freitag 20.00 bis Sonntag Betriebsende fahrt der Bus nur zwischen Tonisvorst
Wilhelmplatz und Oedter Stral3e. In diesem Zeitraum bedient TaxiBus die Strecke
zwischen Tonisvorst Lindenallee (Anschluss an die Linie 064) und Eissportzentrum.
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Linie 068

System: Bus

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Krefeld Forstwald — Tonisvorst St.Tonis — Kempen

Funktion: Zubringer Kempen, Tonisvorst, zur StralRenbahn

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 60 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 120
Sonn- und Feiertag 120 120 120
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Kempen — Krefeld Forstwald
von bis Von Bis
Montag - Freitag 07.00 22.00 06.00 22.00
Samstag 07.00 22.00 07.00 22.00
Sonn- und Feiertag 10.00 20.00 10.00 20.00

Besonderheiten:

» Die Teilstrecke Wilhelmplatz — Holunderpfad — Wilhelmplatz (Ringverkehr)
wird nur Montag-Freitag zwischen 06.00 — 8.00 und 13.00-15.00 Uhr bedient.

» Von Freitag 18.00 bis Sonntag Betriebsende wird diese Linie von TaxiBus

bedient.
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Linie 069
System: Bus
Linienweg: Krefeld Hbf = Krefeld Hiils = Kempen

Funktion: Kempen - Hils, von dort parallel zur StralRenbahn zur Innenstadt Krefeld
in zwei Abschnitten

1. Abschnitt: Krefeld Hauptbahnhof — Reepenweg-Schulzentrum

(Weiter nach Kempen Bahnhof oder Nansenstrafie)

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 60 60
P —R§—§R§—€—€m€—Sm————$§$y§™;mwp(
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 120 120 -

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Reepenweg (Schulzentrum) — Krefeld Hbf
von Bis von Bis
Montag - Freitag 04.00 22.00 06.00 21.30
Samstag 05.00 22.00 05.00 21.30
Sonn- und Feiertag 09.00 19.00 10.30 20.30
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2. Abschnitt: Teilstrecke Kempen Hbf. — Reepenweg Schulzentrum

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 60
P —§$—§—§—§—n—§
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 120
Sonn- und Feiertag 120 120 -

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Reepenweg (Schulzentrum) — Kempen
von Bis von Bis
Montag - Freitag 5.30 23.00 4.30 23.30
Samstag 5:00 23.00 5.30 23.30
Sonn- und Feiertag 10.00 20.00 9.30 19.30

© PTV AG Aug/13 Seite 57/133



NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linie 076
System: Bus

Linienweg: Krefeld Hbf — Krefeld Hils — Neukirchen VIiuyn — Kamp Lintfort

Funktion: Kamp-Lintfort - Hils, von dort parallel zur Stra3enbahn zur Innenstadt
Krefeld

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 120 120 -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 120 120 -
Sonn- und Feiertag - 180 -

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Kamp-Lintfort — Krefeld Hbf
von bis von Bis
Montag - Freitag 06.00 19.00 06.00 18.00
Samstag 08.00 17.00 07.00 18.00
Sonn- und Feiertag 14.00 17.00 15.00 18.00

Besonderheiten:

Sonntags nur zwei Fahrten pro Richtung
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Linie 077
System: Bus

Linienweg: Krefeld Hbf — Krefeld Hils — Kempen Tonisberg
- Rheurdt Oermterberg

Funktion: Rheurdt - Kempen - Hils, von dort parallel zur Stra3enbahn zur
Innenstadt Krefeld

Fahrten / Betriebszeit (nur Montag-Freitag):

1. Richtung Rheurdt Oermterberg
— Krefeld Hbf « Schaephuysen Kirche: 08.50 / 10.50
— Krefeld Hbf < Oermterberg:13.15/ 16.50 / 18.50
2. Richtung Krefeld Hbf
— Oermterberg < Hulser Markt: 06.05
— Schaephuysen Kirche < Krefeld Hbf : 10.08 / 12.08
3. — Oermterberg < Krefeld Hbf: 14.01/ 18.01
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Linie 079
System: Bus

Linienweg: Krefeld Hbf — Krefeld Huls — Kerken Aldekerk

N\

Funktion: Kerken - Kempen - Hils, von dort parallel zur Stralenbahn zur
Innenstadt Krefeld

Fahrten / Betriebszeit (nur Montag-Freitag):
» Richtung Aldekerk Hbf: ca. 10.00 /14.00 /15.00 /16.00
» Richtung Krefeld Hbf: ca. 05.30/07.00/11.00/ 15.00/16.00 / 17.00
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Linie 831

System: Bus, Rheinbahn

Linienweg: Krefeld Uerdingen HPZ — Meerbusch

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Krefeld-Uerdingen HPZ

‘ Meerbusch Haus Meer U ‘

Funktion: Tangentiallinie Meerbusch - Uerdingen HPZ (Zubringer zur Stral3enbahn
in Uerdingen)

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 20 20 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60
Sonn- und Feiertag 30 30 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Meerbusch

— Uerdingen

von bis von Bis
Montag — Freitag 05.00 23.00 05.00 00.00
Samstag 05.00 23.00 05.00 00.00
Sonn- und Feiertag 05.00 23.00 06.00 00.00
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Linie SB 80
System: Bus, NIAG

Linienweg: Moers — Uerdingen-Rottgen

‘ Moers Koniglicher Hof ‘

Krefeld-Uerdingen Réttgen

Funktion: Moers — DU Rumeln - Uerdingen Réttgen (Schnellbus)
Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 30 30 60
P —
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Uerdingen — Moers
von bis von Bis
Montag - Freitag 5.00 21.30 5.30 22.00
Samstag 6.00 22.00 6.00 22.30
Sonn- und Feiertag 9.00 19.00 9.00 19.30
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Linie 839
System: Bus

Linienweg: Meerbusch — Bésinghoven — Lank — Nierst — llverich — Meerbusch

Funktion: Isolierte Linie Meerbusch Nierst — gegenlaufige Ringlinie — Zubringer zur
U-Bahn Meerbusch Haus Meer

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 30 30 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Hinfahrt — Rickfahrt
Von bis von bis
Montag - Freitag 05.00 23.00 05.00 00.00
Samstag 07.00 23.00 07.00 00.00
Sonn- und Feiertag 08.00 23.00 08.00 23.00

Besonderheiten:
» Strecke von TaxiBus bedient:
— Hinfahrt :Mo-Freitag 21.00-23.00; Samstag 07.00-08.00, 19.00-23.00;
Sonntag ganztags
— Rickfahrt: Montag-Freitag 21.00-00.00; Samstag 06.00—-08.00,
17.00-23.00, Sonntag ganztags
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Linie 927

System: Bus

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Krefeld Hbf — Bockum — Uerdingen — Chempark — DU Rheinhausen

Funktion: DU-Rheinhausen- Uerdingen- Cracau- Innenstadt Krefeld - Radiallinie

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 60 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Duisburg Rheinhausen — Krefeld Hbf
von bis Von Bis
Montag - Freitag 06.00 21.00 06.00 21.00
Samstag 06.00 21.00 06.00 21.00
Sonn- und Feiertag 08.00 21.00 08.00 21.00
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Linie 941
System: Bus

Linienweg: Krefeld Uerdingen — DU Mindelheim — DU Hattenheim
- DU Grof3enbaum

Funktion: Uerdingen — Duisburg-Sud
Taktung (min):

HvZ NVZ Abends
Montag - Freitag 60 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Duisburg GroRenbaum — Krefeld Uerdingen

von bis von Bis
Montag - Freitag 05.00 23.00 04.00 22.00
Samstag 05.00 23.00 04.00 22.00
Sonn- und Feiertag 09.00 23.00 08.00 22.00
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Linie NE5

System: Bus

Linienweg: Krefeld Hbf Std — Krefeld Elsternweg

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Funktion: Nachtlinie zur Innenstadt Krefeld mit Erschliel3ung Forstwald und Benrad

Sud
Taktung (min):
Vormittag Nachmittag Abends
Montag — Donnerstag - - 60
Freitag — Samstag - - 60
Sonn- und Feiertag - - 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Elsternweg — Krefeld Hbf Sud

von bis von Bis
Montag — Donnerstag 22.00 00.00 22.00 23.00
Freitag — Samstag 22.00 03.00 22.00 02.00
Sonn- und Feiertag 22.00 00.00 22.00 23.00

Besonderheiten:

» Fahrten Montag—Donnerstag, Sonntag nach 00.00 ; Freitag-Samstag nach
03.00 (Richtung Krefeld Hbf) bis Ginsterpfad

» Gatherhof wird nur in Fahrtrichtung Elsternweg bedient
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Linie NE6

System: Bus

Linienweg: Meerbusch Bosinghoven — Krefeld Oppum — Krefeld Hbf
Krefeld Traar — Moers Bf

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Funktion: Nachtlinie, Durchmesserlinie Moers - Meerbusch

Taktung (min):

Vormittag Nachmittag Abends

Montag — Donnerstag - - 60

Freitag — Samstag - - 60

Sonn- und Feiertag - - 60
Betriebszeit:

Fahrtrichtung
— Moers Bf. — Meerbusch Bdsinghoven
von bis von Bis

Montag — Donnerstag 22.00 23.00 21.00 23.00

Freitag — Samstag 22.00 23.00 21.00 00.00

Sonn- und Feiertag 22.00 23.00 21.00 23.00

Besonderheiten:

» Zusatzlich Nachtfahrten zwischen 00.00 Uhr und 03.00 Uhr am Freitag und
Samstag auf dem Streckenabschnitt Meerbusch - Traar

» Fahrten Montag-Donnerstag, Sonntag nach 00.00 Uhr (Richtung Moers)
endet an RheinstralRe
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» Fahrten Freitag-Samstag, nach 00.00 Uhr (Richtung Moers) enden am
Elfrather Weg

» Fahrten Montag-Donnerstag Sonntag, nach 23.30 Uhr (Richtung
Meerbusch) enden Krefeld Hbf

» Fahrten Freitag-Samstag, nach 1.00 Uhr (Richtung Meerbusch) ab Elfrather
Weg
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Linie NE7

System: Bus

Linienweg: Krefeld Hbf Siid — Krefeld Kempener Feld (-Mevissenstral3e)

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Funktion: Nachtlinie Kempener Feld

Taktung (min):

Vormittag Nachmittag Abends
Montag — Donnerstag - - 60
Freitag — Samstag - - 60
Sonn- und Feiertag - - 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Krefeld Kempener Feld — Krefeld Hbf Sud

von bis von Bis
Montag — Donnerstag 22.00 00.00 21.00 00.00
Freitag — Samstag 22.00 03.00 21.00 02.00
Sonn- und Feiertag 22.00 00.00 21.00 23.00

Besonderheiten:

» Streckenabschnitt Kempener Feld — Mevissenstralle wird von den
Nachtfahrten (nach 01.00 Uhr) nicht bedient
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Linie NE8

System: Bus

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Krefeld Fischeln — Stahldorf - Krefeld Hbf — Verberg — Uerdingen

- Elfrath

Funktion: Nachtlinie, Durchmesserlinie

Taktung (min):

Vormittag Nachmittag Abends
Montag — Donnerstag - - 60
Freitag — Samstag - - 60
Sonn- und Feiertag - - 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Elfrath — Krefeld Fischeln
von bis von Bis
Montag — Donnerstag 21.00 22.00 21.00 22.00
Freitag — Samstag 21.00 02.00 21.00 02.00
Sonn- und Feiertag 21.00 22.00 21.00 22.00
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Linie NE27
System: Bus

Linienweg: Krefeld Hbf — Bockum — Uerdingen — Duisburg-Rheinhausen

Funktion: Nachtlinie Duisburg-Rheinhausen — Innenstadt Krefeld

Taktung (min):

Vormittag Nachmittag Abends
Montag = Donnerstag - - 60
Freitag — Samstag - - 60
Sonn- und Feiertag - - 60

Betriebszeit:

Fahrtrichtung

— Duisburg Rheinhausen — Krefeld Hbf
von bis von Bis
Montag — Donnerstag 22.00 23.00 22.00 23.00
Freitag — Samstag 22.00 03.00 22.00 02.00
Sonn- und Feiertag 22.00 23.00 22.00 23.00

Besonderheiten:
» Im Nachtverkehr (nach 01.00 Uhr) wird der Streckenabschnitt Uerdingen Bf.
— Rheinhausen Markt nicht bedient.
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Linie NE10

System: Bus

Linienweg: Krefeld Stahldorf — Willich — Schiefbahn — Neersen — Willich

- Krefeld Stahldorf

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Funktion: Nachtlinie, erschlieend in Willich; Zubringer zur StraRenbahn 042

Taktung (min):

Vormittag Nachmittag Abends

Montag — Donnerstag - - 60

Freitag — Samstag - - 60

Sonn- und Feiertag - - 60
Betriebszeit:

Fahrtrichtung
— Hinfahrt — Rickfahrt
von bis von Bis

Montag — Donnerstag 23.00 00.00 22.00 23.00

Freitag — Samstag 23.00 03.00 22.00 03.00

Sonn- und Feiertag 23.00 00.00 22.00 23.00
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4 Arbeitsansatz

Wahrend Teil A des Nahverkehrsplans, der die Grundlage fur die Betrauung der
Verkehrsunternehmen darstellt, identisch war mit einer Status-quo-Beschreibung
des aktuellen Zustandes, soll der Teil B Optionen fir die weitere Entwicklung des
OPNV in Krefeld eroffnen. Dabei konnte groRtenteils neben punktuellen
Aktualisierungen auf den Ergebnissen des ersten Nahverkehrsplans von 1998
aufgebaut werden, da die strukturellen Ver&nderungen in Krefeld seither nur
marginal waren und im Zeitraum zwischen Beschluss des alten Nahverkehrsplans
und dem Bearbeitungsstart dieser Neuauflage (NVP 2013) eine Reihe von
Erganzungen beschlossen und umgesetzt wurden.

Auf eine systematische Analyse des OPNV-Gesamt-Angebots konnte daher
verzichtet werden. Hintergrund fir die MafRnahmenuntersuchungen sind vielmehr
Erkenntnisse aus der bisherigen Planung, die vertiefende Einzelprifungen
erforderlich  machten, zum  anderen  Weiterentwicklungen, wie die
StralRenbahnverl&ngerung in Hils oder die Einrichtung neuer Haltepunkte entlang
der SPNV- oder Stadtbahnstrecken. Dartber hinaus werden Veréanderungen im
Strallenbahnnetz dargestellt, die auf einer eingehenden Analyse der
Fahrgastzahlen basieren. Ziel ist es, die Astverknipfungen und Taktungen den
Anforderungen optimal anzupassen. Dass sich daraus auch Veranderungen im
Busnetz ergeben, ist selbstverstandlich.

Das wichtigste Ziel ist eine strategische Neuorientierung fur die nachsten 5-20
Jahre, zum einen, weil in dieser Zeitspanne - wie die umfassende Fortschreibung
des alten NVP zeigt - sehr wohl mit weiteren, wichtigen Verdnderungen gerechnet
werden darf, die eines konzeptionellen Rahmens bediirfen, zum anderen, weil der
OPNV in Krefeld erhebliches Potential besitzt, um die oberzentralen
Standortqualitaten zu unterstiitzen. Dabei wird unterschieden in Mallhahmen, die
aufgrund aktueller Entwicklungen zeitnah umgesetzt werden kdnnen sowie
MalRnahmen, die erst langerfristig oder in Abh&ngigkeit von Nachfrage- oder
Strukturentwicklungen geprift und umgesetzt werden sollen.

Alle MaRhahmen stehen unter dem Vorbehalt ihrer Finanzierbarkeit. Gegenlber
den von der Stadt Krefeld betrauten Verkehrsunternehmen erfolgt die Umsetzung
der in Teil B festgelegten Anforderungen auf der Grundlage der Betrauungen,
soweit die Finanzierung gesichert ist (vgl. Teil A Kapitel 1.1). Bei
Genehmigungsantrdgen von Verkehrsunternehmen, die weder eine Betrauung
noch einen o6ffentlichen Dienstleistungsauftrag von der Stadt Krefeld erhalten haben
bzw. werden, pruft die Stadt Krefeld im Einzelfall, ob fir den Fall, dass der jeweilige
Genehmigungsantrag nicht die Festlegungen des Teils B erfillt, die Stadt Krefeld
die Umsetzung dieser Anforderungen ggf. gegen finanziellen Ausgleich
sicherstellen kann und will (vgl. Teil A Kapitel 1.2).

Zur Einschéatzung der einzelnen Fragegestellungen wurde das im Folgenden
beschriebene Datengeriist aufgenommen.
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5 Datengrundlagen und Methodik

Datenbasis:

Far alle Untersuchungen und Darstellungen wurde ein rechnergestitztes
Netzmodell mit Fahrplanstand 2009 aufgebaut. Hier wurden aufler dem
Stadtplanhintergrund, dem StraRennetz und den Linien des OPNV mit allen Fahrten
auch die Strukturdaten eingepflegt.

» Grundlage waren die Einwohnerzahlen der Stadt Krefeld, die blockweise
vorlagen und auf Verkehrszellen aggregiert wurden. Die Verkehrszellen wurden
auf der Basis der statistischen Bezirke gebildet und teilweise weiter unterteilt. So
konnten Einwohnerdichten in den unterschiedlichen Stadtteilen als Grundlage fur
die ErschlieRungswirkung ermittelt werden. Die Nachfrage im OPNV wurde den
Zahldaten der Buslinien enthommen.

» Die Nachfrage im Stralenbahnverkehr wurde erst spater wéahrend der
Bearbeitung ermittelt, weswegen durch die Stadt erst im Nachgang zu den
Busnetzplanungen eine Prifung und MaRnahmendefinition durchgefuhrt wurde.

» Die Nachfragezahlen im motorisierten Individualverkehr wurden aus dem
Verkehrsmodell der Stadt Krefeld ermittelt. Sie dienen als eine Grundlage fir die
Auswertung von Fahrgastpotenzialen fiir den OPNV.

Methodik:

Fur die Erstellung eines methodisch fundierten Nahverkehrsplans ist die Analyse
der Stadtstruktur, der Nachfragepotenziale und des Angebots im OPNV
erforderlich. Dies wurde in der Form auch fir die Fortschreibung des
Nahverkehrsplans durchgefuihrt, wobei die dezidierten Analysen des ersten
Nahverkehrsplans in ihrer Aussage noch Giltigkeit haben. Im ersten
Nahverkehrsplan wurde ein engagiertes Konzept aufgestellt, das in weiten Teilen
umgesetzt werden konnte.

Daher wurde der Fokus der anstehenden Fortschreibung auf ausstehende
Schwerpunkte gesetzt:

» Bilanz der umgesetzten Ma3nahmen und deren Wirkung
» Seit dem ersten Nahverkehrsplan geplante und angedachte MaRnahmen sowie
» inzwischen entstandener neuer Handlungsbedarf.

Erganzt  wird dies durch die punktuelle Untersuchung neuer
MalRnahmenvorschléage, die einerseits die bisherige Entwicklung unterstitzen und
erganzen, andererseits aber auch neue Zielrichtungen einschlagen.

Die Stadt fokussiert die weitere Entwicklung des OPNV und damit
zusammenhangender Planungen wie die Ausweisung von Neubaugebieten und ein
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gezieltes Marketing insbesondere auf die Innenstadt- und Zentrenentwicklung.
Krefeld soll als Standort fir Einkauf und Versorgung gestérkt werden. Damit soll
auch der OPNV in den Zeiten Uberwiegender Versorgungsfahrten jenseits der
Hauptverkehrszeiten  verbessert werden. Daher wird auf die damit
zusammenhangenden MalRnahmen besonderes Augenmerk gelegt.

6 Bilanz des ersten Nahverkehrsplans 1998

Seit dem Beschluss des Nahverkehrsplans 1998 konnten folgende der darin
festgelegten Vorhaben umgesetzt werden:

6.1 MalRnahmen NVP 1998

6.1.1 OPNV

Infrastruktur

» Umbau Verknupfungspunkt Hauptbahnhof (Haltestellen)
Komplette Erneuerung der Busflotte (mit Niederflurfahrzeugen)
Bau von ca. 220 Buskaps

Umbau Gladbacher Strafl3e (mit LSA-Beschleunigung)

vV v vV

Weitere Umsetzung des Gesamtprogramms LSA-Beschleunigung (Ostwall,
Wasserturm-Knoten, etc.)

» Bau der Haltestelle ,Kempener Platte” (Schicksbaum)

» Dynamische Fahrgastinfo RheinstralRe, Hauptbahnhof sowie an zahlreichen
anderen wichtigen Haltestellen

Roéttgen, Umbau Bus -, Verlagerung Stral3enbahn-Haltestelle, Kiosk
Fahrrad-Station am Hauptbahnhof, diverse B+R-Anlagen im Stadtgebiet
Erweiterung P+R-Anlage Grundend

Sud Il (Bahnhof Sudseite), provisorischer Ausbau

Ebenerdige Ubergange RheinstralRe, Hauptbahnhof

Umbau der Bahnsteige am Haltepunkt Fischeln (Rheinbahn)

vV v v v v v.yY

Weitere Standorte flir dynamische Fahrgast-Information

Betrieb
» Nachtexpresslinien an Wochenenden mit Zubringer zur Rheinbahn um 2.00 Uhr

» Anpassung Linie 051 mit Anbindung Forsthaus
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Kontrollierter Fahrgasteinstieg

Verstarkte Fahrscheinkontrollen in Fahrzeugen

Einfihrung RBBL und DFI (Dynamische Fahrgastinformation)
Einfuhrung EFM (Elektronisches Fahrgeld-Management)

>

>

>

>

» Vertaktung RVN-Linien in Hils-Nord

» Anpassung der Linie 047 an den SPNV-Takt am Bahnhof Oppum
» Anderung der Buslinien-Fihrung Bahnhof Oppum

» Durchbindung 057 nach Meerbusch (vorher 053)

>

Neuer Endpunkt 069 in Huls

Sonstiges
» Einfihrung des sehr attraktiven Schoko- und Barentickets

» Erfolgreiche Restrukturierung der SWK Mobil mit deutlicher wirtschaftlicher
Verbesserung

6 . 1 . 2 S P NV* (*nachrichtlich, Aufgabentrager: VRR)

Im SPNV wurden folgende Mal3nhahmen umgesetzt:

» Durchbindung RE11 mit Anschluss des Niederrheins an das mittlere und 0dstliche
Ruhrgebiet bis Hamm

» Taktverdichtung auf der Linie RB 33 von Mdnchengladbach - Wesel auf zwei
Zugel/je Stundel/je Richtung

» Taktverdichtung RE 10 Dusseldorf-Kleve auf zwei Zlige/je Stunde/je Richtung
» Einfihrung moderner Triebwagen

» Realisierung von MOF- MaRBhahmen an den Bahnhoéfen Forsthaus, Linn,
Uerdingen und Hohenbudberg

» Erneuerung der Bahnhofshalle am Hauptbahnhof

» Larmsanierung Schiene

6.2 Planungen/Untersuchungen

Durch die Stadt Krefeld und die SWK Mobil sowie VRR, Rheinbahn und DB wurden
folgende Untersuchungen veranlasst:

» Bearbeitung der Anregungen und Bedenken zum NVP 1998 durch
Bezirksvertretungen und Verbéande

» SWK-Schienenkonzept (Firma Schlegel-Spiekermann)

» Untersuchung Schnellbus-Linie 052 nach Moers
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vV v vV

v

Kriterienentwicklung zur Beschaffung von StraRenbahn-Fahrzeugen
Begleitung der Projekte zur Modernisierungsoffensive an Bahnhdfen in NRW
Planung StralRenbahnverlangerung Hiuils (,Kleine-Ring-Ldsung*)

Vorplanung fir neue DB-Haltepunkte in Lindental und Rof3stral3e/Alte
Gladbacher Stral3e (Firma Vdssing, Rohr)

Potentialabschatzung fur einen SPNV-Haltepunkt Oppum-Sid (VRR)

» Untersuchung zu einem neuen Haltepunkt Hafelsstral3e (durch die Rheinbahn)

Untersuchung zur Nachfragestruktur am P+R-Platz DielRem im Zusammenhang
mit der Planung Feuerwache

Planung Endpunkt 042 (im Rahmen Konzept IEC)
Fragebogenaktion zur OPNV-ErschlieRung im Hafenbereich

Planung Bussteig-Erweiterung am Verknipfungspunkt Hauptbahnhof mit
dynamischer Fahrgastinformation

Ansatz zur Durchbindung der letzten Rheinbahnziige nach Krefeld an Freitagen
und Samstagen

Planung fir den barrierefreien Einstieg an Rheinbahnhaltepunkten (Kénigshof,
Diel3em)

Begleitung des Nahverkehrsplans des VRR

6.3 Beschlisse zur Fortschreibung des NVP 1998

Als die richtungweisenden Beschliisse im Rahmen der Verabschiedung des ersten
Nahverkehrsplans kdnnen die Folgenden gelten, die z.T. noch nicht umgesetzt
sind, sich aber in der Planungsphase befinden:

>
>
>
>
>

Entscheidung zur StraRenbahn Huls

Entscheidung zum Schnellbus Moers Linie 052
Entscheidung zum Flughafenbus Linie 072

Entscheidung zur Durchbindung der Linie U70 nachmittags

Betriebliche Anpassung Linie 051

2007 wurden die SWK sowie die Regionalbusbetreiber auf Krefelder Stadtgebiet
mit der Durchfiihrung der Verkehre (siehe dazu NVP Teil A Kap.1.1) betraut.

Die komplette Liste der Beschliisse zur Fortschreibung seit 1998 befindet sich in
folgender Tabelle 9 :
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Gremium |Sitzungsdatum |Vorlagen-Nr. Betreff

Rat 22.06.1998 5353/98 Grundbeschluss

Rat 22.11.1998 5846/98 Konzessionsverlangerung U 70/U76

20.01.1999 5967/98 Verlangerung K-Bahn

PA 20.01.1999 6058/98 Schnellbus Moers-Krefeld

PA 03.03.1999 6212/99 ,Grof3e Ringlésung" Hils

Rat 10.06.1999 6613/99 Verlangerung K-Bahn

PA 03.05.2000 0843/00 Bedienungskonzept Gatherhof/Forstwald

PA 21.06.2000 0872/00 Untersuchungsbericht zum NVP

Rat 26.06.2000 1070/00 Einstellung Buslinie 049

Rat 26.06.2000 1069/00 S-Bahn-Betrieb DU-KR-MG

PA 06.12.2000 1633/00 Ausschreibung subventionierter OV-Linien (Bericht)

PA 02.05.2001 2083/01 Stadtbahnhaltepunkt HafelsstralRe

PA 13.06.2001 2335/01 S 21 - Erstellung Konzeptstudie

PA 13.06.2001 2124/01 S-Bahn-Haltepunkt Oppum

PA 23.10.2001 2769/01 StralRenbahnverlangerung Huls, GroRe-Ring-Lésung

PA 07.11.2001 2803/01 Nacht-Express (Bericht)

Rat 06.02.2002 3130/02 Nacht-Express (Bericht)

PA 15.05.2002 3480/02 S 21 — Sachstandsbericht

PA 25.09.2002 3793/02 Buslinien 047/057 in Oppum (Bericht)

PA 30.10.2002 3873/02 Verlangerung U 70 am Nachmittag

PA 22.01.2003 4130/03 Fortschreibung NVP

Rat 03.06.2003 Beteiligung an Schienenzirkel Dusseldorf Ziel Schienen-
verkehr Dusseldorf (-Nord) — Krefeld

PA 04.11.2003 4864/03 Schienenverbindung Kdéln-Diisseldorf-Dortmund (Bericht)

PA 19.01.2005 0223/05 Einstellung Flughafenbus

PA 21.09.2005 0805/05 +Kleine Ringlésung” Hils

PA 21.09.2005 0871/05 »Circle-Line" (Bericht)

PA 25.10.2006 1999/06 Anderung NVP-Schienennetz fiir FNP

PA 06.11.2006 2018/06 Anderung Linienweg 057 in Oppum

PA 07.05.2008 3531/08 Nachtverkehr an Wochenenden und vor Feiertagen

PA 27.08.2008 3766/08 OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan

PA 21.01.2009 4240/09 Nahverkehrsplan-Neuaufstellung

PA 25.03.2009 4486/09 Nahverkehrsplan VRR

PA 20.05.2009 4611/09 Bearbeitungsumfang des neuen NVP

PA 07.05.2008 3531/08 Einfihrung eines OPNV-Nachtnetzes an Wochenenden
und vor Feiertagen

PA 21.01.2009 4240/09 Nahverkehrsplan (NVP), Bericht zur EU-Verordnung
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Gremium |Sitzungsdatum |Vorlagen-Nr. Betreff

PA 25.03.2009 4486/09 Nahverkehrsplan SPNV des VRR

PA 20.05.2009 4611/09 Nahverkehrsplan (Festlegung des
Bearbeitungsumfanges des neuen NVP)

PA 01.09.2010 1134/10 Umbau der StraBenbahnhaltestellen fir den Einsatz von
Niederflurfahrzeugen, 1.Baustufe

PA 21.09.2011 2375/11 Verlangerung der Stadtbahnlinie U70 in den
Nachmittagsstunden

PA 21.09.2011 2556/11 Stadtbahn-Verlangerung U81, Bericht

PA 25.01.2012 3042/12 Nahverkehrsplan NVP, weiteres Verfahren (Bericht)

PA 05.09.2012 3827/12 +Kleine Ringlésung" fiir die Fihrung der StraRenbahnlinie

aus dem NVP)

044 im Stadtteil Huls (Herausnahme der kl. Ringlésung

Tabelle 9: Beschliisse zum Nahverkehrsplan seit 1998

7 Strukturentwicklung und Verkehrsnachfrage

7.1 Einwohnerzahlen und Entwicklung

Einwohnerzahlen

Fir die Stadt Krefeld standen zur Bearbeitung des Nahverkehrsplans blockfeine
Einwohnerdaten zur Verfugung. Da gegenuber dem Nahverkehrsplan 1998 keine
wesentlichen Veré&nderungen zu verzeichnen sind, wird auf eine neuerliche
graphische Darstellung der blockweisen Einwohnerzahlen verzichtet.

Einwohnerentwicklung

Die Einwohnerentwicklung in Krefeld weist fur die vergangenen zehn Jahre nur
geringe Veranderungen auf. Gegenuber dem Jahr 1999 stieg die Einwohnerzahl
um 0,6 %, wobei zwischenzeitlich auch ein geringer Ruckgang zu verzeichnen war
(Abbildung 3). Nach 2008 fiel die Einwohnerzahl wieder geringfligig unter 240.000
Einwohner. In den nachsten Jahren sind ebenfalls keine OPNV-relevanten
Veranderungen der Einwohnerzahlen zu erwarten. Zu erwartende mogliche geringe
Bevolkerungsriickgange in den einzelnen Stadtteilen werden keinen Einfluss auf
den Umfang des OPNV-Angebots haben.
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Quelle: Stadt Krefeld
Abbildung 3: Einwohnerentwicklung Stadt Krefeld 2002-2011

7.1.1 Mdogliche Folgen des demographischen Wandels fir
den OPNV

Auch die Strukturen des OPNV in Krefeld werden nicht unbeeinflusst bleiben vom
sog. Demographischen Wandel. Das Thema wird kontinuierlich die zuklnftigen
Arbeiten zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes begleiten. Zunéachst werden
neben einem Uberblick tber die absehbaren allgemeinen Trends, welche die
quantitative und qualitative Nachfrage nach OPNV-Leistungen beeinflussen
konnten, erste operative Ansédtze oder Ideen anderer Aufgabentrdger oder
Verkehrsunternehmen vorgestellt, die in der Diskussion sind, und es soll gezeigt
werden, wie der OPNV in Krefeld derzeit diesbeziiglich aufgestellt ist. Im Laufe der
Fortschreibung sollte dann mit einem dezidierten Szenario die weitere Entwicklung
fur Krefeld skizziert werden.

Folgende parallelen Trends werden in der Fachwelt erwartet:
¢ Die Motorisierung und Pkw-Nutzung der Senioren wird stetig steigen.
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e Andererseits wird die Zahl der mobilitatsbehinderten é&lteren Menschen
zunehmen.

e Die Schulstandorte werden wegen sinkender Schilerzahlen allméahlich
konzentriert. Periphere oder schlecht erschlossene Standorte werden es
schwieriger haben, sich zu behaupten.

e Gleichzeitig wird sich der Trend zu Ganztagsschulen verstarken.

e Es werden sich ein geringerer Fuhrerscheinbesitz sowie eine geringere
PKW-Nutzung der jungen Generation bis 30 Jahre einstellen.

e Und es werden die intermodalen Verkehrsarten wie P+R, B+R, Car-Sharing
geringfugig zunehmen.

e Der Anteil der Einkaufs- und Versorgungsfahrten am gesamten
Fahrtenaufkommen im OPNV wird weiter steigen, und zwar zugunsten der
stadtnahen Standorte.

Senioren haben folgende spezielle Anspriiche an den OPNV:
o Barrierefreiheit
o kurze und befestigte FuRwege zur Haltestelle
o Sitzplatzverfligbarkeit

e Umstiegsfreie Verbindungen, bzw. barrierefreie mit ausreichenden
Ubergangszeiten

e einfaches und gunstiges Ticketing

e Lesbarkeit und Versténdlichkeit der Fahrgast- und Fahrplaninformationen
e hoheres Sicherheitsbedurfnis

¢ ruhiges und mdglichst gleichmaRiges Fahrverhalten des Fahrzeugs

e Abstellplatz fur Rollatoren

Im Rahmen der zukinftigen Nahverkehrsplanung wird ein besonderes Augenmerk
zu richten sein auf die Aussagefahigkeit der Qualitats - Kriterien etwa zu den
Einzugsbereichen von Haltestellen, zu Beforderungskomfort, Haltestellen-
ausstattung sowie Fahrzeugstandards.

Auch wenn die Entwicklungen in den einzelnen Regionen unterschiedlich verlaufen
werden, so seien interessante Beispiele genannt:

Das schon recht alte Serviceangebot, aus dem Fahrzeug vom Fahrer einen
Taxiservice fur den Anschlusstransport zu bestellen, kénnte bald wieder recht
interessant werden.

Um den Senioren die in der Spitzenzeit mit vollbesetzten Fahrzeugen und einem
Fahrpersonal im Fahrplanstress oft nicht unbeschwerlichen Fahrten in Bussen zu
ersparen, wird der Einsatz von Langsam-Fahr-Linien diskutiert, welche den &lteren
Menschen einen besonderen fahrdynamischen Komfort aul3erhalb der
Spitzenzeiten anbieten.
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In manchen Stadten wird dariber nach gedacht, den a&lteren Fahrgéasten
anzubieten dass ihre Begleiter auf allen befahrenen Strecken kostenlos mitfahren
koénnen.

In vielen Stadten setzen Verkehrsunternehmen sogenannte ,Mobilitéat - Coaches
ein, welche die recht hohe Schwellenangst der alteren Fahrgaste minimieren sollen.

Zu guter letzt ein ganz ,handfestes” Beispiel aus Krefeld (s. 10.5.6):

Weil sich insbesondere der Busbetrieb auf Streckenabschnitten mit schadhaftem
Oberbau rheblich auf den Komfort und auch die Sicherheit insbesondere &lteren
Fahrgasten auswirken kann, werden zukinftig Sanierungs-Aufgaben im
StraBennetz nach einer Prioritdtenfolge abgewickelt, die der Dichte des
Busbetriebes auf besagten Strecken entspricht.

Die Stadt Krefeld wird aber in jedem Fall gut vorbereitet sein auf die sich
abzeichnenden Trends, nicht zuletzt auch durch den intensiven und standigen
Informationsaustausch in den VRR - Gremien. Vor allem aber schlagt hier die
enorme Qualitatssteigerung des 6ffentlichen Nahverkehrs in dieser Stadt wahrend
der letzten 10-15 Jahre positiv zu Buche: In Kiirze wird die gesamte Fahrzeugflotte
der SWK mit Niederflurtechnik ausgeristet sein, und samtliche Busse mit dem so
genannten ,Kneeling“, der Seitenneigung des Fahrzeugskastens zu Gunsten eines
vollstandig niveaugleichen Einstieges. Auch fahrdynamisch sind die modernen
Fahrzeuge mit ihrem gleichmafRigen Beschleunigungsverhalten sowie dem
Fahrkomfort nicht mehr zu vergleichen mit den Fahrzeugen der friheren
Generation. Nahezu samtliche Bushaltestellen weisen Bus - Kaps auf, wahrend
diese Technik zumindest auch fir die wichtigsten Strallenbahnhaltestellen bereits
jetzt schon in Betrieb ist. Im Bereich der Fahrgastinformation, und auch im Vertrieb
wurden erhebliche Erleichterungen eingefiihrt, die insbesondere alteren Kunden
zugute kommen werden.

Bis auf den Bahnhof Krefeld-Oppum sind samtliche Krefelder Bahnhdofe inzwischen
barrierefrei, und bekanntlich sind auch seit einem Jahr im Hauptbahnhof 3
Fahrgast-Aufzlige in Betrieb.

Weiterhin kann festgehalten werden, dass sich eine Vielzahl von Alten- Wohn -,
und Pflegeeinrichtungen im weiteren Zentrum befinden. Andere Standorte, wie
Wilmendyk,  DeGreiff-Strale oder Ibelskathweg verfiigen in ihrer n&heren
Umgebung zumeist tiber einen OPNV- Anschluss, sodass man von recht guten
Grundvoraussetzungen ausgehen darf. Wenn sich bei den é&lteren Kunden
tatsdchlich ein Trend zu einem hoheren Anteil von Gelegenheitsfahrten
durchsetzen sollte, die SWK sich auf der anderen Seite bei der Anschaffung der
neuen Strallenbahn-Generation fur Fahrzeuge mit Einzeleinstieg beim Fahrer
entschieden hat, dann konnte dies ein Hinweis dafir sein, dass sich das
Unternehmen fir die Einfihrung von einfachem E-Ticketing engagieren sollte, um
etwaigen Betriebsstérungen beim Fahrgastwechsel vorzubeugen.
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7.1.2 Neubaugebiete

Neubaugebiete waren zu Beginn der Arbeiten am NVP 2013 zunachst nicht in
Planung. Lediglich fir den Stadtteil Hils stand seinerzeit ein Bebauungsplan, in
dem ein Wohngebiet mit 230 Wohneinheiten, das entspricht also ca. 650
Einwohnern, vorgesehen war, zur Diskussion. Bei Umsetzung und entsprechend
realisierter Bebauung sollte eine ErschlieRung mit dem OPNV gepruft werden.

Im Zuge der Diskussionen um den Flachennutzungsplan der Stadt haben sich mit
Fischeln-Sudwest (Abbildung 5) und Fischeln-Ost (Abbildung 6) zwischenzeitlich
weitere Flachen als interessant herausgestellt. Mit den Gebieten Schicksbaum und
Oppum-Sud gibt es zwei bereits entwickelte Standorte, bei denen das Thema
,Siedlungs-Planung und OPNV* ebenfalls recht gut veranschaulicht werden kann.

In Ziffer 10.4 sollen alle 5 Beispiele bei einer Zusammenschau in ihren
stadtstrukturellen Qualitaten diskutiert werden.

Groliere Verdnderungen bei den Gewerbegebieten und sonstigen Arbeitsplatz-
konzentrationen sind nicht absehbar. Die Erreichbarkeit und ErschlieBung des
expandierenden Gewerbegebietes ,Europark Fichtenhain* wird jedoch im Rahmen
des NVP2 vertieft werden.

7.2 Nachfrage im OPNV und MIV

7.2.1 Nachfrage im motorisierten Individualverkehr (MIV)

Fur die Bearbeitung des Nahverkehrsplanes ist es sinnvoll, Quelle und Ziel der
Gesamtverkehrsnachfrage (Fahrten im MIV und OPNV) als Grundlage fur die
Fahrtenwiinsche der Bewohner zu kennen. Die Nachfrage im MIV stellt das
Potenzial fur den OPNV dar und bildet wichtige Nachfrageachsen ab, die vom
OPNV mit einem attraktiven Angebot bedient werden sollten. Auf dieser Basis kann
die Bedeutung von Verbindungen zwischen zwei Orten kategorisiert werden und es
konnen Anforderungen definiert werden. Auf dieser Grundlage kdnnen Malinahmen
entwickelt werden oder Bedienungswinsche gepruft werden.

Die Stadt Krefeld verfugt Gber ein Verkehrsmodell, in dem der Individualverkehr
modellhaft erzeugt und damit auf der Basis von Strukturdaten ermittelt wird. Auf
Grundlage dieser Modelldaten, aus denen jede Quell-Ziel-Relation des
Individualverkehrs mit Quelle und Ziel entnommen werden kann, konnten den
Untersuchungen wichtige Verkehrsstrome zwischen den Verkehrsbezirken zu
Grunde gelegt werden.

Einige Ergebnisse werden im Zuge der Einzeluntersuchungen und
MalRnahmendefinitionen dargestellt.

Krefeld hat eine Pkw-Dichte von 443 Pkw je 1000 Einwohner und liegt damit auf
einem ahnlichen Niveau wie Stadte gleicher Grolenordnung.
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7.2.2 Nachfrage im OPNV

Nachfragezahlen im OPNV lagen zur Zeit der Bearbeitung des Nahverkehrsplans
zunéachst nur fur die Mehrzahl der Buslinien als Ein-Aussteigerzahlungen vor. Diese
Daten erlauben Aussagen zu:

» Ein-/Aussteiger-Zahlen an den Haltestellen

» der zeitlichen Verteilung der Fahrgastfahrten je Linie und Haltestelle tGber den
Tag

» der Belastung der einzelnen Fahrten
» den Fahrgastzahlen jeder Linie

Da keine Fahrgastbefragungen nach Quelle und Ziel der Fahrgastfahrten vorliegen,
lassen sich die genauen Wege der Fahrgaste nicht abbilden. Ebenso sind keine
aktuellen Aussagen zum Umsteigeverhalten méglich.

Aus élteren Erhebungen der Stadt lagen jedoch Umsteigeraufkommen an wichtigen
Haltestellen vor.

8 Anforderungsprofil

Im Anforderungsprofil werden verkehrliche Ziele und Angaben zur angestrebten
OPNV-Qualitat definiert. Dieser Katalog stellt den Rahmen fiir die kiinftige Ausge-
staltung des OPNV dar.

Im Teil A des Nahverkehrsplans wurde bereits eine Vielzahl von verbindlichen
Anforderungen an den OPNV definiert. Diese gelten alle auch fur die weitere
Entwicklung des OPNV. Uber die genannten Anforderungen hinaus werden die im
Folgenden aufgefiihrten Standards definiert, die teilweise auch bereits Bestandteil
des NVP 1998 waren und die als Teil des Anforderungsprofils den MaR3stab fir die
Beurteilung des Status quo und fir die weitere Entwicklung des OPNV bilden. lhre
Umsetzung steht unter dem Vorbehalt der Finanzierung (siehe oben Teil B Kap. 1).
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Abbildung 4: Ubersicht Anforderungsprofil

8.1 Bedienungsqualitat

8.1.1 FuRlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen

Messgréf3en und Richtwerte

Verkehrssystem Radius

Bus* 250 m

StralRenbahn/Stadtbahn* 400 m

RE/RB 1.000 m

Tabelle 10: Radien Haltestelleneinzugsbereiche (*Werte aus dem NVP 1998)

Siedlungsflachen gelten als erschlossen, wenn die dargestellten Richtwerte
bezlglich der Lange der FuRBwege zu den Haltestellen nicht Uberschritten werden.
Die Richtwerte wurden analog zum NVP 1998 festgelegt. Méglicherweise wird es
zukunftig, wenn sich die Folgen des Demographischen Wandels klarer abzeichnen,
dazu kommen, dass die obigen Richtwerte verringern werden.
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8.2 Verbindungsqualitat

8.2.1 Zeitliche Erreichbarkeit wichtiger Ziele

Die zeitliche Erreichbarkeit ist ein Maf3 fur die Beférderungszeit vom Einstieg an der
Haltestelle am Anfang der Reise bis zum Ausstieg am Ziel, einschlieBlich der
Umsteigewartezeiten. Nicht bericksichtigt sind hier die Zugangswege zu den
Haltestellen.

Erreichbarkeit Innenstadt:

Die Innenstadt soll von den Stadtgebieten der Kernstadt aus in 15min erreichbar
sein, von den Stadtteilen wie Uerdingen, Linn, Forstwald, Hiils und Teilen von Traar
aus in maximal 30 min.

DarUber hinausgehende Fahrzeiten betreffen nur einzelne Haltestellen in den
Randlagen, was unvermeidlich ist, da hier die geringe Nachfrage und gréf3ere
Entfernungen kein schnelleres Angebot rechtfertigen.

Erreichbarkeit der Zentren:

Die Versorgungszentren in den Stadtteilen sind in der Regel innerhalb maximal
15min vom gesamten Stadtteil aus erreichbar.

8.2.2 Fahrtenhaufigkeit

Die Innenstadt soll insbesondere in ihrer Funktion als Versorgungszentrum vom
gesamten Stadtgebiet der Kernstadt aus in der Nebenverkehrszeit mindestens im
30min-Takt erreichbar sein. Zwischen den Stadtteilzentren und der Innenstadt
sollten mindestens vier Fahrten pro Stunde angeboten werden. Je nach
Einwohnerdichte und Nachfragepotenzialen soll das Angebot auch dichter sein.

In Krefeld ist eine entsprechende Angebotsdichte weitestgehend gegeben, einzelne
Mangel sollen mit im NVP definierten Malinahmen beseitigt werden.

8.2.3 Umsteigehdaufigkeit zu wichtigen Zielen

Erreichbarkeit Innenstadt:

Die Innenstadt soll ohne Umstieg von Uberall aus erreichbar sein, Ausnahmen sind
Umsteigevorgénge, die durch Systemwechsel bedingt sind. Der Systemwechsel
ermdglicht dem Fahrgast jedoch, eine Teilstrecke seines Weges auf der Schiene
zuriickzulegen (StraRenbahn, Rheinbahn oder SPNV-Strecken), was einer
gréReren Attraktivitat dient. Der Bus dient hier h&ufig als Zubringersystem.

In der Nebenverkehrszeit ,Vormittags" ist die Innenstadt von den meisten
Stadtteilen in Direktverbindung erreichbar. Nur von und zu den Randlagen ist
teilweise ein Umstieg notwendig.

Erreichbarkeit der Zentren:

Die Versorgungszentren in den Stadtteilen sollen in der Regel direkt erreichbar
sein. Ausnahmen sind auch hier Umstiege, die durch Systemwechsel bedingt sind.
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Derzeit sind die Zentren weitestgehend direkt erreichbar. Bei Systemwechsel ist
maximal ein Umstieg notwendig. Beispiel hierfur ist die Uerdinger Stral3e. Sie wird
nur durch StralRenbahn bedient, daher ist aus den ParallelstraRen ein Umstieg
notig.

8.3 Beforderungsqualitat

8.3.1 Erganzung zur Fahrzeugausstattung

Erganzend zu den Anforderungen an die Fahrzeugqualitdt im Teil A des Nahver-
kehrsplans (dort Kap. 2.2.2. Fahrzeugausstattung) werden fur die weitere
Entwicklung des OPNV folgende Standards fiir die Busse und StralRenbahnen
aufgenommen. Sie gelten flr Fahrzeugneuanschaffungen:

Ausstattung

Erkennbarkeit der Fahrzeuge als Krefelder Linien-

Abgestimmtes Design verkehre

Information im Fahrzeug Darstellung des Linienverlaufs im Fahrzeug

Tabelle 11: Ergéanzende Standards der Fahrzeugausstattung

9 Analyse des OPNV-Angebots

Untersuchungen zu Haltestelleneinzugsbereichen sowie Quell-Ziel-bezogene
Auswertungen wie Bedienungshaufigkeit, Reisezeiten und Umsteigehaufigkeiten
wurden bereits im NVP 1998 durchgefuhrt und haben grof3tenteils noch Bestand.

Wo notig werden diese vertieft, dies allerdings lediglich fir die Begriindung von
EinzelmalBhahmen und nicht fir die Gesamtstadt. Diese Malihahmenvorschlage
waren auf Grund von Mangeln benannt, welche bereits im NVP 1998 oder in der
Folgezeit im politischen Raum diskutiert worden waren.

Die schwacher verdichteten Stadtteile sind fast durchgangig mit mindestens zwei
Fahrten pro Stunde und Richtung bedient. In den dicht besiedelten Bereichen wird
mindestens ein 15min-Takt angeboten, haufig durch Gberlagernde Fahrten auch
eine hohere Fahrtenh&aufigkeit.

Es gab aber auch einige Félle, wo Bereiche mit hoher Einwohnerdichte nur mit
niedrigen Fahrtenzahlen ausgestattet waren. Der NVP prift dazu jeweils eine
MalRnahme.

Dazu gehoren u.a.:

» Hiils (Stundentakt der Erschlief3ungslinie 045)

» Fischeln Sudwest (Linien 060/061)

» Erschliel3ung Stahldorf (Linie 047)

» Achse zwischen Bahnhof Oppum und Bockumer Platz (Linie 047)

» Friedrich-Ebert-Stral3e (Linie 927)
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Untersuchung im Rahmen des Beteiligungsverfahrens

Die benachbarten Aufgabentrdger wurden im Vorfeld der NVP 2013 - Erarbeitung
aufgefordert, Anregungen und Bedenken einzubringen.

Lediglich die Stadt Meerbusch nutzte die Gelegenheit und regte an, den Stadtteil
Lank-Latum besser an Krefeld anzubinden, und zwar in direkter Anbindung.

Die Stadt Meerbusch hat mit der U70 und U76 eine gut getaktete und schnelle
Verbindung nach Krefeld. Eine Verbesserung wird mit der Verlangerung der U70
zur Rheinstral3e erreicht.

Der Ortsteil Lank-Latum wird mit der Buslinie 830 in der Hauptverkehrszeit
stundlich, in der Nebenverkehrszeit stindlich an die Stadtbahn-Haltestelle Haus
Meer angebunden. Die Fahrzeit betragt 5-10 Minuten, die Umstiege sind gut
abgestimmt. Durch eine direkte Buslinie nach Krefeld Innenstadt (zum Beispiel
durch Verlangerung der Linie 057) ist eine ahnlich kurze Fahrzeit nicht erreichbar.
Daher wird eine zusatzliche Busanbindung des Ortsteils Lank-Latum nicht
weiterverfolgt.

10 Programmplanung

10.1 Strategische Ziele fuir den OPNV in Krefeld

10.1.1 Qualitative Ziele

Qualitatives Hauptziel:

Der o6ffentliche Personennahverkehr der Stadt Krefeld soll in seinen lokalen und
regionalen Funktionen weiterhin so gestarkt werden, dass er mit einem
gualitativ. mdglichst hochwertigen Angebot die Lebensqualitdt sowie die
oberzentralen Strukturen der Stadt nachhaltig unterstitzt.

MalRnahmen, welche die in den zuriickliegenden Jahren merklich gestiegene
Akzeptanz des OPNV in Krefeld weiter verbessern kénnen, sollten eine hohe
Prioritat geniel3en.
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Qualitative Zielbausteine

Die strategischen Einzelziele, die schon im

Nahverkehrsplan 1998 aufgestellt

wurden, werden hier fortgeschrieben und an die neuen Anforderungen angepasst:

NVP 1998

NVP 2013

ERSCHLIERUNGS- UND VERBINDUNGSQUALITATEN

Der ErschlieBungsgrad soll sukzessiv weiter erhdht
werden

Die gewiinschte Erschliel3ung ist durch
gezielte MalRnahmen weitestgehend erreicht
worden. Weitere ErschlieBungen sind nur bei
Neubaugebieten anzustreben. Dabei ist bei
der Planung von Neubaugebieten darauf zu
achten, dass eine Erschlieung durch den
OPNV maglich ist.

Die Erreichbarkeit der oberzentralen Einrichtungen,
aber auch der einzelnen Stadtteilzentren mit dem
OPNV ist weiterhin zu verbessern. Die
entsprechenden Verbindungen sollen méglichst
direkt und schnell sein.

Weiter verfolgt

Die Erreichbarkeit und Zugéanglichkeit von
Haltestellen des OPNV und den Bahnhéfen des
SPNV ist im Rahmen der betrieblichen,
stadtebaulichen und finanziellen Mdglichkeiten zu
priufen und gegebenenfalls zu optimieren.

Weiter verfolgt.

Der SPNV soll in seiner Binnenverkehrsfunktion fir
die Stadt Krefeld gestarkt werden.

Dazu ist der Einsatz von neuen Produkten und
Fahrzeugen sowie in Einzelféllen die Einrichtung
zusétzlicher Haltepunkte zu tberpriifen. Neben der
raumlichen ist auch die zeitliche Verknipfung der
verschiedenen Verkehrstrager zu optimieren. Die
Umsteigestationen sollen mit modernen und kunden-
freundlichen Haltestellen ausgestattet werden. Die Ful3-
wege zwischen den Verkehrstragern sind mdglichst zu
verkirzen.

Weiter verfolgt.

Die Verbindungen des Oberzentrums Krefeld sowie
wichtiger Stadtteilzentren ins Umland sollen weiter
verbessert werden.

Im Benehmen mit den zustéandigen Aufgabentragern
sollen weitere Bevolkerungspotenziale im Umland, wel-
che z.B. durch Pendlerbeziehungen nach Krefeld ausge-
richtet sind, an den OPNV angebunden werden. Die
Verbindungen ins Umland sollen mdglichst schnell und
umstiegsfrei sein. Nicht umstiegsfreie Verbindungen
sollen in ihrer Ubergangsqualitéat optimiert werden.

Weiter verfolgt.

Allerdings kdnnen Direktverbindungen mit dem
Bus dann aufgegeben werden, wenn eine attrak-
tive Umstiegsmaglichkeit auf eine dicht getaktete
StralRenbahnlinie mdglich ist und damit ein
Parallelverkehr zu dieser Stra3enbahnlinie ver-
mieden werden kann.

Dort, wo keine OPNV-Anbindungen an den SPNV oder
andere leistungsstarke Hauptachsen des OPNV méglich
sind, ist die Einrichtung bzw. der Ausbau von B+R und
P+R-Anlagen zu prifen.

umgesetzt.

© PTV AG Aug/13

Seite 90/133



NVP Krefeld Teil B

NVP 1998

NVP 2013

BEDIENUNGSQUALITAT — TAKTFREQUENZ

Die Bedienungsqualitat (Taktfrequenz) des OPNV in
der Stadt Krefeld ist auf der Basis der heutigen
Nachfrage sowie der Siedlungsentwicklung und
Bevdlkerungsdichte zu Uberprufen und
gegebenenfalls den entsprechend neu bestimmten
Nachfrage-Erwartungen anzupassen. Hierunter
kénnen Angebotserweiterungen aber auch
Angebotseinschréankungen verstanden werden.

Weiter verfolgt.

Um eine angemessene Erreichbarkeit der Innenstadt
und der Stadtteilzentren in betrieblichen Randzeiten (so
z.B. im Abend- und Nachtverkehr) zu gewahrleisten, soll
die Erweiterung der Produktpalette wie alternative Be-
dienungsformen oder Nachtverkehrsnetze tUberpruft
werden.

Ein Nachtbusnetz wurde inzwischen umgesetzt.
Die Einsatzmd@glichkeiten alternativer Bedie-
nungsformen sollen weiterhin gepruft werden
(z.B. Taxibus, Nachttaxibetrieb).

Das System des Taktfahrplanes soll optimiert
werden. Eine Weiterentwicklung ist vor allem im
Hinblick auf die Verbesserung der
Anschlusssicherheit sowie der Ubersichtlichkeit im
ortlichen und Uberregionalen Netz zu prufen.

Weiter verfolgt.

BEFORDERUNGSQUALITAT

Zur weiteren Verbesserung der Beférderungsgeschwin-
digkeit sowie der Anschluss- und Fahrplansicherheit soll
das in Krefeld bewéhrte System der LZA-Beeinflussung
(OGPNV-Beschleunigung) auf weitere wichtige Achsen
des Busbetriebsnetzes ausgeweitet werden.

umgesetzt.

Die im Einsatz befindlichen Fahrzeuge der die Stadt
Krefeld bedienenden Verkehrsunternehmen sollen so-
wohl im StralRenbahn- wie im Busbetrieb im Rahmen der
Neubeschaffung mit Niederflurtechnik ausgeriistet wer-
den. Nachfragestarke Linien genief3en dabei eine hohe
Prioritat. Der Beférderungsstandard auf den Linien ins
Umland soll nicht zuletzt aus oberzentralen Image-
Aspekten dem Standard im Binnenverkehr angepasst
werden.

weitestgehend umgesetzt.

Es sollen geeignete (und kostengiinstige MalRnahmen)
zur Verbesserung der Fahrgastinformation Uberpruft
werden, dies insbesondere im Hinblick auf die Gewin-
nung neuer Kunden. Weitere kundenfreundliche Ver-
besserungen sollen mit Hilfe der Mdglichkeiten eines
rechnergesteuerten Beschleunigungs- und Betriebsleit-
systems (RBBL) ausgelotet werden im Hinblick auf
Fahrzeiten, Anschlusssicherheit sowie dynamischer
Fahrgastinformation.

Weiter verfolgt

Den Belangen von Frauen, Kindern und Mobilitéatsbehin-
derten soll gem. § 2 Abs. 9 Reg NW bei der zukunftigen
Ausgestaltung der Beférderungsqualitaten im OPNV in

Im 2007 novellierten OPNVG NRW (ber den
offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-
Westfalen (8§ 2) wurde die Bestimmung wie folgt
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NVP 1998

NVP 2013

geeigneter Weise Rechnung getragen werden.

geandert:

Abs. 8: ,Bei der Planung und Ausgestaltung
der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge
sowie des Angebotes des OPNV sind die
Belange insbesondere von Personen, die in
ihrer Mobilitéat eingeschrankt sind, im Sinne
der Barrierefreiheit nach dem
Bundesbehindertengleichstellungsgesetz zu
berticksichtigen.”

Abs. 9: ,Den spezifischen Belangen von
Frauen und Mannern, Personen, die Kinder
betreuen, Kindern und Fahrradfahrern ist bei
der Planung und Ausgestaltung des OPNV in
geeigneter Weise gleichermalen Rechnung
Zu tragen

Die Belange der genannten Gruppen sind im
Anforderungsprofil klarer definiert, insbesondere
in den Themen Sicherheit und Barrierefreiheit.

Dies sind standig zu Uberpriifendes Ziele im
OPNV.“

Die Barrierefreiheit im Fahrzeugbereich wird
durch die Niederflurigkeit umgesetzt. Fir die
Haltestellen besteht ein sukzessiv umgesetztes
und noch weiterhin umzusetzendes Haltestellen-
ausbauprogramm. Dies beinhaltet vor allem den
Umbau der StraRenbahnhaltestellen an die Nie-
derflurfahrzeuge, soweit sie an Bahnstiegen
liegen (vgl. Ausbauprogramm, 10.5.1 )

Fir die Ausstattung und das Erscheinungsbild der Hal-
testellen in der Stadt Krefeld ist ein nach der verkehrli-
chen Bedeutung und dem stadtebaulichen Umfeld ge-
wichteter Standard zu entwickeln, der die Bedeutung
des OPNV fiir das Stadtbild unterstreicht.

weiter verfolgt.

Der Vertrieb von Fahrausweisen des OPNV soll kun-
denorientiert erfolgen. Hierzu ist ein dichtes Netz an
Vorverkaufsstellen vorzuhalten und die Mdglichkeiten
neuer Vertriebsformen und die Einflihrung des bargeld-
losen Zahlungsverkehrs zu Uberprifen.

weiter verfolgt.
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NVP 1998

NVP 2013

10.1.2 Operative Ziele

Operatives Hauptziel:

Das OPNV-Angebot ist seit der Verabschiedung des ersten Nahverkehrsplanes im
Jahr 1998 durch zahlreiche MalRhahmen kontinuierlich verbessert worden. Sein
weiterer Ausbau erfolgt im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten der Stadt Krefeld.
Zur dauerhaften Finanzierbarkeit eines hochwertigen OPNV-Angebotes sind alle
Ansatze auszuschdpfen, die geeignet sind, den finanziellen Handlungsspielraum zur
Sicherung und Weiterentwicklung des OPNV zu vergréRern.

LEISTUNGSERBRINGUNG / MARKETING

Die Stadt Krefeld ist daran interessiert, dass die
Leistungserstellung durch die Verkehrsdienstleister im
lokalen OPNV mit geringst moglichen Kosten erfolgt.

weiter verfolgt.

MARKETING / OFFENTLICHKEITSARBEIT

Der OPNV hat Imagedefizite gegeniiber dem motori-
sierten Individualverkehr, die nicht selten auf Unkenntnis
uUber die tatsachlichen Leistungen des OPNV beruhen.
Daher sollte sich seine Weiterentwicklung im starken
MalRRe auf eine Imageverbesserung durch das Aufzeigen
des vorhandenen OPNV-Angebotes stiitzen, welche in
geeigneter Form auch die Bedeutung des OPNV fiir die
Strukturen und die Lebensqualitat in der Stadt Krefeld
aufzeigt und insbesondere den Stellenwert des Ober-
zentrums als Einkaufsstadt hervorhebt.

Die Informationen iiber den OPNV haben inzwi-
schen einen hohen Standard erreicht, vor allem
durch Fahrscheinheft und Liniennetzplan, Inter-
netauftritt und Servicecenter.

Dennoch sollte die Public Awareness verbessert
werden durch eine hohe Attraktivitat des OPNV-
Angebots, einer Identifikation der Bevdlkerung
mit dem OPNV und einer bewussten Starkung
des OPNV auch fiir den Versorgungsverkehr.
Hierfur sind geeignete Maflinahmen sowohl im
Marketing und in der Erscheinung des OPNV-
Angebots als auch in der Stadtplanung zu defi-
nieren.

OPNV-FREUNDLICHE RAHMENBEDINGUNGEN

Unterstiitzendes kommunalpolitisches Klima. Siedlungs-
entwicklung und OPNV:

Eine konsequente Ausrichtung der zukinftigen
Siedlungsentwicklung auf den OPNV tragt
kommunalwirtschaftlich auf &uf3erst positive Weise
zur nachhaltigen Sicherung der Angebotsstrukturen
bei. Dies erscheint insofern sinnvoll, als auf der anderen
Seite eine gute OPNV-ErschlieRung bei der
Wohnstandortsuche immer starker in den Mittelpunkt

Weiter verfolgt
>
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NVP 1998 NVP 2013

rickt. Insbesondere die Nachverdichtung an
bestehenden starken OPNV-Achsen sollte in diesem
Zusammenhang eine mdglichst hohe Prioritéat geniel3en.
Wohnungsbauvorhaben im Bereich dieser Strecken
sollten zuklnftig ein angemessenes Mal? der baulichen
Dichte nicht mehr unterschreiten.

Erneuerungsarbeiten an Strafen mit

an OPNV-Strecken bevorzugt durchgefiihrt
werden. (neu)

schlechter Qualitéat des StraRenbelags sollen

Parkraumbewirtschaftung: Die weitere Umsetzung der
Parkraumbewirtschaftung in zentralen Lagen mit der
Parkraumbevorrechtigung fur Anwohner (Anwohner-
Parken®) soll die Nachfrageentwicklung im OPNV unter-
stitzen. Dies sollte im Zusammenhang mit dem Ausbau
von P+R-Platze erfolgen.

Weiter verfolgt

Zusétzliche Nachfragepotenziale kdnnten erschlossen
werden durch:

» Verstarkung der Marketingaktivitaten

» Schaffung von OPNV-freundlichen
Rahmenbedingungen

» EinzelmalRnahmen etwa im Rahmen der Einfiihrung
kurzerer Takte auf Straenbahnachsen, Verbesse-
rung der Anschlusssicherheit sowie der Kundenin-
formation und der Vertriebsformen

Weiter verfolgt

Daruber hinaus ist zu prufen, ob zusatzliche Kunden die
Einnahmenpotentiale durch Verbesserung der Ange-

botsqualitat in starker verdichteten aber mdglicherweise
nicht angemessen bedienten Raumen zu gewinnen sind.

Tabelle 12: Fortschreibung der strategischen Ziele

10.2 Starkung OPNV im Versorgungsverkehr

Die Innenstadt als Versorgungsstandort wird von der Stadt Krefeld intensiv
beworben als attraktives Zentrum mit interessanten Einkaufsmoglichkeiten sowie
guten gastronomischen, touristischen und kulturellen Angeboten.

Laut einer von der Stadt Krefeld beauftragten Passantenbefragung (eine Woche,
Montag-Samstag zu den Geschéftszeiten) kamen 2009 33,8 % der befragten
Passanten mit dem OPNYV in die Innenstadt, davon 10,9 % mit dem SPNV.

Mit Hilfe des 2002 erstellten Zentrenkonzeptes® wurde angestrebt, die Attraktivitat
der Innenstadt weiter zu verbessern, das Angebot auszuweiten und die
Erreichbarkeit zu gewahrleisten. Laut dem Gutachten sei es Aufgabe
entsprechender ,Marketing-Maflinahmen dafiir zu sorgen, dass der Einkaufsplatz

! Zentrenkonzept 2002 der Stadt Krefeld; Der Oberbirgermeister; Referat fiir Stadtentwicklung und Regionalpolitik,
Krefeld, 2002
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Krefeld innerhalb der Stadt und des Einzugsgebietes an Akzeptanz gewinnt®
(Zentrenkonzept 2002, S.40).

Nach Meinung der das Zentrenkonzept erstellenden Arbeitsgruppe ist , der
Einzelhandel ebenso gefordert wie z.B. die Verkehrs- und Infrastrukturplanung (z.B.
optimale Erreichbarkeit der Innenstadt durch IV und OPNV) durch die Stadt"
(Zentrenkonzept 2002, S.63).

Grundsatzlich stehen eine grol3e Parkraumverfigbarkeit und niedrige
Parkgebiihren der Nutzung des OPNV entgegen, was folgern lasst, dass im Sinne
einer Erhohung des OPNV-Anteils am Versorgungsverkehr der Parkdruck erhoht
werden miusste. Dazu konnte eine restriktivere Parkraumbewirtschaftung dienen,
die aufgrund der regionalen Standort-Konkurrenzen zumeist nicht sehr populéar
erscheinen, zumal hierbei stets das Menetekel des gebihrenfreien Parkens in
grof¥flachigen, nicht integrierten Sonderlagen wirksam ist.

Der OPNV sollte darauf mit einem entsprechend guten Angebot reagieren, das zur
Innenstadterreichbarkeit

» moglichst Direktfahrtmoglichkeiten
» kurze Reisezeiten und
» eine kurze Taktfolge

» die Information Uber recht gute SPNV- und OPNV-Anbindungen aus der Region
nach Krefeld

fur alle Relationen mit entsprechenden Nachfragepotenzialen sicherstellt (siehe
auch Anforderungsprofil Kapitel 8 und Teil A).

Eine Untersuchung im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr® zeigte anhand
einer Untersuchung von 50 reprasentativen Beispielstéadten, dass die Kaufkraftbin-
dung in der Innenstadt starker mit der Bedienungshaufigkeit im OPNV als mit der
Anzahl der Parkmdglichkeiten zusammenhangt.

Dies wird auch durch eine Studie der Technischen Universitat in Wien (2004)
gestiitzt, die zu dem Schluss kommt, dass Planung, die die Innenstadte starken will
darauf hinwirken miisse, dass die Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem OPNV
nicht schlechter sei als die mit dem Pkw. In Innenstadten, in denen die
Erreichbarkeit mit dem Pkw gegeniber anderen Verkehrsmitteln bevorzugt
gefordert werde, werde damit das Pkw-orientierte Einkaufsverhalten in den noch
besser erreichbaren Einkaufszentren an der Peripherie subventioniert®.

Auch in Krefeld ,schlummert” noch ein bemerkenswertes, zusatzliches Nachfrage-
Potenzial im OPNV-Angebot:

Vorausgesetzt, das unten beschriebene MaflRnahmenprogramm lie3e sich
mittelfristig zum gro3ten Teil realisieren, dann kdnnte sich — so eine Schatzung der
Verwaltung — durch die damit “induzierten* zusatzlichen Besucherfahrten in das

2 Innenstadtverkehr und Einzelhandel - Einfluss von Innenstadt-Verkehrskonzepten mit MIV-restriktiven
MafRnahmen auf den Umsatz und die Struktur im Einzelhandel” in: StraBenverkehrstechnik 4/1998, S. 200

® Hermann Knoflacher / Petra Daschiitz: ,Geschaftsumsatz und Verkehrssystem in Klein- und Mittelstadten®; in
Internationales Verkehrswesen 1+2/2004, S. 29 ff.
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Oberzentrum auch ein zusatzliches Kaufkraft-Potential von 4-6% des heutigen
Gesamtumsatzes der Krefelder Innenstadt erzielen lassen, ohne die zusatzlichen
Potentiale, die durch eine verbesserte Angebotsstruktur, Branchen-Mix, oder
sonstige Attraktivitatssteigerungen in den Zentren selbst erwirkt werden.

Verteilung der Einsteiger und Fahrzeug-Kilometer ber den Tag (MF)
(Linien 051,052, 054,055, 056,057, 058,059, 060,061, 068,069, 927)
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Abbildung 5: Verteilung der Fahrgastzahlen und der Fahrzeugkilometer im Busverkehr tber
den Tag

Abbildung 5 zeigt die Verteilung des Buslinienangebots im Vergleich zu den
Einsteigerzahlen Uber den Tag. Es zeigt sich, dass das Angebot nach der
Morgenspitze zwischen 8.00 und 20.00 Uhr auf konstantem Niveau bleibt, wahrend
die Fahrgastzahlen zwischen 12.00 und 18.00 Uhr eine deutliche Spitze zeigen.
Hier zeigt sich deutlich die Schilerspitze zurlickfahrender Schiler sowie
nachmittaglicher Versorgungs- und Pendlerverkehr. Nachmittags sinken die
Fahrgastzahlen deutlich ab. Hier kdnnen noch Potenziale gewonnen werden.

10.3 Public Awareness

Der offentliche Nahverkehr wird derzeit durch mehrere MalRnahmen als
Verkehrsmittel zunehmender Attraktivitdt ins Bewusstsein der Bevolkerung
gebracht:

» Ausbau der Haltestelle Rheinstral3e und Umgestaltung des Ostwalls
» Neue attraktive, niederflurige Stralienbahnfahrzeuge

Die MalRnahmen sollen mit entsprechenden Aktivitdten des Marketing-Ma3nahmen
begleitet werden. Dies gilt insbesondere dort, wo Krefeld als Einkaufsstandort durch
eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV attraktiv ist oder durch geplante
MalRnahmen attraktiver wird.

© PTV AG Aug/13 Seite 96/133



NVP Krefeld Teil B

Fur die Nutzung des OPNV in der eigenen Stadt und dem Umland ist eine
Identifikation mit dem Krefelder OPNV notwendig. Dazu kdnnen gehoren

» ein einheitliches Erscheinungsbild und
» damit verbunden, méglichst wenig Fremdwerbung auf den Fahrzeugen,
» Kampagnen, wie zum Beispiel ein Willkommensticket fir Neubdrger,

» gut abgestimmte Fahrgastinformationen, Erscheinungsbild in der Presse und in
der Kundenzeitschrift,

» Vermeidung unattraktiver oder als geféahrliche empfundener Situationen
(beispielsweise den Ein-/Ausstieg zur Fahrbahn hin),

» subjektive Sicherheit im Fahrzeug,

» offensiver Internetauftritt des OPNV (die Stadt bewirbt heute tGberwiegend die
Erreichbarkeit mit dem PKW, die niedrigen Parkgebihren und die
Parkmaoglichkeiten)

Im Zuge des Umbaus der zentralen Haltestelle RheinstralRe wird auf der Homepage
der Stadt bereits ein entsprechendes Marketing durchgefuhrt:

,Geplant ist ein neues "Eingangstor zur Innenstadt”. An einem barrierefreien, zwolf
Meter breiten und 26 Zentimeter hohen Mittelbahnsteig werden die neuen
modernen Niederflurbahnen halten. Vorgesehen ist eine groRRzigige Uberdachung,
die ein stddtebauliches Highlight darstellt und gleichzeitig allen Komfort fir den
OPNV-Nutzer bietet.*

10.4 Flachennutzungsplanung - Siedlungsplanung

Dass sich eine weitsichtige Wohnstandort-Planung heutzutage auf eine gute OPNV
Ausstattung stutzt, ist eine Selbstverstandlichkeit. Die Zeiten, wo sich junge
Ehepaare einkauften in den Traum vom Wohnen im Grinen und nach wenigen
Jahren bei den Schulwegproblemen ihrer Kinder in aller Regel Bekanntschaft
machten mit der Kehrseite ihres Traumes, gehen allméhlich zu Ende. Fragen der
regionalen Mobilitat und der verkehrlichen Standortqualititen werden immer
wichtiger als Kriterien bei der Wohnortwahl. Im GrofRraum Dusseldorf, der
gleichzeitig dominanter regionaler Arbeitsmarktschwerpunkt ist, gilt das in
besonderem Malie, nicht zuletzt auch deshalb, weil Dusseldorf eine der wenigen
Stadte in Westdeutschland ist, die von einem stabilen Wachstum wahrend der
letzten 10-20 Jahre gepragt war. Wer also auf dem Uberregionalen Wohnungsmarkt
neue Einwohner fir sich gewinnen mdchte, der ist gut beraten, dass seine Flachen
mit moglichst vielseitigen und hochwertigen Mobilitatschancen ausgestattet sind.

Inzwischen sind auch die Wirkungsweisen der verkehrlichen Infrastruktur-Planung
auf die Entwicklung in den Innenstadten bewusster geworden. Eine Forderung des
offentlichen Nahverkehrs ist aber alleine nicht imstande, die hier in jlingster Zeit
verstarkt propagierte Wiederbelebung der Innenstadte zu bewaéltigen. Sie braucht
unbedingt die Flachenpolitik als ihren strategischen Partner. Der Nahverkehr kann
noch so gut sein, aber eine ,naturwichsige, also im Grunde: planlose
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Siedlungsflachen - Entwicklung kann nur selten, und dann aber haufig nur mit
hohem Aufwand, kompensiert werden.

Das stadtebauliche Entwicklungskonzept ,Stadtumbau West - Innenstadt Krefeld"
hat in diesem Zusammenhang folgende These formuliert: ,Die Entwicklung der
Innenstadt kann aber nur im Zusammenhang mit der Gesamtstadt erfolgen.
Siedlungsplanung in Krefeld sollte sich daher immer tber die Auswirkungen auf das
Zentrum im Klaren sein. Denn es spielt - auch fir die Stabilisierung des Zentrums -
eine groRe Rolle, ob ein Neubaugebiet etwa lber eine starke OPNV-Achse mit der
Innenstadt verbunden ist und die Bewohner so die Angebote nutzen werden.* *

Die Planung spricht in diesem Zusammenhang von ntegrierten®, ,nicht
integrierten“, oder auch ,teilintegrierten Standorten. Am Beispiel der
untenstehenden funf existierenden oder im Planungsverfahren befindlichen
Krefelder Siedlungsbereiche Huls-Sudwest, Fischeln - Sidwest, Fischeln - Ost,
,Oppum - Sud" und Schicksbaum, sollen im Folgenden die Zusammenhénge
zwischen Siedlungsplanung und OPNV veranschaulicht werden.

Fir die innere verkehrliche ErschlieBung von Wohnsiedlungsbereichen kann man
aus der Sicht des Nahverkehrsplans fur die Bebauungsplanung folgendes
empfehlen:

» ausreichende Stral3enquerschnitte fir den Linienbusbetrieb fir eine mdglichst
direkte Erschlie3ung,

» Wendemdglichkeiten,

» die Vermeidung von Beeintrachtigungen durch Verkehrsberuhigungs-
maRnahmen wie Rechts-vor-Links-Regelungen oder Schwellen und Ahnliches.

» Ausweisung von Wohngebieten im ErschlieBungsradius vorhandener attraktiver
OPNV-Direktverbindungen.

10.4.1 Huils-Sidwest

Das Gebiet Hils-Sudwest war in den 1990er Jahren der grof3te im Rahmen des
FNP der Stadt Krefeld geplante Wohnsiedlungsbereich. Die Flache, die das
gesamte Areal der Mittelterrasse zwischen dem westlichen Ortsrand von Hils und
der BundesstraRe B509/B9 umfasste, war so grof3, dass eine zweite
StralRenbahnlinie zwischen Krefeld und Hils ab Schitzenhof als ,Fligelung® zur
044 ernsthaft in Betracht gezogen wurde. In den zurlckliegenden Jahren
schrumpfte das Projekt erheblich, teilweise aufgrund politischer Beschlisse, aber
auch aufgrund des sogenannten Abstandserlasses, der eine zu geringe Entfernung
zwischen Wohnen und benachbarter Industrie unterbindet, und von dem vor allem
Flachen im Suden des Planbereiches betroffen waren.

Das aktuell im Verfahren befindliche Gebiet ,Huls-Studwest®, das mit dem
Bebauungsplan 734, gemessen an der (geplanten) Einwohnerzahl, nur noch etwa

* Stadtumbau West - Innenstadt Krefeld, Krefeld | Lebendige GroRstadt mit Charme, Stadtebauliches
Entwicklungskonzept Méarz 2009, S. 129
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ein Viertel der alten GroR3siedlung aus macht, erscheint stadtebaulich und
verkehrlich wesentlich leichter integrierbar als die ehemals konzipierte
Groflisiedlung, von der sicherlich zusatzliche verkehrliche Belastungen fur die
westlichen Krefelder Ortslagen ausgegangen waren (Stichwort: Fehlende Krefelder
Westtangente.) Ein Kompensationskonzept hatte kaum Wirksamkeit entfaltet bei
hohen Kosten, weil die Nachfrage nach OPNV-Verkehrsleistungen auRerhalb der
Spitzenzeiten eingebrochen ware (als typisches Phanomen von peripheren
~Schlafstadtstrukturen®).

Der Bereich des B 734 kann
nunmehr als stadtebauliche
Arrondierung des Ortskerns Hils
verstanden werden. Die Nahe zu
einigen OV-Haltestellen erlaubt die
Einstufung als ,teil-integriert.

Abbildung 6: Geltungsbereich des
Bebauungsplans Hiils Steeg

Quelle: Stadt Krefeld

10.4.2 Fischeln — Studwest

Der Stadtteil Fischeln halt fir die OPNV- Planung einige Herausforderungen bereit:

Im Westen des Stadtteils trifft man auf dichteste Bebauung, aber eine kaum
adaquate OPNV Bedienung. Auf der Ostseite das Gegenteil: Hochwertige
Stadtbahnverbindungen zwischen Krefeld und Disseldorf mit Anschluss an die
Uberregionalen Arbeitsméarkte ebenso wie an das Krefelder Zentrum, mit der
mittelfristigen Aussicht auf weitere Verbesserungen (Durchbindung der Linie U70
zur Rheinstral3e, Projekt U81 zur Messe und Flughafen). Wahrend die
Nachbarstadt Meerbusch in der Vergangenheit genau hier in unmittelbarer Nahe
zur Stadtbahn-Achse ihre interessantesten Entwicklungsbereiche platziert hat, ist
im Fischelner Osten sogar in den engeren Einzugsbereichen der schon lange
existierenden Rheinbahn-Haltepunkte kaum Dynamik auszumachen. Da eine
Besiedlung des Fischelner Ostens lange Zeit als politisches Tabu galt, nicht zuletzt
auch wegen der damals seitens der Verwaltung verfolgten Strategie, den
Wohnbereich Fischeln - Ost mit einer Osttangente in Randlage des Bruches zu
erganzen, wurde der Traum vom Wohnen im Grinen seit

den 80er Jahren massiv im Fischelner Stdwesten konzentriert. Schon frih war
ersichtlich, dass dieser Bereich schlecht oder wenig integriert sein wirde. Da in
dem weitlaufigen Areal kaum Versorgungseinrichtungen existieren, verstarkt das
allméhlich volllaufende Gebiet den ohnehin bereits hohen Verkehrsdruck im
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Ortszentrum stetig. Es gibt noch keine adaquate OV-Infrastruktur, um die relativ
groRen ErschlieBungsraume auch in der Flache mit effektiven Linienkonzepten
abzudecken. Im Rahmen der Gesamtentwicklung war nicht auf eine OPNV-
freundliche Axialitat hingearbeitet worden, sondern es wurde ,Teppich an Teppich®
geflgt Eine geplante Westumgehung, die den Quellverkehr um das Ortszentrum
leiten sollte, hat derzeit lediglich optionalen Charakter. Das Verfahren zum B 652
ruht derzeit.

Dennoch weisen die Strukturen im
Fischelner Stdwesten ein positives
Moment auf: Dank zahlreicher
kleinrAumiger Wege- und
Parkverbindungen gibt es im Ansatz
ein recht schones Netz fur die Nah-
Mobilitdt mit dem Fahrrad, das mit
entsprechenden Abstellméglichkeiten
im Zentrum ergéanzt werden sollte.
(siehe dazu auch die Ausfuihrungen S.
114f: 10.8.4 Bereich Fischeln - HDbf).

Abbildung 7: Geltungsbereich des Bebauungsplans 652 Fischeln-Siidwest

Quelle: Stadt Krefeld

10.4.3 Fischeln-Ost

Dieser Bereich ist wegen seiner bereits oben angedeuteten verkehrlichen
Lagewert-Qualitdten eines der hochwertigsten Entwicklungsareale in der Region.
Neben der exzellenten Anbindungen nach Dusseldorf wie Krefeld schlagt hier auch
die Néhe zur Autobahn A44 mit der schnellen Anbindung an den Flughafen und
den dortigen expandierenden Dienstleistungszentren zu Buche, alles Umstande,
die Fischeln verkehrlich ,praktisch fast zu einem Duisseldorfer Stadtteil machen*.

Die Qualitat eines Planungs-Konzeptes fiir den Fischelner Osten, bestiinde in der
Kunst, die bislang vollig kontrdren Interessenslagen in ein behutsames,
konsensfahiges Rahmenkonzept zu gieRen, welches den Lagewertdruck in
stadtebaulich Gberzeugender Form integriert, anders gesprochen: ,zahmt“. Da es
bereits Haltestellen gibt, und da es auf Wunsch der Bevélkerung vor allem um
einen sanften Ubergang zur Landschaft des Fischelner Bruches geht, konnten
park-ahnliche Wegeverbindungen, die aus den Quartieren sowohl zu den
Haltepunkten, wie auch zum Bruch Uberleiten, eine konzeptionelle Grundlage
bilden.
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Quelle: Stadt Krefeld

Abbildung 8: Siedlungsgebiet Fischeln Ost

10.4.4 Schicksbaum

Den Bereich des westlichen Siedlungsbereiches Schicksbaum (B-Plan 637A) darf
man als planerischen Glicksfall
auffassen. Der ab der Jahrtausend-
wende besiedelte griine Stadtteil ,aus
einem Guss“ folgte zwar der alten
Idylle des kleinen Vorstadt-Eigentums
im Grinen, aber diese lag optimal,
namlich an der starken Achse der
StraBenbahnlinie 041 Krefeld -
St.Tonis, die mit ihrem attraktiven 10-
Minuten-Takt noch gewisse Kapa-
zitatsreserven hatte, weil der
Ubergangskorridor nach St. Tonis
etwas schwach besetzt war. Mit ca.

Abbildung 9: Geltungsbereich des Bebauungsplans Schicksbaum
Quelle: Stadt Krefeld
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3.500 Einwohnern und den beiden Haltestellen ,Schicks” und ,Kempener Platte”
konnte mit dem neuen, fir eine Einfamilienhausbebauung recht dicht besiedelten
Stadtteil sowohl die Wirtschaftlichkeit der Stra3enbahnlinie erheblich gesteigert, als
auch das Kaufkraftpotential Schicksbaums ideal Richtung Innenstadt angebunden
werden. Die Nachfrage ist so grof3, dass sich die damals fir 1,2 MIO DM
errichtete Haltestelle ,Kempener Platte” in wenigen Jahren amortisiert haben diirfte.
Insgesamt kann die Situation als integriert bezeichnet werden.

10.4.5 Oppum-Sid

Ungefahr 1,5 km sidlich des SPNV - Haltepunktes Krefeld - Oppum gab es bis in
die 70er Jahre einen ebenerdigen Bahnibergang im Verlauf der Hauptstralle.
Dieser Standort konnte moglicherweise zu einem sehr interessanten Lehrstiick fur
das Zusammenspiel von Siedlungsplanung und OPNV werden. Im Umfeld liegen
namlich die architektonisch zwar interessanten, aber funktional wenig integrierten
Siedlungsbereiche ,Heinrich-Klausmann-Siedlung” sowie, einige Jahre spater
errichtet, ,Am Holderspfad", die beide nicht nur raumlich abgeschottet sind, sondern
weder Uber Versorgungseinrichtungen noch sonstige Wohnfolge-Infrastruktur
verfigen. Sie kodnnen als Prototypen einer problematischen verkehrlichen
Integration aufgefasst werden. Im Bereich des alten Ubergangs gabe es die sehr
einfach realisierbare  Mdbglichkeit eines neuen SPNV-Haltepunktes (mit
AulRenbahnsteigen), der nicht nur die beiden genannten Siedlungen, sondern auch
die westlich davon gelegenen Siedlungen ,am Bacher Hof" sowie Teile der Donk-
Siedlung andienen kénnte. Das wéren insgesamt ca. 5.000 Einwohner. Positiv fallt
ins Gewicht, dass dieser genau im Zentrum des Aufkommensgebietes gelegene
potentielle Standort bereits jetzt aus allen Richtungen fu3laufig optimal erschlossen
ist, ja sogar mit den Rampen an der neuen Briicke bereits Uber einen barrierefreien
Zugang verfugt. Die Akzeptanz dieses Haltepunktes ware sicherlich recht hoch, da
Versorgungseinrichtungen nur auferhalb der Gebiete zu finden sind, und zum
anderen die Fahrtzeit Richtung Innenstadt sich von jetzt knapp einer halben Stunde
bis auf wenige Minuten verkirzen wirde. Auch wenn es zu weit ginge zu
behaupten, die Zukunft der Innenstadt wirde sich im Oppumer Stiden entscheiden,
so konnte die Malnahme der Innenstadt aber doch ein recht interessantes
zusatzliches Kaufkraft-Volumen zufiihren, das in der jetzigen, ausschlie3lich pkw-
orientierten Situation fur das Krefelder Zentrum fast verloren scheint, da die
Sonderlage Hafelsstral3e hier ihre Wirkung nicht ver.rfehlen durfte

Die Realisierung ist aus verschiedensten Grinden unsicher. Eine
Potentialberechnung liegt vor.
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Quelle: Stadt Krefeld
Abbildung 10: Siedlungsgebiet Oppum-Siid

10.5 InfrastrukturmalRnahmen

Im Folgenden werden derzeit geplante und in der Umsetzung befindliche oder
aktuell realisierte MaRnahmen aufgefuhrt. Sie sind Teil der Weiterentwicklung des
OPNV in Krefeld, sowohl begriindet aus der Sicht des Marketings als auch der
Liniennetzplanung.

10.5.1 StralBenbahn: Neue Fahrzeuge und Umbau der
Haltestellen

Fahrzeuge

Derzeit werden sukzessiv neue Stral3enbahnfahrzeuge angeschafft, die vollstandig
niederflurig sind und im Zweirichtungsbetrieb betrieben werden. Seit Dezember
2009 sind die ersten Fahrzeuge im Einsatz, nach und nach wird die gesamte
StralRenbahnflotte ausgetauscht werden.
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Stralenbahnhaltestellen

Die StraRenbahnhaltestellen werden nach und nach niederflurtauglich und
behindertengerecht ausgebaut. Derzeit (Ende 2010) sind von allen 167 Haltestellen
91 mit Bahnsteigen ausgestattet, 76 Haltestellen sind stralRenbiindige Haltestellen
im Fahrbahnraum.

Die Bahnhaltestellen an Bahnsteigen weisen 10-12cm Einstieghthen auf und
entsprechen nicht mehr den Anforderungen nach barrierefreiem Zugang. Um die
Niederflurfahrzeuge sinnvoll einzusetzen, werden die Bahnsteigh6hen auf 25 cm
Uber Schienenoberkante angehoben.

AulRerdem wird ein barrierefreier Ausbau der Haltestellen auf Grundlage des NRW-
Leitfadens ,Barrierefreiheit im Straenraum® und den in Krefeld verwendeten
taktilen Fihrungssystemen durchgefihrt.

Zur Behebung der zum Teil deutlich zu geringen Breiten der Haltestellen sind
umfangreiche bauliche Mafnhahmen in Planung, die in nachste Zeit umgesetzt
werden.

Problematischer ist die Situation bei den stralRenblindigen Haltestellen, fir die kein
vollstandiger niveaugleicher Zugang erreicht werden kann, solange sie Uber keinen
geeigneten Bahnsteig verfliigen. Zudem ist die Querung der StralBe fir den
Fahrgast beim Ein- und Ausstieg unkomfortabel. Langfristig sollte geprift werden,
ob im Zuge von Schienenerneuerungen Lésungen umgesetzt werden konnten, die
den Einsatz von Kaps ermdglichen, die von der StralRenbahn bundig angefahren
werden konnen, soweit dies die Gesamtverkehrssituation und die Infrastruktur
zulasst. Erste Mal3nahmen, wie an der Haltestelle ,Gro3markt“ wurden erfolgreich
realisiert.

Die folgende Abbildung zeigt den Ausbaustand und die Planungen in den beiden
Ausbaustufen. Von den 167 StralRenbahn-Haltestellen werden bis Ende 2013
insgesamt 23 umgebaut sein, wovon 20 MaRnahmen auf die Standorte mit
Bahnsteig (insgesamt 91)und 3 auf stralenbiindige entfallen (insgesamt 76). Die
Tatsache, dass damit erst 15% des Bestandes umgebaut sein werden, ist in dem
betrachtlichen Aufwandes je MalRhahme begriindet und legt nahe, dass die weitere
Umsetzung nach der Bedeutung der einzelnen Standorte zu priorisieren ist.
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Projekt Depotldsung

Abbildung 11: Umbauprogramm niederflurtaugliche StraBenbahnhaltestellen

10.5.2 Moderne Busflotte und Niederflur-Bus-Kaps

Die Busflotte muss entsprechend dem Kapitel 2.2.2. vollstandig aus Nieder-
flurfahrzeugen bestehen.
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Die Haltestellen sind groRtenteils als Buskaps ausgebaut, womit zumeist keine
Verschwenkungen und Wiedereinreihung in den flieBenden Verkehr mehr notig
sind. In den vergangenen Jahren wurden die Bushaltestellen in einem
gesamtstadtischen Programm modernisiert und mit Busborden mit Einstiegshéhen
von 18 cm und taktilen Leit- und Sicherungssystemen ausgestattet.

10.5.3 Neubau und Umgestaltung von  wichtigen
Haltestellen

Umgestaltung

In den vergangenen Jahren wurde fur folgende wichtige Haltestellen (mit hohem
Aufkommen und/oder grofRer Bedeutung fir Umsteigebeziehungen) eine
Modernisierung und Anpassung an die Erfordernisse an die Barrierefreiheit geplant
oder umgesetzt:

» Umbau Haltestelle Hauptbahnhof (realisiert)
» Neue Haltestelle Ostwall / Rheinstral3e (in Planung)

» Neue Haltestelle Kempener Platte (realisiert)

Planungen
» Rheinbahnhaltestelle Hafelstralle

» Ein neuer Haltepunkt in Fischeln fir die Stadtbahn wurde untersucht. Die
Umsetzungsplanung ist jedoch noch nicht erfolgt.

» Ebenso wurde eine Stadtbahnhaltestelle Fitingsweg untersucht. Mit der
RBG wurde vereinbart, dass zur besseren ErschlieBung der
publikumsintensiven Einrichtungen im Bereich Fltingsweg der zuklnftige
Bahnsteig am Standort ,DielBem” nach Siden verlangert werden soll und
eine bessere Zuwegung entlang der Strecke zwischen Fitingsweg und
Diel3em hergestellt wird.

Nach der Einrichtung der Haltestellen sollte die Buslinie 052 dahingehend
untersucht werden, ob ihr paralleler Verlauf (zum Beispiel fur die Bedienung der
Krankenh&user)  weiterhin notwendig ist, oder ob sie andere
ErschlieBungsfunktionen im Bereich Oppum-Sud (bernehmen kann. Auf der
anderen Seite ist die Planung zur besseren ErschlieBung der in den letzten Jahren
sehr stark expandierten Alexianer - Klinik abgeschlossen (Derzeit sind
Verhandlungen anhangig zur Kostentragerschaft).
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10.5.4 Dynamische Fahrgast-Information

Die Dynamische Fahrgastinformation ist in weiten Teilen bereits umgesetzt und
ermoglicht eine Echtzeit-Information der Fahrgdste Uber die Abfahrten ihrer
StralBenbahn oder ihres Busses an der Haltestelle. (Siehe Teil A des
Nahverkehrsplans).

10.5.5 Weitere Lichtsignalanlagen-Beeinflussung (in
Planung/Umsetzung)

Das Rechnergesteuerte Beschleunigungs- und Betriebsleitsystem (RBBL) erlaubt
bereits weitgehend im Netz, die Verlustzeiten an Lichtsignalanlagen zu reduzieren.
Weitere Ausbaustufen sind in Planung. Dadurch konnten Fahrpléane gestrafft und
Verspatungen reduziert werden.

10.5.6 Abschnitte mit Sanierungsbedarf entlang der
Strecken des Busnetzes

In einer Reihe von StralRen vermindert der schlechte Stral3enzustand den Komfort
auf den Buslinien. Im Folgenden werden sie aufgelistet. Eine Verbesserung sollte
zumindest langerfristig angestrebt werden.

Abschnitte mit schlechtem StraRenzustand Betroffene Linien
OPNV-Spur nérdlicher Ostwall 052, 057, 060, 061, 076, 077, 079
Nordwall, éstlich Friedrichsplatz 057, 076, 077, 079
St.Anton-StralBe zwischen Ostwall und Dampfmihlen- | 054, 058, 927

weg

Dusseldorfer Strafl3e im Bereich Gellep 831, 047
Dusseldorfer Straf3e im Bereich Linn 831, 047

Neue Ritter StraBe / Am Verschubbahnhof / 057 (052)
HerbertzstralRe

Umweltspur Diilkener Stral3e 051
Lewerentzstral3e 058

Marktstrafl3e zwischen Nauenweg und Breite StralRe 051

Information des Fachbereiches Stadtplanung

Tabelle 13: Abschnitte mit schlechtem StraRenzustand
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10.5.7 Modernisierte, barrierefreie und optimal erschlos-
sene Bahnhofe

Laut der Passantenbefragung kommen Besucher der Innenstadt bereits zu etwa
10 % mit dem Schienenpersonennahverkehr. Daher ist eine attraktive, barrierefreie
Gestaltung der Bahnhofe ein wichtiger Faktor, um weitere Fahrgaste zu gewinnen.
Die Bahn mit ihren nicht immer optimal in die Stadtstrukturen integrierten bislang 6
Krefelder Bahnhofen sollte auch als Binnenverkehrsmittel fir Krefeld an Bedeutung
zunehmen. Die Krefelder Bahnhoéfe sind grof3tenteils bereits barrierefrei gestaltet
worden (auch als Umsteigepunkt zu Stral3enbahn und Bus).

Bereits realisiert ist die Modernisierung an den Bahnhdfen Forsthaus, Linn,
Uerdingen, Hohenbudberg/Bayerwerk. Teilweise umgesetzt mit dem Einbau von
drei Aufzligen ist das Programm am Hauptbahnhof, und am Bahnhof Oppum ist die
entsprechende Massnahme auch in vertraglicher Hinsicht realisierungsreif.

10.5.8 Mogliche SPNV - Haltepunkte

Drei neue Bahnhaltepunkte wurden untersucht, weitere Entscheidungen uber ihre
Umsetzung sind jedoch noch nicht gefallen. Interessant erscheinen Folgende:

Bahn-Haltepunkt Lindental

Eine Untersuchung eines Bahnhaltepunkts Lindental im Auftrag der Stadt Krefeld
kommt zu dem Schluss, dass die Anbindung fir diesen stadtischen Bereich eine
wesentliche Verbesserung der ErschlieBung durch den o6ffentlichen Verkehr
darstellt. Es wird von Fahrgastpotenzialen von tber 1.000 t&glichen Fahrgasten
ausgegangen.

Bahnhaltepunkt Oppum-Sid

Eine Untersuchung des Bahnhaltepunkts im Auftrag des VRR ergab, dass mit
taglich etwa 650 Ein- und Aussteigern zu rechnen ist, davon sind circa 150
Neufahrgaste, die vom MIV auf die Bahn umsteigen. Eine Machbarkeitsstudie
wurde noch nicht durchgefthrt.

10.6 Entwicklung von MalBhahmen im Liniennetz

Die im Folgenden dargestellten Einzeluntersuchungen sind begriindet in
» Analysen aktueller Nachfragedaten und Linienstrukturen,
» Hinweisen der Stadt Krefeld oder benachbarter Kommunen,

» lhrer Eigenschaft als notwendige FolgemalRnahmen anderer geplanter
MalRnahmen (zum Beispiel StralRenbahn-Lésung fur Huls oder neue Haltepunkte
an der U70/U76 - Achse)
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Kostenschéatzungen:

Soweit keine Kostenschétzungen fir bereits vorbereitete Malinahmen vorliegen,
wurden sie modellhaft berechnet. Fir die einzelnen MalRhahmen wurden
Umlaufzeiten (Fahrpersonalzeiten) ermittelt, sowie die Kilometerleistung und der
Fahrzeugbedarf. Fir folgende KenngrofRen jedes Planfalls werden Kostensatze in
Ansatz gebracht:

» Kilometerkosten fiir den Betrieb (Treibstoff, Wartung etc.)
» Fahrerkosten pro Stunde
» Fahrzeugkosten fiir gegebenenfalls nétige Neuanschaffungen

Die Kostenabschatzungen sollen als Grundlage fir die Entscheidung Uber die
Umsetzbarkeit der jeweiligen MalZnahme und ihre Priorisierung dienen.

10.7 Planungen der Stadt Krefeld zum StraRenbahnnetz
10.7.1 Uberplanung Gesamtnetz

10.7.2 Voraussetzungen

Das heutige Strallenbahnnetz in Krefeld besteht aus vier Durchmesserlinien von
denen drei Linien im 15min-Takt und eine (Fischeln - St. Tonis) im 10min-Takt
bedient wird.

Mit der Verlangerung der Stralenbahnlinie bis Hils-Bahnhof (Linie 044) sollten die
heutigen vier parallel verkehrenden Buslinien (069, 076, 077, 079) urspringlich
nicht mehr bis Krefeld Hbf. verkehren, sondern an einem neuen Verkniipfungspunkt
Huls-Bahnhof enden, wo der Anschluss an die Stralenbahn durch einen dichten
Takt gewahrleistet werden sollte. Die Verlangerung der 044 ware die verkehrlich
und stadtstrukturell wichtigste MalRnahme des NVP 2013 gewesen. Es wird an
dieser Stelle noch mal verwiesen auf das umfangreiche gemeinsame
Positionspapier von SWK und Verwaltung zur ,Kleinen Ringlésung“ fur die
StralRenbahn in Hils anlasslich der Beratungen im Ausschuss fur Stadtplanung
vom 05.09.2012.

10.7.2.1 Nachfrage und MalRnahmen

Aufgrund der heute noch nicht absehbaren zukinftigen verkehrlichen Bedeutung
der Stralenbahn sowie der Buslinien nach und in Huls, d.h. auch der mit den
jungsten politischen Beschliissen veranderten Rahmenbedingungen, sind die
vormals entwickelten recht optimistischen Nachfrageprognosen obsolet. Das gilt fur
vor allem auch fir den urspringlich geplanten 10min-Takt auf dem Abschnitt Huls-
Innenstadt der Linie 044.

Da auch auf dem weiteren Streckenabschnitt der Linie 044 von Krefeld Innenstadt
bis Linn Rheinhafen die Nachfrage keinen 10min-Takt rechtfertigt, erscheint eine
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Umstrukturierung der Strallenbahn - Liniendste zueinander erst mit einem
urspriinglich vorgesehenen 10min- Takt sinnvoll,

Unter den oben genannten Rahmenbedingungen, dass dann auf drei von acht
Streckenabschnitten ein 10min-Takt sinnvoll erschiene und dass alle Linien die
Hauptachse — Ostwall — mit den Haltestellen Rheinstrae und Hauptbahnhof
befahren sollen, wéren nur wenige Betriebsvarianten sinnvoll umsetzbar.

DarlUber hinaus haben die Kundenfrequenzen auf den StraRenbahnlinien 042 und
043 zwischen den Haltestellen Hauptbahnhof und Oberschlesienstral3e gezeigt,
dass die Nachfrage einen 7% min-Takt nicht rechtfertigt. Erganzend dokumentieren
die Ein- und Aussteigerzahlungen an den einzelnen Haltestellen (Krematorium,
Tackheide), dass der Streckenabschnitt Oberschlesienstralle — Tackheide keine
Bedienung mit Stralenbahnen erforderlich macht, sondern vielmehr durch einen
30min-Takt mit Bussen ausreichend bedient ware, zumal eine Bus-Endhaltestelle
im Bereich B57 / Im Benrader Feld erheblich ginstiger zum Aufkommensgebiet
lage als die heutige Endhaltestelle der 043.

Unter Beachtung der Nachfragedaten und einer sinnvollen betrieblichen
Verknipfung ware fir die Stadt Krefeld zum Beispiel ein neues Stralenbahnnetz
mit folgenden vier Linien praktikabel gewesen.

1. 041 Fischeln — St.Tonis 10-Minuten-Takt HVZ

2. 042neu Edelstahlwerk — Huls 10-Minuten-Takt HVZ
3. 043neu Hbf. — Uerdingen 15-Minuten-Takt HVZ

4. 044neu Rheinhafen — Elfrath 15-Minuten-Takt HVZ

Durch die unverdnderte Paralellfiihrung der Linien 043neu und 044neu zwischen
Innenstadt und Bockum wére der attraktive 7% min-Takt erhalten geblieben.

Als vorlaufig einzige MaBnahme im Strallenbahn-Liniennetz ergeben sich
somit lediglich die Einstellung des Betriebes der Linie 043 zwischen
Hauptbahnhof und Tackheide sowie der Ersatz durch einen Busbetrieb.

Ersatzbedienung Abschnitt Tackheide

Der Wegfall der Bedienung durch die StralRenbahn flir die beiden Haltestellen
Krematorium und Tackheide erfordert eine Ersatzbedienung, die zukiinftig zunéchst
den Suden des Stadtteils direkter erschlieRen sollte. Jungster Uberlegungen laufen
auf eine Durchbindung der Linie 069 (Huls — Krefeld Hbf) hinaus.

10.7.2.2 Kosten

Die Kosten oder mdgliche Einsparungen werden nachtraglich, nach Fertigstellung
der begleitenden Busnetzplanung ermittelt.
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Abbildung 12: Mégliche StraRenbahnlinien
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10.7.3 StralRenbahn-L6sung Hiuls

Die StraRenbahnverlangerung der Linie 044 wurde in Form der ,Kleinen
Ringlésung® im Februar 2010 als Vorentwurfsplanung in der Bezirksvertretung Huls
beschlossen. Sie umfasst die Verlangerung der Linie ab Steeger Dyk bis zum
Bahnhof Huls Uber Schulstrale und Krefelder Strae. Auf Empfehlung der
Bezirksvertretung Huls vom 15.03.2012 beschloss der Rat der Stadt Krefeld in
seiner Sitzung vom 20.09.2012 folgendes:

1. Der Rat der Stadt Krefeld beschlief3t, die sogenannte ,kleine Ringlésung®
aus dem Nahverkehrsplan herauszunehmen. Stattdessen wird der von der
Verwaltung eingebrachte Nahverkehrsplan fir den Stadtteil Huls auf der
Grundlage eines zum Umsteigepunkt von Bus und Bahn und umgekehrt
ertiichtigten StralRenbahndepots geéndert.

2. Als weitere Eckdaten werden ein zehnmintiger StralRenbahntakt und ein
zweiter gegenlaufiger Ringbus unter Berticksichtigung einer verbesserten
Anbindung des Hiilser Nordens an den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) eingerichtet. Insoweit sind die Beschlisse des Rates vom
22.06.1998 in der geanderten Fassung des Ratsbeschlusses vom
22.09.2005 aufzuheben.

3. Die Busverkehrsplanung infolge  der  ursprunglich  geplanten
StraRenbahnverlangerung ,kleine Ringlésung Huls* wird entsprechend der
vorgenannten Beschlussempfehlung Uberarbeitet.

10.7.4 Verlangerung der U70

Die Linie U70 der Rheinbahn verkehrt wie die Linie U76 zwischen Disseldorf und
Krefeld, allerdings nur an Schultagen in der Hauptverkehrszeit - morgens in
Richtung Dusseldorf, nachmittags in Richtung Krefeld. Die Fahrten bedienen nicht
alle Unterwegshaltestellen und haben daher eine Expressfunktion. Die finf Fahrten
am Morgen verkehren von der Haltestelle Krefeld Rheinstrale zum Hauptbahnhof
Dusseldorf. Die sechs Fahrten am Nachmittag enden jedoch an der Haltestelle
DieR3em. Eine Verlangerung der nachmittéglichen Fahrten wurde am 30.10.2002 im
Planungssausschuss beschlossen.

Die Verldngerung schafft eine bessere Anbindung insbesondere fir den
nachmittaglichen Einkaufsverkehr aus Meerbusch, dem damit in der Zeit zwischen
16.00 und 18.00 Uhr ein 10min-Stadtbahntakt zur Verfiigung steht. Aul3erdem wird
dadurch das Angebot fir Berufspendler verbessert und dadurch die
Wohnstandortfunktion Krefelds aufgewertet.

Die Malinahme wurde aus baustellentechnischen Griinden noch nicht umgesetzt.

Handlungsbedarf

Die Planung und der Beschluss liegen vor, daher soll die Umsetzung kurzfristig
erfolgen, und zwar unmittelbar nach Fertigstellung der neuen GroR3-Haltestelle
Ostwall - Rheinstral3e.
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10.7.5 Rheinquerende Stadtbahnlinie U881 mit Richtung
Messe und Flughafenbahnhof Disseldorf

Die Stadt Krefeld arbeitet mit den Nachbarstadten Meerbusch, Neuss und
Dusseldorf in einer interkommunalen Arbeitsgruppe zur Konzipierung dieses
wichtigsten regionalen Stadtbahn-Projektes.

Eine Umsetzung mit einer zusatzlichen Stadtbahn-Verbindung auf das rechte
Dusseldorfer Rheinufer wirde die sidlichen Krefelder Stadtteile erheblich
aufwerten, nicht nur wegen der damit verdichteten Takte sondern auch der sich aus
dem Projekt ergebenden neuen, sehr attraktiven Anbindungsmaoglichkeiten Da es
sich im Grunde aber um ein ganzes System von Stadtbahnen-Achsen handelt,
misste aus Sicht der Stadt Krefeld dieses System in naher Zukunft weiter
konkretisiert, d.h. die Frage geklart werden, welche Ziele mit welchen
Linienabschnitten erschlossen werden sollen. Vom linken Rheinufer sind sowohl die
Ziele im Bereich des Flughafens wie auch der eigentliche Dusseldorfer Norden
zwischen Messe und Innenstadt sehr interessant.

Die Stadt Krefeld wird dieses Projekt auf jeden Fall weiter unterstitzen.

10.8 MalRnahmen im Busverkehr

10.8.1 Busverkehrsplanung in Folge der Stral3enbahn-
l6sung Hils

Fir die Linien 076, 077 und 079 ist eine entsprechende Brechung vorgesehen. Fur
die Linie 069 ist alternativ dazu denkbar, sie auf anderem Linienweg mit neuen
Aufgaben zur Innenstadt fortzufihren, dies wird im Nahverkehrsplan untersucht (s.
unten).

10.8.2 Linie 045 Huls — Anpassung an die Strafenbahn-
l6sung

Begrundung der Untersuchung

Im Zuge der notwendig werdenden Uberplanung des Hilser StraRenbahn- und
Bussystems konnte fur die 045 eine attraktivere Fihrung angestrebt, und der
heutige Einrichtungs-Ringverkehr vermieden werden. Die Verwaltung wird gemaf
den politischen Auftrégen im Zuge der neuen Beschlusslage die entsprechenden
Planungen in die Wege leiten.
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10.8.3 Linie 069 - Anpassung an die Verlangerung und
Taktverdichtung der Stralenbahn in Hiuls Analyse des
derzeitigen Zustandes

Aus den heutigen Ein- und Aussteigerzahlungen lasst sich schlie3en, dass 70 % der Ein-
steiger zwischen Kempen und Huls nach Krefeld Kernstadt fahren. Die wichtigsten Ziele
sind die Rheinstrale und der Hauptbahnhof. Diese Fahrgéste wirden bei guten An-
schlussmdglichkeiten groRtenteils in Hils auf die StralBenbahn umsteigen, wenn die Linie
einen veranderten Linienweg mit weiteren ErschlieBungen bedienen wirde. Die Linie 069
verkehrt heute im Stundentakt von Kempen Bahnhof bis zum Hauptbahnhof in Krefeld.
Zwischen den Schulen am Reepenweg und dem Hauptbahnhof ist sie auf einen 30min-
Takt verdichtet. Dabei verlauft ihr Linienweg ab Steeger Dyk in Huls bis zum Hauptbahn-
hof in Krefeld parallel zur StraRenbahn 044.

Ergebnisse der Untersuchung von MalRhahmenmaéglichkeiten

Unter bestimmten Voraussetzungen bestiinde die Mdglichkeit, die Linie mit einem neuen
Linienweg Uber das Kempener Feld zum Hauptbahnhof zu fihren (Abbildung 13):

Planung 069
=== Linie 057
= Linie 044

Abbildung 13: Option Linie 069
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Fur diesen Planfall bestehen die Optionen, die Linie im 30min-Takt zwischen
Kempen bzw. Reepenweg Uber den neuen Linienweg zu fihren. Grundsétzlich ist
eine Bedienung im stadtischen Bereich im 30min-Takt sinnvoll, jedoch ist
gegeniber heute gegebenenfalls ein weiteres Fahrzeug notig.

Die Fihrung Uber den neuen Linienweg kdnnte wie folgt aussehen:

Linienweg Begriindung / Fahrgastpotenziale

Wie bisher zwischen
Kempen und Krefeld
Kapuzinerkloster

Kempener Allee Uber Bedienung und ErschlieRung des Kempener Feldes zusatzliche zur Linie 057.
MevissenstraRe zum Hor- | Tangentialverbindung in Richtung Nauenweg. Im Bereich der Kempener Allee
kesgath besteht heute eine ErschlieBungslicke.

In Mevissenstral3e Einkaufsfunktion

Uber Kempener Allee, Einkaufszentren EKZ, Gutenbergstr. / St. Toniser Strafl3e, ALDI Nauenweg,
GutenbergstralRe und weitere Versorungseinrichtungen in diesem Bereich.

Nauenweg zur Vorster Zusétzliche ErschlieRung in der suidlichen Kempener Allee und des Nauenwegs
Strafte mit verdichteter Wohnbebauung

Randliche Anbindung des Friedhofs

Uber alte Gladbacher Bedienung der Kurt-Tucholsky-Gesamtschule und der Schulen in der

StralRe und Rossstral3e zu | Lewerentzstralle

Lewerentzstral3e und Bedienung der verdichteten Bebauung in der Alten Gladbacher StralRe zusétz-
Hauptbahnhof lich zur Linie 058, damit 15min-Takt

Tabelle 14: Linienweg Option Linie 069

Nachteile der Linie sind:
» Hohere Kosten im Fall eines realisierten 30min-Taktes auf den Linienweg

» Etwas verldangerte Fahrzeiten flr Fahrgaste aus Kempen und Hils gegeniber
heute, wenn sie nicht auf die StralRenbahn umsteigen

» Eher geringe Nachfrage aus Kempen und Huls in die durch diese Linie neu
bedienten Gebiete.

» Zwischen Hils und Kapuzinerkloster weiterhin Parallelverkehr Bus /
Straf3enbahn

Handlungsbedarf und Kosten: Untersuchung mittelfristig

Die Betriebskosten gegenliber heute betragen je nach Planfall:

» Verlangerung der Linie 069 im 60min-Takt: Einsparung von 285.000 €
jahrlich

» Verlangerung der Linie 069 im 30min-Takt: Mehrkosten von 60.000 €
jahrlich
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10.8.4 Verdichtung der Bedienung auf der Friedrich-Ebert-
Stral3e

Begrundung der Untersuchung

Die Friedrich-Ebert-Stral3e durchlauft die dicht besiedelten Stadtteile Ostlich der
Innenstadt (Cracau und Bockum West). Der Bereich wird derzeit nur im 60min-Takt
durch die Linie 927 bedient. Dies erscheint angesichts der weiter entfernt
gelegenen Straf’enbahnachse Uerdinger Strafle eine zu niedrige Taktfrequenz.
Daher soll die Moglichkeit einer zusatzlichen Bedienung gepruft werden.

Die Analyse des derzeitigen Zustandes

zeigt, dass der Bereich um die Friedrich-Ebert-Stral3e Einwohnerdichten von 2.000
bis 8.000 Einwohnern pro Quadratkilometer aufweist, mit einer OPNV- Fahrt jedoch
weniger haufig bedient wird als vergleichbare R&ume. Die Entfernung zu den
Haltestellen in der Uerdinger StraRe oder in der Wilhelmshofallee betragt 450-
500m.

Heute verkehren auf der Linie 927 (Krefeld, Hbf. - Duisburg-Rheinhausen) Strecke
zwischen Buschstralle und Bismarckplatz ca. 600 Fahrgaste pro Tag, pro Fahrt
also ca. 23 Fahrgaste.

Ergebnisse der Untersuchung von MalRhahmenmadglichkeiten

Eine Verstarkungslinie zwischen Hauptbahnhof und Bockumer Platz im
Stundentakt, um das heutige Angebot zu einem 30min-Takt zu verdichten, ware
umlauftechnisch unwirtschaftlich, da bei ca. 15 min Fahrzeit eine etwa ebenso
lange Wendezeit entstehen wirde. Die Linie 927 hat in der Regel am Bahnhof eine
Wendezeit von 9 Minuten. Um die verstarkende Planlinie exakt versetzt fahren zu
lassen, missen beide Linien am Bahnhof wenden.

Daher wurden Mdglichkeiten gepriift, die Linie Gber den Bockumer Platz hinaus zu
fuhren und noch weitere Aufgaben wahrzunehmen zu lassen.

In Verbindung mit einer Umplanung der Linie 047 (siehe unten), erwies sich eine
Verlangerung bis zum Bahnhof Oppum (zur Haltestelle Bahnhof Oppum Nord) am
sinnvollsten, da damit die Linie 047 in diesem Bereich entfallen kdnnte. Sie weist
auf dem Teilstiick eine groRRere Nachfrage auf, die damit angemessen bedient
wirde.

Die Fahrzeit betragt je Richtung ca. 22 min, damit besteht ausreichend Wendezeit
an beiden Endhaltestellen. Zudem schafft die Linie eine Verbindung zwischen dem
Bahnhof Oppum und dem Bereich der weitlaufigen Oststadt zwischen Bockumer
Platz und der Innenstadt, der, was die Anbindung zur DB anbelangt, stark auf
Oppum ausgerichtet ist.

Handlungsbedarf: Detailplanung und Umsetzung mittelfristig

Die Planung sollte in Verbindung mit einer Umplanung der Linie 047 einhergehen.
Dies ist mittelfristig genauer zu planen.
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10.8.5 Kaorridor Fischeln — Hauptbahnhof

Begrundung der Untersuchung

Es soll geprift werden, inwieweit durch eine Umplanung der Linienwege der
Buslinien in diesem Bereich eine verbesserte Bedienung von Fischeln mdglich ist.
Der teilweise dicht besiedelte Stadtteil wird im 30min-Takt bedient und weist
randliche ErschlieBungslicken auf. Insbesondere die Linie 058, die heute am
Sibylla-Merian-Gymnasium endet, kdnnte andere Funktionen erfullen.

Analyse des derzeitigen Zustandes

Stadtteilstruktur:

Der Stadtteil Fischeln weist im Wesentlichen Wohnnutzung mit unterschiedlicher
Struktur auf, teilweise hat Fischeln eine hohe Einwohnerdichte (Abbildung 14). Die
am dichtesten besiedelten Gebiete aul3erhalb der Innenstadt sind

> Stahldorf,
> Der benachbarte Bereich Lehmheide-Ost und

» Fischeln-Nordwest zwischen Anrather Stral3e, Kimplerstral3e, Kélner Stral3e und
der Bebauung um Grevenbroicher Straf3e mit 8.000 -10.000 EW/km, teilweise
konzentriert in Hochhausbebauung.

» Die sudlich und 06stlich davon gelegenen Teile von Fischeln weisen eine
Einwohnerdichte von 4.000 - 6.000 EW/gkm auf.

Entsprechend dem Gebietsentwicklungsplan® des Regierungsprasidiums soll die
Wohnfunktion hier verstarkt entwickelt werden.

® Gebietsentwicklungsplan fiir den Regierungsbezirk Dusseldorf 1999, i.d.F. von 2009:
Ziel 2: Regional bedeutsame Wohnstandorte konzentriert entwickeln (u.a. Krefeld-Fischeln), S.9f
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>

Abbildung 14: Stadtteil Fischeln - Einwohnerdichte und Haltestelleneinzugsbereiche - Linienweg
Linie 058

OPNV-Bedienung:

Der Stadtteil Fischeln wird von der Stadtbahn (U70/U76, Krefeld - Dusseldorf)
sowie den Linien 041, 058, 060/061 bedient. Sie erschlieBen den Stadtteil
weitestgehend gut, Ausnahmen bilden die Bereiche im Sidwesten (zwischen
Willicher Stral3e und Dohmenstral3e sowie zwischen Hanninxweg und Anrather
Stral3e, siehe Abbildung 14)

Die Linien haben folgende Linienwege und Funktionen:

Rheinbahn (U70/U76): Die Rheinbahn bedient Fischeln derzeit mit 3 Haltepunkten:
»Konigshof*, Fischeln* und ,Grundend".

Von der Haltestelle Grundend aus ist die Innenstadt Krefeld in 12 Minuten, die
Innenstadt Dusseldorf in 30 Minuten erreichbar.

StraBenbahn 041: Die Stralenbahn zwischen Tonisvorst und Grundend
durchquert Fischeln auf der zentralen Achse im 10min-Takt.

Linie 058: Die Linie verkehrt werktags tagsuber im 30min-Takt zwischen Konigshof
(Haltestelle Johannes-Blum-Stralle am Sybilla-Merian-Gymnasium), Stahldorf,
Innenstadt und Traar. Damit bedient sie in ihrem sudlichen Teil folgende
Fahrgaststrome:

» Fahrgéaste aus Konigshof und Stahldorf zum Hauptbahnhof und zur Innenstadt

» Schulerverkehr zwischen Stahldorf und dem Gymnasium
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Die vorliegenden Zahldaten weisen allerdings eine sehr geringe Inanspruchnahme
an der Schulhaltestelle Johannes-Blum-StraRe auf, im Schuljahr 2007/08 waren
dies im Durchschnitt pro Fahrt nur 1-2, maximal 5 Fahrgaste. Werktags weist die
Haltestelle durchschnittlich 44 Einsteiger und 25 Aussteiger pro Tag auf.

Das bedeutet, dass die Haltestelle entbehrlich ist. Es ist zu vermuten, dass die
Schiler aufgrund der ausgedinnten Bedienung vorzugsweise zu Ful3 zur
StralRenbahnhaltestelle gehen, um dort von der dichteren Taktung der Linie 041 zu
profitieren unter Inkaufnahme eines Fulweges von 400m.

Linien 060 / 061: Die Linien bedienen die Relation Fischeln-Grundend -
Rheinstral3e werktags in einem sich tberlagernden 60min-Takt und bilden damit
einen gemeinsamen 30min-Takt zwischen Fischeln und Innenstadt. Nordlich der
Innenstadt teilen sich die Linienwege wieder auf und filhren zum Hulser Berg (060)
und zum Stadstteil Inrath (061).

Von-Ketteler-
Stral3e
L ]
Tiroler L
Weg
058: 041
30min-Takt 10min-Takt
060/061:

gemeinsam 30min-Takt

Abbildung 15: Linien in Fischeln (Analyse-Zustand)

Ergebnisse der Untersuchung von Mal3Bhahmenmaoglichkeiten

Untersucht wurde eine Linienwegsveranderung der Linie 058 mit einer
Weiterfihrung nach Siden statt des Linienendes an der Johannes-Blum-Stralie.
Dies ist denkbar durch
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1.

eine Weiterfihrung der Linie 058 ab Haltestelle Von-Ketteler Stral3e Uber die
Kolner Straf3e und Fihrung zur Route der Linien 060/061 weiter sudlich oder

stattdessen Verstarkung der Linien 060/061 durch die Linie 058 zu einem
15min-Takt in Fischeln ab Tiroler Weg

Der Bereich um die Erkelenzer Stral3e hat die dichteste Bebauung, die von daher
eine Verstarkung des Angebots rechfertigen wirde. Allerdings besteht keine
Durchfahrmdglichkeit zwischen Kolner Stralle und Erkelenzer Strale zum
Linienweg der 060/061. Daher ist die Option 1 nicht realisierbar und eine
Bedienung der Haltestelle Von-Ketteler-Straf3e ist folglich nicht mehr mdglich. Ihre
Bedienung durch die Stralenbahn ist grundsatzlich ausreichend, aber sie wird
damit von Stahldorf abgehéangt.

Damit wird die Option 2 weiterverfolgt. Hierflir gibt es verschiedene denkbare
Moglichkeiten:

» Die Linie 058 kdnnte bis Grundend parallel zu den Linien 060/061 geflihrt

werden. Die Bedienung des letzten Teilsticks bis Grundend ist zwar
verkehrlich nicht noétig (geringere Nachfrage im Umfeld, Umstieg zur
Rheinbahn nur alle 20 min mdglich, daher passt die Taktung nicht
aufeinander). Betrieblich ist die Fuhrung bis Grundend jedoch sinnvoll, da
eine frihere Endhaltestelle eine langere Wendezeit bedeuten wirde. Daher
wird die Fuhrung bis Grundend favorisiert. Hierfir ist jedoch mit dem
Mehrbedarf von einem Fahrzeug zu rechnen.

Im Zuge dessen wére eine Fuhrung der Linie 058 tber die Gladbacher Stral3e
denkbar. Allerdings misste dann eine alternative Bedienung der Friedhofe
und die Strecke bis Rol3- / Alte Gladbacher Str. Stral3e gefunden werden.
Dies kdnnte im Zusammenhang mit der oben beschriebenen Neuplanung der
Linie 069 untersucht werden.

Vorteile dieser Veranderung waren verkirzte Fahrzeiten fir die Stahldorfer
und Fischelner Fahrgéste zur Innenstadt. Zudem ware dann die Fuhrung bis
Grundend auch ohne Fahrzeugmehrbedarf moglich.

Nachteile sind die Parallelfihrung zur Stralenbahn von der Gladbacher
Stral3e bis zur Rheinstralle, sowie die Realisierung nur im Zusammenhang
mit anderen MalRhahmen, die eine Bedienung der Strecke zwischen
Friedhdfen und Innenstadt Uber die Alte Gladbacher Stral3e sicherstellen.

Daher sollte diese Variante zu gegebener Zeit detaillierter gepruft werden.
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060/061

Streckentakt
15min

Abbildung 16: Planung Fischeln - Linie 058

Eine zusatzliche Erschlielfung im Sudwesten von Fischeln wére sinnvoll, ist aber
wegen fehlender geeigneter Fahrwege nicht moglich. Im Zuge einer Umplanung der
Linie 047 ist als weitere Variante zu prifen, die Linie 058 an Stelle der Linie 047 ab
Haltestelle RosenstralBe in Richtung REAL Markt und Bahnhof Oppum
weiterzufiihren (s. 10.8.9).

Kosten

Die Kosten der Varianten unterscheiden sich wesentlich durch Sprungkosten. Diese
entstehen, wenn ein zuséatzlicher Umlauf der Linie und damit ein weiteres Fahrzeug
bendtigt werden. Dadurch entstehen erheblich hohere Fahrer- und Fahrzeugkosten.
Die teuerste Variante ist daher die Verlangerung der Linie 058 ab Tiroler Stral3e bis
Grundend. Hierdurch verlangert sich die Umlaufzeit um 30min. Kostengunstiger ist
die Variante, in der die Verlangerung nur bis zu dem Bereich um die Haltestelle
Fischerhof fortgefiihrt wird und auf die Schaffung eines exakten 15min-
Streckentaktes verzichtet wird. Ahnlich kostenginstig ist die Variante Uber die
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Gladbacher Stral3e, wobei hier jedoch ein Ersatz der Bedienung der Friedhofe und
der alten Gladbacher StralRe bertcksichtigt werden muss, die wiederum Kosten
verursacht. Die jahrlichen Mehrkosten sind anhand einer groben Schétzung wie
folgt anzusetzen:

» Verlangerung der Linie 058 ab Tiroler Weg bis Grundend: + 263.000 €/ a
» Verlangerung der Linie 058 ab Tiroler Weg bis Bereich Fischerhof: + 20.000 € / a

» Verlangerung der Linie 058 ab Tiroler StraRe bis Grundend bei Fihrung tGber
Gladbacher Stral3e: + 30.000 € / a (zuzuglich Kosten fir alternative Bedienung
der entfallenen Strecke)

Handlungsbedarf

Die Alternativen sind im Zuge der Uberplanung des StralRenbahnnetzes zu priifen
und im Detail zu planen.

Die Umsetzung ware gegebenenfalls kurzfristig moglich.

10.8.6 Verbindung Willich - Krefeld Innenstadt

Begrindung der Untersuchung

Zwischen Willich und Krefeld besteht eine hohe Verkehrsnachfrage, da die
Gemarkung der Stadt Willich direkt an Krefeld anschliel3t und Krefeld ein wichtiges
Ziel fur Schuler, Berufspendler und fir den Versorgungsverkehr ist. AuRerdem
besteht in Willich das expandierende Gewerbegebiet Minchheide mit etwa 7.000
Beschaftigten, das ein wichtiges Ziel fur Berufspendler auch aus Krefeld darstellt.
So gab es 2007 etwa 2.900 Pendler, die in Willich wohnen und in Krefeld arbeiten
und etwa 2.100 Pendler, die in Krefeld wohnen und in Willich arbeiten®.

Analyse des derzeitigen Zustandes

Auf der Verbindung zwischen Willich (Alt-Willich) und der Innenstadt Krefeld
werden derzeit folgende Fahrtmdglichkeiten im OPNV angeboten:

» Nebenverkehrszeit (tagsiber) Montag - Freitag: StralRenbahnlinie 042
Innenstadt — Edelstahlwerk Tor 3 im 15min-Takt. Von dort aus halbstiindlich
Anschluss zur Buslinie 055 und stiindlich zur Buslinie 056, so dass stiindlich 3
Verbindungen bestehen. Die Buslinie 056 wurde seitens des Landkreises
Viersen hinsichtlich ihrer Taktfrequenz in der Nebenverkehrszeit von einem
30min-Takt auf einen 60min-Takt reduziert. Zahldaten auf der Linie zeigen eine
gute Auslastung.

» Samstags entspricht das Angebot im Wesentlichen dem der Nebenverkehrszeit,
Sonntags verkehrt die StraRenbahn im 30min-Takt, die Linie 055 stindlich und
die Linie 056 alle zwei Stunden, so dass in Zeitraum von zwei Stunden 3
Fahrtmdoglichkeiten je Richtung bestehen.

® Quelle: Bundesanstalt fiir Angestellte, 2007
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Die Verbindung weist damit folgende Schwachstellen auf:

» Notwendiger Umstieg zwischen Straf3enbahn und Bus, der in der Regel jedoch
gut abgestimmt ist.

» Aufgrund der ausgedinnten Fahrten der Buslinie 56 erhélt nicht jede
StralRenbahnfahrt Anschluss von und nach Willich.

Im Ersten Nahverkehrsplan war noch eine Stral3enbahnverlangerung (Linie 042) ab
der Endhaltestelle Edelstahlwerk Tor 3 (zu der die Linie 1998 verlangert wurde)
nach Willich vorgesehen. Hierzu wurden zwischenzeitlich Untersuchungen
durchgefuhrt, die ergaben, dass eine Verlangerung ausreichende
Fahrgastpotenziale aufweisen wirde.’

Allerdings bedingt die Stadtstruktur von Willich als Flachengemeinde die
Problematik, dass fur die meisten Nutzer der Stralenbahn in jedem Fall Zubrin-
gerverkehre eingesetzt werden missen. Daher wird die Stralenbahnverlangerung
derzeit nicht weiterverfolgt. Der Kreis Viersen hat sich allerdings in seinem
.Masterplan Mobilitat“ zu einer Wiederherstellung der alten Bedienung 056 bekannt.

Andere LOsungen, wie die verstarkte Durchbindung der Buslinien bis in die
Krefelder Innenstadt werden aufgrund des entstehenden Parallelverkehrs zur
Stral3enbahn nicht favorisiert.

Planungen

Um die Umsteigesituation zu verbessern, wird die Stral3enbahnlinie bis zur neu
ausgebauten Kreuzung Anrather StraRe [/ Oberschlesienstralle verlangert.
Endhaltestelle wird dann die Haltestelle ,Anrather Strafl3e” sein.

10.8.7 Verbindung Innenstadt Krefeld — Disseldorf Messe /
Flughafen

Begrindung der Untersuchung

Die Direktverbindung zwischen Krefeld und dem Flughafen Disseldorf hat eine
lange Planungsgeschichte.

Die Buslinie 072 vom Hauptbahnhof tber Uerdinger Stralle - Uerdingen und
Duisburg zum Flughafen Disseldorf wurde 2005 eingestellt, da der NVP der Stadt
Dusseldorf diese Linie nicht mehr vorsah und daher die Konzession nicht verlangert
wurde.

In der Folgezeit wurden Untersuchungen fir eine Direktbuslinie von Uerdingen Uber
Hauptbahnhof, Lehmheide, Oberschlesienstrale und Uber die BAB 44 zum
Flughafen Dusseldorf vorgenommen. Das Projekt wurde aus Kostengrinden nicht
realisiert.

" Quelle: Schienenkonzept der SWK MOBIL GMBH Bearbeitungsphase A: Betriebskonzept, 2002
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Ergebnisse der Untersuchung von MalRhahmenmadglichkeiten

Eine neuerliche Kostenabschatzung einer Variante im Rahmen des NVP ergab
erneut, dass eine Busverbindung mit einem besseren Angebot als einem
Stundentakt nicht finanzierbar ware, eine dichte Taktung aber flr ein attraktives
Angebot unerlasslich ware. Gepruft wurde eine Verbindung zwischen dem Bereich
um den Bockumer Platz Uber Rheinstral3e, Hauptbahnhof, Oberschlesienstralie
(mit tangentialer Bedienung des Europarks Fichtenhain), BAB 44, dem Bereich
Messe Dusseldorf, Freiligrathplatz zum Flughafen.

Fahrgastpotenziale dafiir kénnten sein:

» Besucher des Europarks Fichtenhain

» Ubernachtungsgaste in Krefelder Hotels (fur Flughafen und Messe)
» Messebesucher in Dusseldorf

» Berufspendler aus dem Dienstleistungszentrum Freiligrathplatz und dem
Flughafen mit Airport-City mit 10.000-15.000 Beschéftigten

Allerdings wirde eine Buslinie, die eine direkte, schnelle Verbindung sicherstellen
soll, kaum ErschlieBungswirkung ermdglichen (z.B. in Europark Fichtenhain).
Zudem ware der Stundentakt insbesondere fur Berufspendler und
Geschaftsreisende unattraktiv.

Zum Flughafen Dusseldorf und den umgebenden Nachfrageschwerpunkten besteht
damit keine Direktverbindung, allerdings ist vom Krefelder Hauptbahnhof der
Flughafen mit Umstieg in Dusseldorf alle zwei Stunden in 35min erreichbar, weitere
Fahrten bendtigen 40-50 min, so dass ein stiindliches Angebot von ca. 2-4
Verbindungen gegeben ist.

Gemall hauseigener Berechnungen der SWK wirde das Angebot mit einer
Kostenunterdeckung von 170 T€ p.a. betriecben werden, was einem
Kostendeckungsgrad von 14% entsprache. Daher sollte eine Buslinie nicht
weiterverfolgt werden, empfehlen die SWK. Es drangt sich allerdings in diesem
Zusammenhang die Frage auf, wie das Vorhaben einer Rhein querenden
Stadtbahn-Verbindung im gleichen Korridor zu bewerten ist, wenn der Flughafen-
Bus, der hier durchaus eine Vorlauf-Funktion erfiillen kénnte, ein solch ungtinstiges
Betriebsergebnis erzielt.

Handlungsbedarf: Weitere Untersuchung bei Bedarf

Alternativ denkbar waédre ein Angebot mit flexiblen Bedienungsformen,
gegebenenfalls mit der Mdglichkeit eines ,Abo’s* fir Berufspendler. Bei
absehbarem Bedalrf sollte dies weiter vertieft werden.
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10.8.8 Buslinienstrukturen und Durchbindungen

Begrundung der Untersuchung

Die Analyse des Liniennetzes zeigt, dass die meisten Buslinien Durchmesserlinien
sind, die teilweise sehr grof3e Linienlangen aufweisen. Nur wenige Linien dienen
einer reinen ErschlieBungsfunktion mit Zubringer zu bergeordneten Systemen, nur
wenige Linien sind reine Tangentialen. Da die Linien historisch gewachsen sind,
wurde das gesamte Liniennetz hinsichtlich seiner Nachfragepotenziale,
betrieblichen Bedingungen sowie der Mdglichkeiten und Sinnhaftigkeiten von
Umstrukturierungen gepruft.

Analyse des derzeitigen Zustandes
Die Buslinien weisen folgende Strukturen auf:

» Radiallinien aus dem Umland zum Hauptbahnhof, auch als Zubringer zu
StralRenbahn in Hils. Sie verkehren ab Huls derzeit parallel zur StralRenbahn
044 bis zum Hauptbahnhof.

» 069: Kempen - Krefeld Hbf.

» 076: Kamp-Lintfort - Krefeld Hbf
» 077: Rheurdt - Krefeld Hbf

» 079: Kerken - Krefeld Hbf

» Zubringer zu den Stral3enbahnlinien 041, 042 oder 043 ohne Parallelbedienung
zur Straf3enbahn

» 055: Edelstahlwerk Tor 3 - Willich Krickelsdorf (Zubringer Tor 3 StralRenbahn
042)

» 056: Edelstahlwerk Tor 3 - Willich Neersen (Zubringer Tor 3, Stralenbahn
042)

» 062: Grefrath am Kreuz - Forstwald Holunderpfad (Zubringer nach Ténisvorst,
StralRenbahn 041)

» 064: Briggen - Tonisvorst Wilhelmplatz (Zubringer nach Tonisvorst,
StralRenbahn 041)

» 068: Kempen - Forstwald Holunderpfad (Zubringer nach Tonisvorst,
StralRenbahn 041)

» 831: Verbindung Uerdingen HBZ - Uerdingen — Bahnhof Meerbusch Haus
Meer (Zubringer nach Uerdingen, StraRenbahn 043 und zur Rheinbahn)

» 941: Verbindung Duisburg - Uerdingen (Zubringer nach Uerdingen,
StralRenbahn 043)

» 927: Verbindung Duisburg-Rheinhausen — Uerdingen — Hbf, Zubringer nach
Uerdingen, StralRenbahn 043)
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» 059: Gartenstadt Pappelstrale - Linn Weidenbruchweg (Zubringer nach
Uerdingen, StralRenbahn 043)

» Durchmesserlinien: Folgende Linien sind Durchmesserlinien und sollen auf
madgliche, der Nachfrage angemessenere Verknupfungen gepruft werden:

» 052, 057, 058 im 30min-Takt
» 054, 060, 061 im 60min-Takt

» Tangentiallinie ohne weitraumige Verbindungsfunktion auf der Tangente: Linie
047

Ergebnisse der Untersuchung von MalRhahmenmadglichkeiten

Eine Prifung, welche Liniendste der Durchmesserlinien neu verknipft werden
kénnen, ergab folgendes Ergebnis

» Die Taktung der Liniendste muss zusammenpassen (zumindest der Grundtakt in
der NVZ)

» 30min-Takt: 052, 057, 058
» 60min-Takt: 054, 060, 061

» Es konnen nur Aste verknlpft werden, die gemeinsam die Strecke Bahnhof —
Rheinstral3e bedienen.

» Umlaufe missen wirtschaftlich sein, es darf kein Mehrfahrzeugbedarf entstehen.

Es zeigt sich, dass die Linien mit 60min-Grundtakt nicht anders verknupft werden
kénnen, da ansonsten durchgehend sehr ungunstige Umlaufe entstehen wirden.

Bei den Linien mit 30min-Grundtakt sind alle Kombinationen umlauftechnisch
madglich, zudem fahren nur sehr wenige Fahrgaste Uber die Innenstadt hinaus.

Bei Prifung der MIV-Nachfrage als Potenziale zeigen sich deutliche
Nachfragestréme zwischen dem Nordast der Linie 057 und dem Sudast der Linie
058 (Stahldorf). Eine neue Linienfuhrung zwischen den beiden Asten ware die
einzige Kombination, die gegeniiber dem heutigen Zustand Vorteile aufweist. Die
Fahr- und Wendezeiten fur die beiden neuen, aus den Linien 058 und 057
entstehenden Linien sind umlauftechnisch guinstig.

Handlungsbedarf

Eine Neustrukturierung der Linien 057/058 bietet sich gegebenenfalls im Zusam-
menhang mit den Planungen zu den Linien 047 und 069 an. Der Handlungsbedarf
ist jedoch nachrangig. Als Ergebnis der Prufung wird festgehalten, dass die
heutigen Linienstrukturen trotz langer Linienwege und den damit gegebenenfalls
verbundenen Problemen bei Staugeféahrdung und Verspéatungen sinnvoll sind. Eine
Uberplanung ist langfristig jedoch fiir die unibersichtliche Linie 047 zweckmaRig.
Diese wird im folgenden Punkt geprft.
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10.8.9 Uberplanung Linie 47

Begrundung der Untersuchung

Die Linie 047 ist eine Tangentiallinie, die sich aus einer Reihe von Teilsticken
zusammensetzt. Ihr Gesamtverlauf (von Start- zu Endhaltestelle) ist ohne Funktion,
da es keine Nachfrage gibt, die Gber die Teilstlicke hinaus besteht. Der Linienweg
ist verschlungen, die Luftliniengeschwindigkeit betréagt Gber den Gesamtweg nur ca.
7 km/h. Auf ihren Teilabschnitten ist sie mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von
22 km/h jedoch attraktiv.

Die Linie nimmt unterschiedliche Funktionen auf jeweils kurzen Teilstiicken wahr.
Der unibersichtliche Verlauf und die sehr wechselnde Auslastung der Teilstrecken
macht eine Uberplanung sinnvoll. Ziel ist eine Trennung der Linienteilaste, was eine
an die Nachfrage angepasste Bedienung mit eventuell unterschiedlicher Taktung
erleichtert.

Da diese Planung aber im Gesamtzusammenhang gesehen werden muss und nur
im Zuge der Uberplanung mehrerer Linien im Gesamtnetz sinnvoll ist, werden an
dieser Stelle Malinahmenmdglichkeiten aufgezeigt, die weiter geprift werden
mussen.

Analyse des derzeitigen Zustandes

Die Nachfrage der Linie 047 ist klar gegliedert in einzelne Teilabschnitte. Jeder
dieser Abschnitte weist eine Binnennachfrage auf. Jeweils Uber den Teilabschnitt
hinausgehende Fahrgastfahrten sind eher gering. Folgende Funktionen werden aus
den Ein-/Aussteigerzahlungen der SWK deutlich (Abbildung 17):

Westlicher Teil der Linie 047:

» Funktion 1: Zubringer Europark zur StralRenbahnhaltestelle der Linie 042
(Edelstahlwerk Tor 3). Im Europark Fichtenhain dient die Linie der Erschlie3ung,
die an den jeweiligen Bedarf (hinsichtlich Gewerbeansiedlung und Nachfrage
durch Berufstétige) angepasst werden sollte. Grundsatzlich ist eine stindliche
Bedienung fur Berufspendler unattraktiv.

» Funktion 2: GroRere Fahrgaststrome sind im weiteren Verlauf zwischen
Stahldorf und dem Bereich um das Fischelner Rathaus zu verzeichnen. Diese
Funktion, die auch Einkaufsverkehre bedient, soll ebenfalls weiterhin erfillt
werden.

» Funktion 3: Ebenfalls fur den Einkaufsverkehr wichtig ist die Verbindung
zwischen Fischeln und REAL-Markt.

Ostlicher Teil der Linie 047:

» Funktion 4: Ein weiterer wichtiger Fahrgaststrom besteht zwischen Bockumer
Platz und dem Bhf. Oppum Nord.
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» Funktion 5: Hinsichtlich der ErschlieBung Gellep und der Verbindung von dort
nach Linn und zur StralRenbahn besteht eine etwas niedrigere Nachfrage. Diese
Funktion ist dennoch wichtig, um eine Grundversorgung zu gewahrleisten.

Einzelprifungen

Funktion 2 : Verbindung
Stahldorf - Fischeln-Rathaus

Funktion 3 : Verbindung
Fischeln-real

>

Funktion 1: Zubringer

Europark zur Stralenbahn
42

Zukulnftig sinnvolle Funktion : Zubringer
Europark zur U70/U76 (langfristig ggf.
HafelstraRe)

Abbildung 17: Funktionen der Linie 047 im westlichen Teil

Eine Zusammenfassung der MalZnahmen im Zuge der Umplanung der Linien
» Linie 047

» Linie 058

» Neue Linie ErschlieBung Europark

» Neue Linie Friedrich-Ebert-Straf3e-Bahnhof Oppum

ist in Abbildung 20 dargestellt.
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058-verlangert

Abbildung 18: Linienfuhrungen im Zuge der Umplanung der Linie 047 (Grobplanung)

Die Umplanung der Linie dient einer klareren Linienstruktur und einem an die
Nachfrage besser angepassten Angebot. Zudem ist anzustreben, auf méglichst
vielen Teilasten eine Direktverbindung zur Innenstadt zu schaffen, was die Linie
047 heute nicht realisiert.
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Funktion 4 :
Verbindung Bockumer
Platz— Bhf. Oppum
Nord

Ggf.durch neue
Verstarkerlinie
Friedrich-Ebert-Str.

Funktion5:
ErschlieRung Gellep,
Verbindung nach Linn
und zur StralRenbahn
Gesonderte
ErschlieBungslinie

45

Abbildung 19: Funktionen der Linie 047 im dstlichen Teil

Ergebnisse der Untersuchung von MalRhahmenmaoglichkeiten

Fur die Erhaltung ihrer wichtigen Funktionen muss die Linie nicht in ihrem
Gesamtweg erhalten bleiben. Eine Aufteilung bietet sich an, und, soweit wie
moglich, ein Ubergang in bestehende Linien.

Eine weitere zukunftige Funktion (siehe Abbildung 17) ist die Verbindung zwischen
Europark und der Stadtbahn U70/U76. Hier sollen vor allem Berufspendler zum
Europark aus dem Bereich Meerbusch / Diisseldorf bedient werden. Daflir besteht
eine Anfrage aus dem Europark, die je nach Entwicklung des Europarks
unabdingbar wird. Dies ist aber von der bestehenden Linie 047 zusatzlich zu den
heutigen Funktionen nicht leistbar. Hier ist eine Neuplanung notwendig.

Folgende Mdglichkeiten sollen im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans
weiter gepruft werden:

Bereich Europark/Fischeln: Neue Linie: Eine neue Linie zur Anbindung des
Europarks an die Stralenbahn, sowie nach Fischeln und zur Rheinbahn U70/U76
(Linienweg-Vorschlag siehe Abbildung 20). Die einfache Fahrzeit betragt etwa
17min, so dass fir die Bedienung im 30min-Takt oder 60min-Takt noch Zeit fur
weitere Bedienungen besteht. Denkbar ist eine Verbindung nach Stahldorf, um eine
Direktverbindung zwischen Stahldorf und den Betrieben des Europarks
herzustellen, die Nachfrage ist heute jedoch gering. Langfristig ist eine Anbindung
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an die U70/U76 Uber den geplanten Haltepunkt Hafelsstral3e statt tber Grundend
denkbar.

Stahldorf
Europark
Fichtenhain o8 (o)
N

Neue Linie

Optional nach Bedarf

Abbildung 20: Neue Linie im heutigen Bedienungsgebiet der Linie 047

Mit Umsetzung einer derartigen Linie kann die Linie 047 zwischen Europark und
Fischeln entfallen.

Um die Funktion 2 (Verbindung zwischen Stahldorf und Fischeln Rathaus) und 3
(Verbindung zwischen Fischeln und real) zu gewahrleisten, wére zu prifen, ob der
Linienweg der Linie 058 entsprechend erweitert werden kann - und sie statt nach
Grundend - von der Haltestelle Rosenstrafe aus Uber Rathaus Fischeln zum
REAL-Markt oder bis zum Bahnhof Oppum weiterzufiihren. Damit kdnnte auch
dieser Linienast der Linie 047 entfallen.

Die Funktion 4 kann, wie in Kapitel 10.8.4 beschrieben, von der neuen
Verdichtungslinie auf der Friedrich-Ebert-StraRe tibernommen werden, wenn sie bis
zum Bahnhof Oppum weitergefiihrt wird.

Damit bleibt von der derzeitigen Linie 047 nur der Bereich Gellep - Linn - Uerdinger
StralBe Ubrig. Die hier zu prifende Linie soll Gellep und Linn verbinden und
gegebenenfalls bei Bedarf eine Verbindung zur Uerdinger StralRe bieten. Hier ist die
konkrete Nachfrage zu prufen.

Handlungsbedarf

Da sich in einigen Bereichen (vor allem Anbindung Europark) neue Anforderungen
der ErschlieBung und Anbindung ergeben und die Nachfragestruktur der Linie
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unausgewogen ist, soll eine Umplanung so bald wie moglich angegangen werden.
Die Umsetzung ist jedoch an eine teilweise Umplanung anderer Linien geknupft,
daher ist eine direkte Umsetzung nicht maéglich.

11 Zusammenfassung der Malinahmen,
Priorisierung und Kosten

Betriebs- Infrastruk-
Maflnahme Prioritat Beschreibung kosten in € Zeithorizont
turkosten
pro Jahr
Verlangerung der
Fahrten am Beschluss liegt
Nachmittag bis vor, Umsetzung
Verlangerung | Kurzfristig zur Haltestelle kurzfristig
der U70 umsetzen Rheinstrale noch offen Keine mdglich
Verbindung
Willich -Kre- Einrichtung einer
feld Innen- neuen Straf3en-
stadt; Ver- bahnhaltestelle
langerung der und der Strecke
Straflenbahn zwischen Tor 3
bis Anrather | Kurzfristig und Anrather noch zu noch zu
StralRe umsetzen Stral3e ermitteln ermitteln mittelfristig
Korridor Linie 058: Wei- | je nach Vari-
Fischeln- Kurzfristig terflhrung nach | ante 20.000 € Kurzfristig
Hauptbahnhof | umsetzen Fischeln - West |- 263.000 € Keine umsetzbar
nur im Zuge
weiterer
Linie 058: Fuh- Planungen Zusammen mit
Kurzfristig rung Uber Glad- | ermittel- und anderen Linien
Buslinie 058 | prifen bacher StralRe umsetzbar Keine andern
223.000 €
Taktverdich- Verdichtung der | jéhrlich fur die
tung Fried- Bedienung auf Linie (abzgl.
rich-Ebert- Kurzfristig der Friedrich- Einsparungen (mit 47 defi-
Stralie Detailplanung | Ebert-StralRe auf der 047) | Keine nieren)
Kurzfristig Auflésung und Abschéatzung
untersuchen | Ubernahme der | noch nicht
zusammen Linienwege durch | mdglich, da
mit beteiligten | andere Linie, die Mal3-
Linien (in neue Linie zur nahme in
Friedrich- Anbindung des grolRerem
Ebert-Stral3e, | Europarks an Netzzusam-
Uberplanung | Verlangerung | StraRenbahn und | menhang Kurzfristig
Linie 047 Linie 058) Rheinbahn steht Keine untersuchen
Depot-Losung
fur die Kurz- bis
Straenbahn | mittelfristig Endhaltepunkt noch zu noch zu
044 in Huls umsetzen der 044 ermitteln ermitteln mittelfristig
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Betriebs- Infrastruk-
Maflnahme Prioritat Beschreibung kosten in € Zeithorizont
turkosten
pro Jahr
Innerortliche Neues
Mittelfristig Erganzung der noch zu noch zu Linienkonzept
Linie 045 umsetzen Straflenbahn ermitteln ermitteln kurzfristig
Je nach Tak-
Neuer Linienweg | tung zw. Ein-
der Linie Uber sparung von
Kempener Feld |285.000 €
Kurzfristig nach Stral3en- und Mehr-
weiter bahnverléange- kosten von neue Kurz- bis
Linie 069 untersuchen | rung 60.000 € Haltestellen | mittelfristig
Neue rhein-
querende Verbindung In-
Stadtbahn- Mittlere Prio- | nenstadt Krefeld
Linie Krefeld | ritét: Bei Be- | — Dusseldorf
Dusseldorf darf untersu- | Messe / Flugha- | noch zu noch zu Mittel- bis
usli chen fen ermitteln ermitteln langfristig
Buslinien- Geringe Prio- | Tausch der Li- Bei Bedarf , gof.
strukturen ritdt: Bei Be- | nienaste der im Zuge
(Linie darf untersu- | beiden Linien ab anderer
057/058) chen Innenstadt Keine Keine Umplanungen
Planungen Effektivierung der Kurzfristig:
StraBenbahn- | kurz- bis Netz- und Noch zu Noch zu Einstellung 043
netz mittelfristig Taktstruktur ermitteln ermitteln Hbf - Tackheide

Tabelle 15: Priorisierung der MalBnahmen im Liniennetz

Literatur:

Zentrenkonzept 2002 der Stadt Krefeld; Der Oberbirgermeister; Referat fir
Stadtentwicklung und Regionalpolitik, Krefeld, 2002
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